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durch oben und unten offene, sich auf beiden Seiten des-
selben auf die ganze Linge der Sammelbehilter erstreckende
Giénge getrennt, die zur Fihrung der Zugketten der grossen
unteren Abschlussklappen dienen. Zwischen den letzteren
und den oberen Zwischen-Bodenklappen sind so durch-
gehende Kammern gebildet, die an ihren hinteren Enden
durch mit Absperrhahnen versehenen Réhren mit dem er-
wihnten flinfarmigen Verbindungsrohrstiick kommunicieren.
An ihren vorderen Enden miinden diese Zwischenkammern
in eine Querkammer, welche ihrerseits direkt durch eine
Oeffnung mit dem Vorderende des Mittelschachtes verbunden
ist. Entsprechende Schieberhahnen an diesen Miindungs-
stellen erméglichen es, den Zufluss des Wassers nach den
Zwischenkammern zu regulieren.

Zur Entleerung des Baggerbehiilters werden die oberen
Klappen so weit als nétig gedffnet. Das Baggergut fillt
dann in die Zwischenkammern und vermengt sich dort je
nach Bediirfnis mit Wasser, damit es von der Centrifugal-
pumpe angesaugt werden kann. Je nach Stellung der ver-
schiedenen Schieberhahnen kann das aufgepumpte Material
dann ans Ufer oder in die seitlich anlegenden Prahmen
gepresst werden. :

Die Abmessungen des Baggers sind folgende: Linge
48 m, Breite 8,60 m, Tiefe 3,0 m. Durchmesser der Centri-
fugal-Sandpumpe 0,60 m, Durchmesser des Saugrohres
0,55 m. Die Centrifugalpumpe wird durch eine Hiilfs-
maschine von 1350 ind. P. §. getrieben. Wie aus Fig. 1 zu
ersehen, ist das Schiff nur mit einem hélzernen Mast ausge-
ristet. Eine Dampfankerwinde, die zum Heben des Saugrohres
dient, wird von der Kommandobriicke aus dirigiert. Krahnen
und Bockmasten mit zwei Handwinden auf dem Achterdeck
finden zur Handhabung der verschiedenen Réhren Verwen-
dung. Ein Dampfsteuer-Zahngetriebe ist ebenfalls auf der
Kommandobriicke angebracht. Die Zimmer der Mannschaft
und des Kapitdns sind gerdumig und gut ventiliert. Eine
elektrische Beleuchtungsanlage gestattet es, auch nachts
zu arbeiten. Die Eigentiimer heben hervor, dass die
Sammelbehilter des Schiffes in 30 Minuten ginzlich ent-
leert werden konnen, einschliesslich der Abfiihrung des
Materials durch die Druckleitung nach dem Ufer.

Die von der Firma Lihnis & Cie. in Rotterdam er-
bauten Maschinen sind nebst den Dampfkesseln in Fig. 5—7
dargestellt. Mittels einer beweglichen Kupplung kann die
Schiffsmaschine zur Ingangsetzung der Centrifugal-Sand-
pumpe oder der Schiffschraube benutzt werden. Die Cylinder
der dreifachen Expansionsmaschine haben Durchmesser von
bezw. 0,28 m, 0,42 m und 0,69 m bei 0,46 m Kolbenhub.
Die einfach wirkende Luftpumpe hat einen Cylinderdurch-
messer von 0,28 m bei 0,18 m Kolbenhub, und ist mit
Kautschukventilen versehen. Die Kiihlfliche des Konden-
sators betragt 39 m®. Die Kurbelwelle aus Stahl hat 13 cm
Durchmesser. Zwei Kessel von je 2,5 m Durchmesser und
2,5 m Lénge mit einer Heizfliche von 110,5 m® erzeugen
einen Arbeitsdruck von 10 Atm. Es ist noch hervorzuheben,
dass diese Bagger eine Tiefe von 25--30 m leicht bewil-
tigen und daher auch besonders geeignet sind zum Baggern
von Sand zu Bau- und dhnlichen Zwecken, weil guter Sand
in Seen. hdufig sehr tief liegt, und mit gew&hnlichen Eimer-
kettenbaggern nicht mehr erreicht wird. Die Betriebskosten
werden einschl. Amortisation, Verzinsung und Reparaturen
mit 20—z25 Cts. pro m® angegeben.

Miscellanea.

Ueber die Anordnung der Diagonalen eiserner Fachwerkbriicken
hat der preussische Minister der 6ffentlichen Arbeiten neuerdings einen
Erlass an die Direktionen der preussischen Staatsbahinen gerichtet, der im
Auszug folgendermassen Jautet:

Jei cisernen Fachwerkbriicken mit schlaffen Diagonalen wird keine
geniigende Sicherheit erzielt, wenn, wie dies wiederholt geschehen ist, die
Zabl der Gegendiagonalen knapp nach dem Ergebnis der mit dem vor-
geschriebenen Belastungszuge aufgestellten Berechnung bemessen wird, da
Abweichungen im Eigengewicht sowie aussergewdohnliche Achsbelastungen

ungiinstigere negative Querkriifte hervorrufen kénnen. Zur Beriicksichtigung
solcher Umstinde ist hinfort bei den Entwiirfen zu Neubauten, Umbauten
oder Verstiirkungen eiserner Fachwerkbriicken mit schlaffen Diagonalen
nach folgenden Regeln zu verfahren:

Gegendiagonalen sind in allen denjenigen Feldern anzuordnen, in
denen die durch das Eigengewicht erzeugte Zugspannkraft der Haupt-
diagonalen durch die bei entsprechender einseitiger Belastung mit dem
Anderthalbfachen des
Diagonalen erzeugte Druckspannkraft erreicht oder iibertroffen wird, in

vorgeschriebenen Belastungszuges in = denselben
denen also bei solcher Belastung ohne Vorhandensein der Gegendiagonalen
in den Hauptdiagonalen ungiinstigstenfalls eine Druckspannkraft oder die
Spannkraft O auftreten wiirde. Der Querschnitt séimtlicher hiernach er-
forderlichen Gegendiagonalen ist ebenso wie die Zahl der Anschlussnieten
obne besondere Berechnung nach den Rechnungsergebnissen fiir die beiden
Diagonalen des Mittelfeldes bezw. fiir die Hauptdiagonalen der beiden
Miltelfelder zu bemessen.

Es bleibt indessen iiberlassen, in geeigneten Fillen bei Fachwerk-
briicken, soweit nicht die Symmetrie in einem einzelnen Mittelfelde ge-
kreuzte Diagonalen erfordert, einfache Diagonalen zu verwenden, fiir die
alsdann, soweit nach der vorstehenden Regel andernfalls Gegendiagonalen
Bei
diesem Nachweis ist der einfache (nicht anderthalbfache) vorgeschriebene

notwendig wiiren, eine fiinffache Knicksicherheit nachzuweisen ist.

Lastzug za Grunde zu legen und die gemeinsam durch diesen Lastzug und
das Eigengewicht hervorgerufene griosste Druckkraft jeder der beiden ein-
zeln betrachteten gekreuzten Diagonalen des Mittelfeldes (bezw. der Diago-
nalen der beiden Mittelfelder) als grosste Druckkraft aller in Frage kommenden
Diagonalen anzunehmen. Es empliehlt sich bei solcher Anordnung, auch
den iibrigen Diagonalen thunlichst steife Querschnitte zu geben, sofern
hierdurch nicht besondere Schwierigkeiten oder Mehrkosten fiir die Quer-
schnittsbildung und die Anschliisse entstehen.

Da in neuerer Zeit wiederholt beobachtet wurde, dass in Briicken
mit gekreuzten Diagonalen sich bei Belastung die Gegendiagonalen aus-
gebogen haben, so ist bei der Aufstellung von Fachwerkbriicken, soweit
gekreuzte Diagonalen in Zukunft noch zur Verwendung gelangen, streng
auf ein sachgemiisses Verfahren zu halten: Die Gegendiagonalen sind erst
einzuziehen, nachdem die im iibrigen fertig zusammengebaute Briicke aus-
geriistet ist, also die Hauptdiagonalen Spannung erhalten habean. Erst
dann sind auch die Licher fiir den einen Endanschluss der Gegendiagonalen
und zwar so zu bohren, dass ein scharfes Verdornen erforderlich wird,
um die Niete einziehen zu konnen, damit die Gegendiagonalen eine ge-
wisse Anfangsspannung erhalten,

Elektrisch betriebener Kran von 150 # Tragkraft. Die New-
port News Shipbuilding and Dry-Dock Co. in Amerika stellte kiirzlich
Drehkran
eigenartigen Konstruktion und besonders grossen Dimensionen Beachtung

einen von 150 7/ Tragfihigkeit auf, welcher infolge seiner

verdient. Derselbe steht an einem langen Damm, auf dem die Bahn-
geleise am Krahn voriiber fithren. Sowobl mit Riicksicht auf die geringeren
Anlagekosten, als auch auf die schunelle Ausfilhrung wiihlte man Pfahl-
griindung, welche in der Weise ausgefiihrt wurde, dass vier ringformige
Reihen von Pfihlen etwa 9 22 tief bei einem iiusseren Durchmesser von
14 »2 und einem inneren von etwa 8 72 in die Erde eingerammt wurden,
wobei I50 Pfihle von etwa je 35 ¢#z Durchmesser zur Verwendung kamen,
Auf diesem Plahlfundament ruht der eiserne Unterbau, aus 16 Walzeisen-
Siiulen bestehend, die mittels Gitterwerk zu einem stabilen ringférmigen
Stinder von 10 22 Hohe verbunden sind. In der Mitte der oberen, durch
kriiftige Radialtriiger unterstiitzten Platte, befindet sich das Lager fiir den
400 mem starken Drehzapfen, wiihrend auf dem Ringkastentriiger die guss-
stithlerne Laufbahn mit 63 gusstihlernen konischen Laufrollen angeordnet
ist.  Auf der eigentlichen Fussplatte des Drehkranes ruhen das Geriist des
Auslegers, das Gegengewicht, die Trommeln und Riderwerke, sowie die
Elektromotoren, welch letztere in einem abgeschlossenen Raume unter-
gebracht sind. Der Ausleger ist ein dreieckformiger Kastentriger mit
seitlichen Diagonalstreben, dessen obenliegende Zuggurtung aus Flacheisen

ebildet ist, Die gesamte Auslegung ist um zwei horizontale Zapfen von

g
250 mme Durchmesser drehbar, sodass der grosste Kreis, den der Last-
haken beschreibt, bei tief gesenktem Ausleger 63 72 und bei Hochstellung
etwa 27 2 betciigt, wobei die grossten Erhebungen iiber den Wasserstand
36, bezw. 21 22 Dbetragen. Als Gegengewicht fiir die angehiingte Last
und das Eisengewicht des Auslegers dient ein eiserner, mit Roheisen ge-
Zum Antrieb

filllter Behiilter, dessen Gesamtgewicht 410 7 betriigt. des

Kranes dienen drei Elektromotoren, und zwar einer zum Drehen des

Kranes, ein zweiter zum Ileben und Senken der Last und der dritte zum
Heben und Senken des Auslegers. Die Leistungen dieser drei Motoren

betragen 20, bezw. 100 2. S. bei einer Betriebsspannung von 220 Volt.
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Um hohe Zugkraft und Anziechen mit voller Last zu gestatten, sind durch-
weg Hauptstron motoren mit besonders konstruierten Umkehranlasswider-
stiinden gewiihlt. Die Fiihrungsrollen fir die 22 aus Stahldraht von 32 mem

Durchmesser gebildeten tragenden Seile haben 1500 77272 Durchmesser
und bestehien aus Stahlguss, withrend man fiir die Aufwickeltrommeln von
ebenfalls 1500 72272 Durchmesser Gusseisen verwendete. Dic Bedienung
der Elektromotoren erfolgt durch einen einzigen Kranfiihrer, zu welchem
Zweck die Anlasswiderstinde und sonstigen, der Bedienung unterliegenden
Teile moglichst zusammengedriingt angeordnet wurden. Die bei den Proben
ermittelten Kraftleistungen der Elektromotoren betrugen bei Maximalbe-
lastung wesentlich weniger, als die Motoren zu leisten im Stande sind, bei
reichlicher halber Belastung ergab sich ein Nutzeffekt von etwa 510, was
als ein gutes Resultat hinsichtlich der Konstruktion und Ausfiihrung des

Krans anzusehen ist.

Die neuen Oberbau-Systeme der elektrischen Strassenbahnen im
Innern der Stddte. Der Verein
Verwaltungen, dem gegenwirtig 93 Verwaltungen mit 129 Bahnen ange-

deutscher Strassenbahn- und Kleinbahn-
horen, hat am 11. September d. J. in Chemnitz seine 5. ITauptversamm-
lung abgehalten. Von mehreren bei diesem Anlass gehaltenen Vortrigen
sei ein solcher des Hrn. Dir. Z. Geror in Kéln iiber das obgenannte ‘Thema
hervorgehoben, der als Ergebnis angestellter Rundfragen folgendes aus-
filhrte: Fiir die in Pflaster eingebetteten Geleise der elektrischen Strassen-
bahnen im TInnern der Stidte gelten heute 1. als beste Schiene die
schwersten, breitfiissigen, centralen Druck aufweisenden Rillenschienen
und die Wechselstegschienen, 2. als beste Stossverédindung der Glattstoss
und der Halbstoss. Beide gewinnen erheblich durch rationelle Verwendung
von Fusslaschen. Die Fusslaschen verleihen auch dem Stumpfstoss hoheren
Wert und eignen sich vortrefflich zum Aufbessern abgenutzter Stésse.
Wenn die noch bestehenden Besorgnisse beziiglich des umgossenen Stosses,
wie zu hoffen ist, unerheblich sind, so gebiihrt diesem Stoss der Vorrang
sowohl zur Aufbesserung abgenutzter Stdosse, wie fiir neue Gelcise, sofern
es sich um eine dauernd zu belastende Geleislegung grisserer Betriebe
Die Erfahrungen iiber den geschweissten Stoss sind noch zu
3. Als beste Spurhalter gelten

die hochstehenden Flacheisen, wenn sie so konstruiert und so zahlreich

handelt.
gering, um ein Urteil dariiber abzugeben.

sind, dass sie die Spur genau sichern, ferner nach Hamburger Erfahrungen
die dort gebriuchlichen flachliegenden, den Schienenfuss umspannenden
Spurhalter. 4. Als bestes Schienenmalerial gilt ein etwa 70 kg Festig-
keit pro 22*> aufweisender Schienenstahl, moglichst homogen, hart und
5. Gegen die Abnutzung

der Kurven, Weichen, Herzstiicke, Kreuzungen u. s. w., die selir stark ist,

widerstandsfihig gegen Bruch und Verschleiss.

ist besondere Vorsorge notig, daher sind weitere Verbesserungen erforder-
6. Als beste Geleisunlerbetlung empfiehlt sich a) fir die Schienen
in nicht betonierten Strassen eine fest eingewalste Packlage mit Schotter-

lich.

decke oder eine iihnliche Bettung, deren Dimensionen der Beanspruchung
des Gestinges und der Beschaflenheit des Untergrundes anzupassen sind
b) Fiir
betonierte Strassen ist die Schaffung eines widerstandsfihigen, dauernd

Im Notfalle ist die Bettung auf ein Beton-Fundament zu legen.

elastischen Mittels zwischen Schiene und Beton wiinschenswert. Auf eine
die Schlige aufhebende Stossverbindung der Schienen ist hierbei der aller-
grosste Wert zu legen. In beiden Fillen (a. b.) ist fiir Trockenhaltung
des Geleisbettes und besonders der Stosstellen zu sorgen. 7. Den Schienen
entlang ist im allgemeinen Querpflasterung der Liingspflasterung vorzuziehen.

8. Als beste Weichen gelten die doppelzungigen Stellweichen.

Zugwiderstand schnellfahrender Eisenbahnziige auf gerader Bahn.
Auf der franzésischen Nordbahn ist fiir die Bestimmung des Zugwider-
standes auf gerader Linie eine Reibe genauer Versuche angestellt worden,
71 welchem Zwecke sowolll zweiachsige Personenwagen, als auch solche
mit Drehgestellen (also vierachsige) verwendet wurden. Bei den mit
15 zweiachsigen Wagen (einem Gesamtgewicht von 160 7) und mit einer
Geschwindigkeit von 60—115 £z, zu verschiedenen Jahreszeiten gemachten
Versuchen ergab sich auf horizontaler Bahn als Resultat ein Zugwider-
stand von

R = 1,6 + 0,023 V- 0,00046 V*,

wobei R == Widerstand in kg pro ¢ Fahrgewicht (ohne Lokomotive und
Tender) und V= Geschwindigkeit in 2z pro Sekunde bedeutet. Die
Konstanle 1,6 enthilt in sich die Grosse der verschiedenen unvermeid-
lichen Widerstiinde der Fabrzeuge (Reibung in den Achslagern, Slasse etc.).
Handlicher fiir den praktischen Gebrauch wird die Gleichung in der Form
R=1,6 + 046 ¥ (V150).
Aunf geneigter Bahn ergab sich der Zugwiderstand mit

Ry =R-|fo97

wobei 7 der Neigung per zz (in zzme ausgedriickt) entspricht und 4 bei
ansteigender und — bei abfallender Babn zu wihlen ist.

Bei den Versuchen mit Drehgestellwagen (letztere waren Schlafwagen
von 30 Z Gewicht) liefen die Ziige, welche obne Lokomotive und Tender
206 7/ wogen, mit 60—115 kmz Geschwindigkeit pro Stunde; hiebei ergab
sich der Widerstand von

Ry = 1,6 40,456 V(’;’+ '0>;
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was einer 20%oigen Verminderung gegeniiber dem Zugwiderstande gewohn-
licher Wagen entspricht. Auf Grund dieser Ergebnisse hat die franzosische
Nordbabn eine grissere Anzahl Drehgestellwagen anfertigen lassen.

Eine 5000 kerzige elektrische Gliihlampe. Auf der jiingsten elektro-
technischen Ausstellung in Amerika war von der Bryan-Marsh Company
eine elektrische Glihlampe von nicht weniger als 5000 Kerzenstirken
Leuchtkraft ausgestellt. Die etwa 60 ¢z lange Lampe hatte zwei parallel
geschaltete Kohlenfiiden. Sie erforderte zu ihrem Betriebe eine Spannung
von 236 Volt und 60 Ampere, demnach eine Energiemenge von 135 Kilo-
drei Watt

dieser Riesenlampe nicht lange erfreuen; denn nach drei Nichten bereits

walt, d. i, fir cine Kerzenstirke. Leider” konnte man sich
wuarde sie unbrauchbar, indem das Glas durch die Ilitze der Kohlenfiiden
an dem Lampenhalse sich derart zu erweichen begann, dass sie ausser
Belrieb gesetzt werden musste. Die Herstellungskosten dieser Lampe sollen
5000 Fr. betragen haben, wovon der grosste Teil auf die Anfertigung
der Kobhlenfiden entfillt.

Fiir eine Stiftung der deutschen Industrie anldsslich des hundert-
jéhrigen Jubiliums der technischen Hochschule in Charlottenburg ist
Das

Stifitungskapital soll am 19. Oktober d. J., dem Tage der obengenannten

vor kurzem in deutschen Fachblittern ein Aufruf erlassen worden.
Feier, einém aus Verlretern der Industrie, der technischen Hochschulen
und der Bergakademien des deutschen Reiches bestehenden Kuratorium
iibergeben werden, zu dem Zwecke einer dauernden Forderung der tech-
nischen Wissenschaften. Es ist bereits die Summe von einer Million Mark
gezeichnet worden.

AAAAAAAA AN AN

Konkurrenzen.

Neubau fiir eine Schule der schénen Kiinste und eine Primarschule
in Genf.
Wettbewerb?!), dessen Termin am 15. August ablief, ist ein erster Preis nicht
erteilt worden, Die aus den HH. Arch. Chdtelair in Neuchitel, Junod,
Bourdillorn und Goss in Genf bestehende Jury (Prof. Blunischli, eben-

In diesem von der Stadt Genf im Mai d. J. ausgeschriebenen

falls Mitglied des Preisgerichts, war verhindert, an den Beratungen teilzu-
nehmen) hat am 6. d. M. zwei IL Preise ex acquo (je 1200 Fr.) den Ent-
wiirfen der HH. De Morsier freres mit Weibel wnd Frans & Leo Fulpius,
zwei 111 Preise ex aequo (je 9oo Fr.) den Entwiirfen der HH. Masc Camolelti
und Henri Juvel, simtlich in Genf zuerkannt. Der fiir die beiden Schulen
bestimmte Neubau soll gegeniiber dem zukiinfligen Museum der schiénen
Kiinste am «Boulevard helvétique» errichtet werden.

Litteratur.

Eingegangene litterarische Neuigkeiten; Besprechung vorlehalten:

Die Hebezeuge. Theorie und Kritik ausgefiihrter Konstruktionen
mit besonderer Beriicksichtigung der elektrischen Anlagen, Von Ad. £rnst.
Professor des Maschinen-Ingenieurwesens an der k. technischen Hochschule
zu Stuttgart. Dritte neubearbeitete Auflage unter Mitwirkung von W
Maier und R. Raw, Regierungsbaufiihrer und Assistenten an der konig-
lichen Hochschule zu Stuttgart.
I. Baod:
Hebeladen, Schraubenwinden, Riiderwinden.

Mit iiber tooo Textfiguren und 85 litho-
Abschnitt I—IV, Rollenziige, Hebel und
II. Band: Abschnitt V— VI,
Motoren und Apparate fiir elektrischen Betrieb, Hebemaschinen mit Treib-
III. Band: Tafeln, Preis geb. 6o M.
Konstruktion neuerer deutscher Briickenbauten Vortrag, gehalten
in der XIIL. Wanderversammlung des Verbandes deutscher Architekten-
und Ingenieur-Vereine zu Freiburg i. B. Von A. Kieppel, Direklor der
Maschinenbau-A.-G. Mit 2 Tafeln,
Abdruck aus der Zeitschrift fiir Architektur und Ingenieurwesen, Heft-Aus-

graphierten Tafeln.

kolben.

«Niirnberg» zu Niirnberg. Sonder-
gabe, Jahrgang 1898, Ileft 7 und 8. IHannover, Verlag von Gebriider
Jiinecke.

Anzeiger fiir Schweizer. Altertumskunde.
Schweizer. Landesmuseums, des Verbandes der Schweizer, Altertumsmuseen

Amtliches Organ des

1) Weder ein Programm noch eine Mitteilung iiber die Erdfinung
des Wettbewerbs ist uns s, Z, zugegangen. Die Red.
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