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So hat C. A. Vogler in neuerer Zeit Untersuchungen
Hohenmarken

liber Verdnderungen von
kleinen Bezirks von
Berlin anstellen las-
sen, worliber R.
Repkewitz!)  be-
richtet, nach wel-
chen sowohl Auf-

I. Preis.

Motto: «Mitox»

innerhalb

eines | diirften

yolu iy

als auch Abwiérts-
bewegungen vor-
kommen, die frei-
lich nur wenige

"
1 O

Ideen-Konkurrenz fiir ein Kontrollgebdude in Biel.
Verfasser: HIL ZFranz & Leo Fulpius, Architekten in Genf.

In Gegenden, in welchen hdufig Erdbeben vorkommen,
sich  Aenderungen am echesten nachweisen ‘lassen.

Fir das kroatische
Stossgebiet  Dbei
Agram konnte von
Lehrl und Weixler
(Mitteilung der Geo-
graphischen Gesell-
schaft Wien XV.)
bis jetzt wenigstens
allerdings nur eine
geringe Aenderung

Millimeter betru-

gen.

nachgewiesen wer-
den, aber es steht

Seit 1893 ist zum

Studium Kkleiner

doch zu erwarten,
dass auch in

Bewegungen der | I i : ! i I schwicheren Erd-
Erdscholle des Te- I S %) S5) = RS bebengebieten, wie
legraphenberges el & i el U= beispielsweise = in
bei Potsdam vom ; ; || == = i der Schweiz, all-
k. preuss. geodéti- miﬁ%% L — Sas sl ]l [ et 0] 9] mihliche Bodenbe-
schen Institute um =i - i T L L mare wegungen stattfin-
den Gipfel dessel- = ' iEs! } ‘ \E? den, die mit der
ben eine hydro- %— ‘ l <2 il oom 1 y Zeit nachweisbar
statische  Nivelle- — : B N < \\' ‘\ N\ == sind. Hierzu bieten
mentsanlage  er- =§W b i = \ =\ ~1A§ \ die heutigen Fein-
stellt worden, deren o : >’1w(\ = AR ==\ === \.\. \\ E nivellements ein

Angaben ofter ]%}ﬂﬁl Trolly -;dJ; LI \% i | ]L =Eamae I glinstiges Material
durch geometrische t fiirdieUntersuchun-
Nivellements kon- Nordfassade) — Masstab 1 :300. gen spéterer Zeit.
trolliert  werden. ST
Nach einer vorlaufigen Mitteilung‘") sind Bodenbewegungen Miscellanea.

bis zu 1 cm gefunden worden, die Neigungsidnderungen bis

zu 7' entsprechen.

Die hier fliichtig skizzier-
ten Hohendnderungen sind
nicht nur von wissenschaft-
licher, sondern auch von
praktischer Bedeutung. Alle
technischen Anlagen rech-
nen mit der Stabilitdt der
Unterlage. Hebungen, Sen-
kungen oder auch seitliche
Verschiebungen®) = kénnen
aber, auch wenn sie lang-

Legende:

. Grosser Salon.

. Kleiner Salon.
Esszimmer.

®. Schlafzimmer.

6. Toilette- und
Badzimmer.
Kiiche.

R AN e

O A

sam vorwaiarts gehen, doch
schliesslich solche Betrige
erreichen, dass sie nicht
mehr vernachldssigt werden
kénnen und beispielsweise
bei Kanalanlagen, Tunnels
u., dgl. stérend werden.

1) R. Repkewilz. Gegenseitige
Bewegung einiger Hdhenmarken.
Zeitschrift fiir Vermessungswesen,
Bd. XXVII, Heft 14, 1898.

) Verhandlungen der internatio-
nalen Erdmessung in Berlin, 1895,

Bd. 11, Beilage XIb, S. 266.

%) Ueber letztere vergl. Iammer «Die Verschiebung einiger Trian-
gulationspfeiler in der Residentschaft Tapanoeli durch das Erdbeben vom
XXVI, Heft s,

17. Mai 1892.» Zeitschrift fiir

7
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Obere Stockwerke,

)

Vermessungswesen  DBd.

— Masstab 1 : 300.

netz» Bd. V, Seite
95, Ziirich 1898.

berichit der phys. Gesellsch, in Ziirich

170—174, Ziirich

Die Eigenbewegungen der Lokomotiven und ihre Einwirkung auf

die Geleise. Ueber die Eigen-
bewegungen der Lokomotiven und
ibre Wirkungen herrschen noch
sehr verschicdene Ansichten, wel-
che nicht immer mit den bekann-
Gesetzen der Mechanik im
Herr Geb. Reg.-

und Baurat o. Borries hat iiber

ten
Einklang stehen,

dieses Thema vor kurzem im

Berliner «Verein fiir Eisenbahn-
kunde» einen Vortrag gehalten
Legende :

Ji. Miigdezimmer.

3. Diensttreppe (dient
auch fiir die Riiume
im Zwischenstock).

J. Haupttreppe (in der
Mitte: Lift).

J{. Vorzimmer.

und sich des niihern dariiber aus-
gesprochen, durch welche Mittel
ein ruhiger und sicherer Gang der
Lokomotiven erreicht und ihre
ungiinstige Beeinflussung der Ge-
leise moglichst beschriinkt werden
konne*®), Man muss strenge unter-
scheiden zwischen jenen Eigenbe-
wegungen, welche durch die nicht

ausgeglichenen Massen des Trieb-

*) Glasers Annalen 1899 Heft 7.

«Die
wichtigsten Beziehungen zwischen

1897, und Messerschmitt
Geologie und Geodiisie». 6. Jahres-
1892 und «Das schweiz. Dreieck-

1890 und Bd. VIII Seite 56 und
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werkes hervorgerufen werden und jenen, welche aus den Unregelmiissig-
keiten des Laufes im Geleise entstehen. Die ersteren, «stérenden Be-
wegungen», entstehen aus dem Kurbelmechanismus durch den wechselnden
Druck der Kreuzkopfe gegen ihre Fiibrungen und durch die wagrechte

Bewegung der Dampfkol-
ben nebst Stangen, Kreuz-
kopfen und Zubehér. Boy-
rzes bespricht zuniichst an
der Hand 'von Skizzen sehr
eingehend diese Bewegun-
gen. Die seitlichen Schwan-
kungen - treten unter den
ungiinstigsten Umstiinden —
— bei
aussen liegenden Cylindern
und innerhalb der Rider

liegenden

Lokomotiven mit

Rahmen  und
Federn — in so miissiger
Stiirke aufy dass sie fir die
Fahrtsicherheit nicht in Be-
tracht kommen, Das Zucken
betriigt bei der /¢ gekup-
pelten Verbund-Schnellzug-
Lokomotive der
schen Staatsbahnen 2,4 72772;
diese Bewegung ist unschiid-
lich, Wenn aber der Ten-
der nicht straff gekuppelt
ist, so wird das Zucken
grosser (3,8 7212) und kann
zerstorend Die
des
Lokomotivkérpers um seine

Preussi-

wirken.

Drehung der Masse
senkrechte  Schwerpunkt-
achse betriigt zwischen 4

und 35 wmzm; fir die ge-

nannte Lokomotive berechnet sich der sichtbare Ausschlag am Rahmenende

zu 7,5 mnz.

durch die nichl ausgeglichenen Tricbwerksmassen hervorgerufencn
Zuck- und Drehbewegungen der Lokomotiven in sich selbst begrenst
und auch bei aussen licgendern Dampfcylindern und angemessencm

Ausgleich so gering sind,
dass sie als wunschidlick
angesehen werden kinnen.
Eine
chung der Triebwerksmassen

vollstindige =~ Ausglei-
wiirde diese Bewegungen auf-
heben, ist aber nicht thunlich,
da die Fliehkraft des hierfiir
nétigen Teiles der Gegenge-
wichte den Druck der Trieb-
riider auf die Schieden zu
ungiinstig beeinflussen miisste:
Bei der als Beispiel ange-
nommenen Lokomotive wird
der
auf die Schienen je nach der

der Druck ‘T'riebriider
Stellung der Gegengewichte
bei 9o /A per Stunde Fahr-
geschwindigkeit  um  rund
1000 kg vermehrt oder ver-
ringert. Bei der?/; gekuppel-
ten  Personenzug-Lokomotive
der Preussischen Staatsbahnen
erreicht diese Kraft bei 9o kme
Geschwindigkeit per: Stunde
2400 kg, bei den Vauclain-
schen Verbund-Lokomotiven
sogar 7000 kg oder 46°

IL. Preis. Motto: Blume. Verfasser: HE. Arch. Zd. Joos in Bern u. drnold Huber in Ziirich.

zuliissige Fabrgeschwindigkeit einer Lokomotive nur von der Grosse ibres
Radstandes abhiingig zu machen, die zulissige Umdrehungszahl aber durch
den ausgeglichenen Anteil der wagrecht bewegten Triebwerkmassen ~oder
noch besser durch die Veriinderlichkeit der Triebradbelastungen zu begrenzen,

Ideen-XKonkurrenz fiir ein Kontrollgebdude in Biel.
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Der Vortragende folgert aus seinen Darlegungen, dass dre

Seiten-Fassade, —

Eaivigang
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Masstab 1 : 300.

Das Schlingern der Lo-
komotive, d. h. das Anlau-
fen der Spurkrinze
Vorderriider
an die rechte und die linke
Schiene, ‘entsteht bei Fahr-
festgelagerten

der
abwechselnd

zeugen mit
Achsen durch Zufilligkeiten,
erhiilt sich dann aber durch
den jedesmaligen Riickstoss
bei umso geringerer Ge-
schwindigkeit, je kleiner der
Radstand, je grosser -das
Trigheitsmoment des Loko-
motivkorpers und je grosser
der Spielraum der Spur-
kriinze zwischen den Schie-
Sie wird nur durch
Spur-

nen ist.

das Anlaufen der
kriinze gegen die Schienen
beschriinkt und - ist bei wei-
tem die gefillirlichste aller
Schwingungen, Der dabei
entstehende * starke = Seiten-
druck der Spurkriinze gegen
die Schienen hat leicht ein
Er-
weiterung der Geleisespur,

Aufsteigen derselben,

schlangenférmige Verschie-
bung  gerader Geleise oder
Umkippen der Schienen zur

Folge. Die einzigen wirk-

samen Mitrel sind ein ausreichend langer Radstand und méglichste Ver-

meidung schwerer Gewichtsmassen an den Enden.

Da ersterer aber bei

den heutigen Abmessungen ‘der Lokomotiven zu gross ausfillt, so wendet

man jetzt allgemein Drehgestelle oder einstellbare Laufachsen an. Bei den

Vergleichen des Dampfbetriebes mit dem elektrischen werden in der Regel
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Erdgeschoss-Grundriss, — Masstab 1 : 300.

der Triebradlast von 15 7 jeder Seite, ». Borries weist nach, dass die jetzige

Fassung des § 108 der «Technischen Vereinbarungen», wonach fiir un-

gekuppelte und mit zwei Achsen gekuppelte Lokomotiven neuerdings 300

Umdrehungen in der Minute - zugelassen wurden, zur Fernhaltung schiid-

licher Wirkungen keineswegs ausreicht; es wiirde zweckmiissiger sein, die
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ereignisse wiibrend des Ierbstes 1895

die nachteiligen Wirkungen
des Kurbelmechanismus
den Gang der ‘Dampfloko-
motiven und auf die Geleise
besonders * scharf
hoben.
Borries zum Schlusse seines

hervorge-
«Ich hoffe» — sagt
Vortrages —  «gezeigt zu
haben, dass diese Wirkungen
durch
der Lokomotiven auf ein un-

zielbewusste * Bauart

schiidliches Mass beschriinkt

werden konnen und daher

aus den Vorziigen des elek- .

trischen  Betriebes - gestri-
chen werden sollten. Die
Dampflokomotive - ist - noch
keineswegs am  Ende ihrer
Vervollkommnungen  ange-

langt, sondern bildet  noch
immer einen lehrreichen und
sehr - dankbaren Gegenstand
fiitr wissenschaftliches Bemii-
hen.»

Petroleumleitung der trans-
kaukasischen Bahn von Mi-
chailowo bis Batum. Die
Natur-

durch  verschiedene

und Friibjahrs 1896 verursachten

Zerstorungen an der transkaukasischen Eisenbahn hatten eine vollstindige

Unterbrechung des Verkehrs auf dem hochsten Teile derselben zur Folge

und hinderten

den regelmiissigen Absatz und Transport auf einem der

wichtigsten IHandelswege. Dieser Umstand hat zur Erbauung einer Petroleum-

auf-
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leitung auf der unzuverlissigsten Strecke. der Bahn von Michailowo bis
Batum den Anstoss gegeben, nachdem bereits vor Jahren von der russischen
Regierung geplant war, eine Petroleumleitung vom Kaspischen zum Schwarzen
Meer, Bakum-Batu, anzulegen, dieses grossartige, auf 19 Millionen Rbl. ver-
anschlagte Projekt jedoch s. Z. nicht

ist immer in Reserve. In Michailowo werden drei grosse Petroleumbe-
hiilter fir je 1 968 000 kg Petroleum (120000 Pud) gebaut, ebenfalls sollen
die obengenannten zwei Zwischenstationen je drei gleich grosse Behilter
erhalten. Einer derselben dient zum Empfang des von der vorhergehenden

Station ankommenden Petroleums, au$

zur  Verwirklichung gelangte. Das Ideen-Konkurrenz fiir ein Kontrollgebdude in Biel. dem zweiten wird es weiter gepumpt,
gegenwiirlig in Ausfiibrung begriffene IL. Preis. Motto: Blume. Verfasser: HI. Arch. Z. Joos in Bern der dritte ist fir den Fall von Re-
Projekt der 230 A»z langen Réhren- und A. Huber in Zirich. paraturen an einem der beiden andern

leitung von Michailowo bis Batum ist
vom Chef der transkaukasischen Eisen-
bahn, Ingenieur Wedenejew ausge-
arbeitet worden auf Grundlage von
Studien, die Prof. Sc/tschnkiz und der
Bauleiter Ing. Z. W. Warlenburg
in Amerika gemacht hatten. Die Lei-
tung, aus ectwa 8 weme starken, auf

als Reserve vorhanden. Batum, als
Endstation der ganzen Petroleumlei-
tung, erhilt elf Behilter fir die Auf-
nabme von insgesamt 24,6 Millionen &g
Petroleum. Von der Station aus gehen
zwei achtzollige Rohrleitungen auf
das Molo und Zweigleitungen zu den
einzelnen Fabriken. Die zum Molo

120 Atm. Druck erprobten Eisenrohren
von 8 Zoll lichtem Durchmesser be-
stehend, wird auf dem Eisenbahndamm
etwa 35 cme  tief gelegt und mit
einer Ballastschicht von gleicher Hohe

mit derjenigen der Bahn selbst be-
deckt. Je nach Druck und der Nihe
gefihrlicher Stellen sind in den Réhren

Ventile in Abstinden von 2,1 2
bis 4.2 m vorgesehen. Die Anlage
sollte eine Maximalleistungsfihigkeit
von 984 Millionen Zg Petroleum
(60 Millionen Pud) im Jahre besitzen.
Bei Annahme 28-tiigigen Funktionie-

rens im Monat kommen auf jeden Tag
3520000 kg (215000 Pud). 1In
Michailowo und den beiden Zwischen-
stationen Ssamtredi und Ssupssa be-
finden sich Pumpwerke, die auf Ent-
fernungen von 125, 50 und 51 Az

fiibrenden Leitungen sollen ein Tank-
schiff von 400 7# in weniger als
10 Stunden fiillen und gleichzeitig
Petroleum in die Behiilter der verschie-
denen Fabriken liefern konnen. Die

ganze Petroleumleitungs-Anlage, deren
Kosten auf 5105000 Rbl. veranschlagt
sind, soll bis Herbst d. J. vollstindig
fertiggestellt sein. Im Winter wiirde
dann mit dem Betriebe begonnen
werden.

Verteilung der Spannungen in
bogenformigen Sperrmauern. Es ist
iiblich, bei gemauerten Thalsperren
denselben im Grundrisse die Form
eines thalaufwiirts gerichteten Bogens
zu geben, von der Voraussetzung
ausgehend, dass, dadurch die Thal-
sperre insofern eine grossere Stabilitiit
aufweist, als im Falle eines nachgiebi-

wirken. Das Vorhandensein eines
[ ) Hauptfassade, —
bedeutenden natiirlichen Gefilles —
Michailowo - liegt 668 72 héher als Ssamtredi, was einem Ueberdruck von
53,5 Atm. entspricht — fiihrte dazu, den ersten Abstand bedeutend grosser
zu wiihlen. (Der Druck 1 Atm. ist gleich dem Gewicht einer Petroleum-
siule von 12,2 772 Hohe angenommen.) Bei 3520000 A& tiglicher Leistung
ist der Druck in der Niihe der Pumpstationen in Michailowo mit 47 Atm.,
bei Ssamtredi und Ssupssa ‘
mit 40 Atm. angenommen. =4 = =
Behufs Ermittelung des ver- =
schiedenen  Druckes wurde (e ¥ ‘
der Bewegungswiderstand ‘ li

fiir Petroleum nach der For- Spein Liinom: 2t | epafinu ||

Masstab 1 : 300. gen Baugrundes ‘bei Veriindel:ungen
der Mauer etwa infolge von Tempe-

ratureinfliissen das Gewdlbe vorteilhaft zur Geltung gelange. Trotzdem
wird zur Erzielung einer grosseren Sicherheit diese gitnstige Wirkung der
Gewdlbeform gemeinhin bei der Feststellung der Dimensionen der Mauer
nicht in Riicksicht genommen, sondern dieselbe lediglich als eine ‘unter der
Einwirkung des Wasserdruckes und des Eigengewichtes stehende Stiitz-
mauer in Rechnung gezo-

= ¢ gen. Um nun die Frage

- beantworten zu konnen, ob
[T [ Rl i in einer solchen Vernach-

(i

‘l ! lissigung des Einflusses der
i
|

Bogenform nicht etwa eine

mel von Flamant zu Grunde J ' i |

‘gelegt. Um- etwaige gros-

i 7 7% Z
sere Reparaturen in der 1 % //ﬁ/,/, ///

Réhrenleitung  moglichst

schnell ausfilhren zu kén-

nen, wird eine elektrische

Signalvorrichtung von den

Wiirterbduschen zu den

Petroleumstationen  einge- ||

richtet; die Signale hefin-

den sich in Abstiinden von 4

/,,
Y o - ’ Z

5,5—6,5 k»e und die Sta- s ﬁ f;,'/ //‘/b‘/é//é/g’/

tionen selbst werden per | / ;’/ V.72 / //

Telephon verbunden; aus-

serdem wird stets ein Wag- E \
gon mit allen zu den Repa- gpetsesZniver Y| | vehlaf X dchlef-Z. —!
raturen nétigem Zubehor | J‘ e s I

bereitgehalten.  In  jeder —

Pumpstation sollen zwei von =
Wortington in  Brooklyn .

nach dem Verbund-System

mit doppelter Expansion, Kiiblvorrichtung und Kompensatoren gebaute
Pumpen von je 150 A.S. installiert werden. Den Dampf liefern gewdhn-
liche Cornwall-Kessel von 61 Atm. Druck bei 60 22* Heizfliiche, Die Station

Michailowo erhiilt fiinf, Ssamtredi und Ssupssa je vier Kessel, ein Kessel

=htoht = K

|
7:1[141:. Seblof-T. ‘1
|

L

Grundriss vom ersten Stock. — Masstab 1 : 300,

zu weit gehende Riicksicht
[ auf Sicherheit liege, bezie-
hungsweise ob dadurch eine
wesentliche Entlastung der

~ bloss als Stiitzmauer be-
rechneten Thalsperre ein-
trete, hat es Regierungs-
Baumeister Backmann in
Marienheide unternommen,

(«Centralbl. f. Bauwesen»
1899 No. 2.) anniihernd
die Verleilung der Span-
nungen festzustellen, wenn

die Thalsperre sowohl als
| Stiitzmauer wie auch als
Bogen wirkend gedacht
wird. Derselbe berechnet
niimlich fiir diese beiden

Fillle die unter der Ein-
wirkung des Wasserdruckes
eintretende  Durchbiegung
der Mauer mit der Annahme, dass dieselbe einen dreieckigen Querschnitt
aufweise (Basis == 0,66 a4, wenn x = Iohe des Wasserdruckes), und aus
der Gleichstellung der Werte dieser Durchbiegung den Wert & das ist jenen
Anteil des Wasserdruckes, welcher von der Thalsperre als Stiitzmauer iber-




9. September 1899.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG : 03

nommen wird, wiithrend der Wert 1 — & den von dem Gewdolbe iiber-

nommenen Wasserdruck darstellt. Der so berechnete Wert von & fiir eine
solche Thalsperre bei der Annahme der iiblichen Masse, und zwar fiir das
Mauereinheitsgewicht 2 = 2,3 bei einer 170 #z in der Sehne langen,
mit 18,96 72 Pfeilhdhe im Grundrisse gegen das Wasser vortretenden,
10 72 hohen Thalsperre, ergiebt sich sodann mit § = 0,096. Es folgt
hieraus, dass in dem so berechneten Falle nur 0,004, also etwa der 250.
Teil der Gesammtbelastung, durch die Ringdruckspannungen aufgenommen
werde, so dass die Gewdlbeform thatsiichlich so gut wie gar nicht zur
Geltung kommt,

Vergrisserung des Widerstandsmomentes durch Verkleinerung
des Querschnittes. Zu dem in unserer letzten Nummer unter obigem
Titel erwiihnten Gegenstand erhalten wir von Herrn Prof. dmzsler-Lafforn
in Schaffhausen nachfolgende, verdankenswerte Mitteilung: -

«Ueber das von Prof. Lauenstein erdrterte Paradoxon sprach mir
Professor Culmann schon im Jahre 1867. Er hatte bei Anlass eines Neu-
baues (ich glaube des Lesemuseums in Zirich) die Tragfihigkeit von
Eisenbalken nach vorgelegten Zeichnungen zu begutachten. Es waren
Balken vom Querschnitt I vorgesehen, welche eine Lingsrippe (zum An-
schluss der Holzkonstruktion) erhalten sollten. Der Konstrukteur hatte
die Tragkraft berechnet ohne Riicksichtnahme auf die Rippe, in der
Meinung, eine Profilvergrosserung konne nur eine etwas vergrosserte Trag-

kraft zur Folge haben.

Prof. Culmansn hatte im ersten Augenblick kein Bedenken gegen
diese Annahme. Nun hatte er damals gerade den ersten von mir kon-
struierten Integrator erhalten und wollte nun versuchsweise damit die
vorausgesetzte Vergrésserung des Widerstandsmomentes berechnen, welche
die Hinzufiigung der Rippe bewirke. Allein er fand einen klefzzern Wert
als fiir das Profil ohne Rippe. Anfinglich hielt er die Angaben des Inte-
grators fiir fehlerhaft, erkannte aber nach kurzer Ueberlegung deren Richtig-
keit: die stirkste gespannte Faser liegt zu iusserst in der Rippe; und zwar
ist deren Spannung bei gleicher Belastung um so grésser, je héher und
schmaler die Rippe ist. Ein Querriss durch die Rippe kann aber einen
Bruch durch den ganzen Balken einleiten. — Ob Prof. Culmann eine
Aenderung der Konstruktion verlangte, oder ob die Aenderung in der
Ueber die

Sache diirfte er in seinen Vorlesungen (nach 1867) oder in der technischen

Tragkraft zu unbedeutend erschien, ist mir nicht erinnerlich.

Gesellschaft gesprochen haben.»
Zum gleichen Gegenstand schreibt uns Herr Ingenieur Gustav Griol
in Zirich, was folgt:
«Ihre in letzter Nummer gebrachte Notiz nach Prof. Lauenstein
kommt bei Eisenkonstruktionen nicht gar selten in Betracht.
sichtliche Verkleinerung des W

Die unab-

durch unzweckmiissige Querschnitts-
Vergrosserung hat jedoch insofern keine praktische Gefabr, als nach der
Ueberanstrengung des unzweckmiissig angebrachten Materials das W so
lange wiichst, bis dieser iiberfliissige Teil ausser Wirksamkeit getreten ist.
Es kommt also auf jeden Fall vor dem totalen Bruche das grésstmégliche
W automatisch zur Wirkung.

Ein einfaches Beispiel dieses Verhaltens zeigen folgende drei Quer-

schnitte in Bezug auf die horizontale Schwerachse:

a 4 c
100/10 140/10
J Ii/PIO :I |1VPxo :I I |NP10
W =82 W =99 W =82 cm?®

Der Querschnitt ¢ hat ein  gleich grosses 7 wie a. a gibt aber
bei der ersten Ueberanstrengung nach, wiihrend bei ¢ nur die untere Kante
des Flacheisens reisst und das W gleichzeitig bis zum Betrage von & wiichst.

Einer Querschnittsverkleinerung von 10°o entspricht also hier ein
Wachsen des W um 21%o.

Eine Verstirkung von & durch geringe Verbreiterung des Flach-
eisens kann also hier nicht erreicht werden. Wenn jedoch das Flacheisen
bedeutend verbreitert wird, so kehrt sich der Sinn der Funktion wieder
um, Die Moglichkeit obiger Erscheinung ist iibrigens, so viel ich mich
erinnere, schon in Culmanns Graphischer Statik erwiihnt.

In iihnlichen Fillen wird vom Gefiihls-Statiker mehr gesiindigt, als
man gewohnlich glaubt.

Die Armierung eines homogenen Balkens zum Zwecke der Ver-
stiirkung kann aus gleiclien Griinden unter Umstiinden nutzlos sein.

Wenn niimlich das Zugband der Armierung zu schwach ist, so wird
dadurch die anfdngliche Tragkraft sogar verringert bis nach dem Nach-

Der armierte Balken verhiilt.sich dann. beim Bruch
analog dem obigen Querschnitt c.» .

Die Ansicht der HIL Prof. Amsler und Ing. Griot, dass schon Cz/-
mann sich mit dieser Frage beschiftigt habe, findet ihre volle Bestitigung.
Im dritten Abschnitt, Kapitel 4 Nr. 117 von Culmanns Graphischer Statik
auf Seite 486 und 487 der II. Auflage von 1875 stellt Culmann den Satz
auf: Dass wenn der Zuwachs der Fliche sich ungefihr zu dem der Ent-
feroung der iussersten Faser verhiilt, wie die urspriingliche Fliche zur ur-

geben- des Letzteren.

spriinglichen Entfernung, kein Zuwachs am Widerstandsmoment sta(tfinde.
Nimmt aber die Entfernung der iussersten Faser -rascher zu, so findet
Abnahme

daon den von Herrn Ing. Griot erwiihnten Fall mit der vorstehenden

des Widerstandsmomentes statt. Als Beispiel behandelt er so-
Milttelplatte und fiigt in der ihm eigenen originellen Schreibweise bei: «Zur
Beruhigung der Herren Konstrakteure, welche gern zickelzackelformig
konstruieren, wollen wir hier noch, fir den Fall, dass einer derselben
einmal wivklich rechnen sollte (V), beifigen, dass die hinzugekommene
Plaite nie wirkliche Vermehrung des Widerstandes hervorbringen kannj
denn giebt der kleinere Querschnitt ein grésseres Moment, als der gréssere,
so darf jederzeit auf das Moment des kleineren gerechnet werden; der
kleinere Querschnitt ist ja auch dann noch vorhanden, wenn die dussersten
exponierten Fasern durch das dem kleineren Querschnitt entsprechende
grissere Moment zerstort wiirden. Also allgemein: Wenn durch Weg-
lassung von Flichenteilen des Querschnittes das Widerstandsmoment von
tragenden Balken vergréssert werden kann, so ist es gestattet, das grdssere
Moment in Rechnung zu bringen.»

Die ,Institution of Electrical Engineers®, diese angesehene, die
Koryphiien der elektrischen Wissenschaft und Praxis Englands umfassende
Gesellschaft, die zur Zeit 3245 Mitglieder ziihlt, haite beschlossen, dieses
Jahr eine Studienreise nach der Schweiz zu unternehmen. Diesem Be-
schlusse war es zu verdanken, dass im Verlauf der letzten und gegen-
wiirtigen Woche unserem Land die Ebre eines Besuches von 134 Mit-
gliedern der genannten Vereinigung zu Teil ward. Der Besuch galt vornehm-
lich unsern elektrotechnischen Fabriken, den grésseren Centralen, unsern
Kraftiibertragungswerken, den elektrischen Bahnen und dem eidg. Poly-
technikum mit seinen wissenschaftlichen Anstalten.

Die Gesellschaft, der sich 16 Damen angeschlossen batten, verreiste
am 31. August von London. Am 2. d. Mts. wurden von Basel aus die
Kraftiibertragungswerke von Rheinfelden besucht, nachmittags fubr man
nach Baden zur Besichtigung der Werkstitten von Brown Boveri & Cie.
Am Sonntag den 3. blieb die Grosszahl der Mitglieder in Ziirich, einzeloe
machten eine Rundfahrt auf dem See, andere besuchten den Dolder und
Uetliberg. Montag war der Besichiigung der Centrale im Letten, der
Maschinenfabrik Oerlikon?), und der elektrischen Strassenbahn dorthin, ferner
der Werkstiitten von Escher Wyss & Cie., von Gebriider Sulzer in Winter-
thur und der Lokomotivfabrik daselbst gewidmet. Am Dienstag fand eine
Exkursion nach Neuhausen (Aluminium-Fabrik) und Schafthausen (Elektrici-
titswerk, Kammgarnspinnerei, Werkstiitten von Georg Fischer) statt, eine
andere Abteilung der Gesellschaft besuchte das Landesmuseum und das
Gaswerk in Schlieren, eine dritte die Mechanische Seidenweberei in Riiti.
Fiir Mittwoch stand der Besuch des Polytechnikums und seiner Anstalten
(Physik-Bau, chemisches und mechanisches Laboratorium, Festigkeits-Anstalt)
auf dem Programm. Abends gieng es nach Luzern, Donnerstags nach Stans-
stad-Engelberg und Interlaken, Freitags nach der Jungfraubahn und Sams-
tags nach dem Kanderwerk und der elektrischen Normalbahn Thun-Burgdorf.

Um diesen Besuch in angemessener Weise zu empfangen, hatten
der Schweizerische elektrotechnische Verein®), die Firmen Brown Boveri & Cie.,
Escher Wyss & Cie. und die Maschinenfabrik Oerlikon die Gesellschaft auf Diens-
tag den 5. d. M. in die Uebungssiile der Tonballe zu einem Bankett eingeladen.
Gegen 8 Uhr abends fiillte sich der mit Bogenlampen und farbigen Gliih-
lichtern effektvoll beleuchtete Raum. Unter den Giisten bemerkte man den
Priisidenten der «Institution», Dr. Silvanus Thompson, den Viceprisidenten
Prof. J. Perry, die Vorstandsmitglieder (Membres of Council) W. P. J. Fawcus,
R. Hamond, W. M. Mordey, R. P. Sellon, A. A.C. Swinton, ferner den
friiberen Prisidenten R. B, Crompton, Professor G. Forbes, S. Z. de Ferranti,

1) Die Maschinenfabrik Oerlikon widmete den Giisten ein schon
ausgestatteles Album mit Darstellung ihrer Werkstiitten und ihrer haupt-
siichlichsten Erzeugnisse, ferner der unseren Lesern bekannten Anlagen der
Ziircher Centrale, der Kraftiibertragung - Zufikon-Bremgarten, - der Elektri-
citiitswerke Schaffhausen und Arosa und der Kraftiibertragung Les Clées-
Yverdon.

?) Der schweizerische elektrotechnische Verein. bezw. dcssen
Priisident, Herr Prof. Wyssling, hatte zam Empfang der Giiste einen sehr
praktischen englischen Fiibrer durch die Schweiz ausgearbeitet, in welchem
{iber die wichtigsten elektrischen Anlagen unseres Landes in iibersichtlicher
und gedriingter Weise Auskunft gegeben wird,
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Prof. W. C. Unwin, W. W. Beaumont, Ii. Garcke, J.S. Raworth und A, P. Trotter,
Namen, die jedem Elektrotechniker geliufig sind und in der elektrotech-
nischen Wissenschaft einen guten Klang haben. Von Berlin halte sich der
Chef-Redakteur der Zeitschrift,
Exkursion angeschlossen.
von den Vertretern der ostschweizerischen technischen Industrie, die sich

Elektrotechnischen Gisbert Kapp, der

Empfangen wurde die zahlreiche Gesellschaft

mit einem reizenden Damenflor umgeben hatten, so dass das Bild der froh-
lich - tafelnden Gesellschaft ein bewegtes und farbenpriichtiges war. Auch
einzelne Professoren unserer technischen Hochschule hatten sich mit ibren
Damen eingefunden, aber eine Vollstindigkeit war, der Ferien halber,
selbstverstindlich nicht zu erzielen. Die Stadt war durch ihren Priisidenten
und die Ingenieure des Gas- und Elektricititswerkes, die englische Kolonie
durch: Herrn Generalkonsul Angst vertreten,

Namens des Herrn Oberst Huber, der durch Krankheit Jeider ver-
hindert war; der Versammlung beizuwohnen, bot der Priisident des schweize-
rischen -elektrotechnischen Vereins, Herr Professor Wyssling, den Giisten
den Willkommengruss und-brachte eine in fliessendem Englisch verfasste
Eroffnungsrede des Herrn Oberst Huber zur Vorlesung, in der namentlich
auf die schwierigen Verhiiltnisse hingewiesen wurde, unter welchen unser
Land den Kampf auf dem Gebiete der Industrie mit viel besser ausge-
riisteten Gegnern auszufechten hat. Besonderen Beifall fand die Erwiihnung,
dass die schweizerische: Industrie in ihrer Mehrheit immer freihiindlerisch
gesinnt.gewesen und nur unter dem Drang der Verhiltnisse von diesem
Grundsatz abgedringt worden sei. Ein kriftiges Hepp, Hepp, Hepp
Hurrah folgte der Rede, an die Dr..Silvanus Thompson unmittelbar an-
kniipfte, indem er ausfiibrte, dass die Schweiz allerdings der notwendigsten
Erfordernisse zur Forderung der elektrischen Industrie entbehren miisse;
sie habe weder Kohlen noch Eisen, sie habe keine direkte Verbindung
mit der See und sei durch Zollschranken abgesperrt, aber sie habe Minzner,
und diese Minner haben es verstanden durch Beharrlichkeit, Sparsamkeit,
eisernen Fleiss und - strenge wissenschaftliche Ausbildung die Industrie
unseres Landes derart zu heben, dass sie auch dem Ausland Achtung ab-
Namentlich sei die wissenschafiliche Bildung der schweizerischen
Techniker eine bemerkenswerte. Wenn man die Anstalten der eidg. poly-
technischen Schule vergleiche mit jenen, die - beispielsweise in London

notige.

vorhanden seien, so. miisse man gestehen, dass diese Weltstadt, deren Ein-
wohnerzahl die. der ganzen Schweiz. mehr als doppelt iibertreffe, hinter den
grossartigen Hiilfsmitteln, die dem schweizerischen Techniker geboten
werden, zuriickstehen miisse.  In #dhnlichem Sinne sprachen sich auch die
Herren Prof. Forbes, der auf die Herren Oberst Huber, Prof. Wyssling
und Ing. Brown toastierte, -Gisbert Kapp, der erwiihnte, dass er seine
wissenschafiliche Ausbildung unserem Polytechnikum verdanke und Ferranti,
der speciell die Verdienste von Ing. Brown um die Elektrotechnik heryor-
Lob.. Den Gruss der Stadt Ziirich brachte Herr Stadtprisident Pestalozzi,
indem er von -unsern noch mehrfach der Verbesserung und Ausdehnung
fihigen stidtischen Anwendungen der Elektrotechnik mit einer geschickten
Redewendung auf ein angenehmeres Thema iibergieng und den anwesenden
Noch sprachen die IH. General-
konsul Angst und-Ing. Weissenbach, der die Giiste im Namen des schweize-
rischen Ingenieur- und Architekten-Vereins willkommen hiess.

Damen ein_reizendes Krinzchen flocht.

Unter diesen
zahlreichen Reden und den. Klingen einer Musikkapelle verflossen die
vier Abendstunden in rascher Folge und bald schlug es an den Tiirmen
unserer Stadt Mitternacht,
ein reichhaltiges Programm. zur Erledigung vorbehalten war, so entleerte

Da. den Giisten fiir die folgenden Tage noch
sich der.Saal ziemlich rasch. Wir hoffen, dass die wenigen Stunden ge-
selligen Beisammenseins  den Giisten in guter Erinnerung bleiben mogen.

- Elektrischer Strassenbahn-Omnibus. = Ein von der Firma Siemens
& Halske, Aktiengesellschaft, gebauter automobiler, elektrisch angetriebener
Omnibus unterscheidet sich yon .den bisher bekannten Fahrzeugen dieser
Art darin, «dass er mit einer -besondern Leitachse ‘und einem Stromab-
nehmer versehen: ist; welche ihm .gestatten, sich nicht nur auf schienen-
loser: Strassenfahrbahn, sondern. auch auf Strassenbahngeleiseny wie ein ge-
wahnlicher  Strassenbabnwagen  fortzubewegen, Der Uebergang von den
Schienen: auf die Strassendecke: erfolgt rasch, ebenso das Einlenken in die
Strassenbahnschienen, wie die Probefalirten erwiesen haben sollen. Bei der
Fahrt auf den Geleisen nimmt der Wagen  den zu seiner Fortbewegung
und zum Laden seiner Akkumulatoren erforderlichen Strom von der Luft
leitung. der elektrischen Strassenbahn mittels eines Schleifbiigels, der iber
der Vorderachse auf dem Dach des Fiihrerstandes angeordnet ist.  In der
dusseren Erscheinung weicht das Fahrzeug von den Pferdebahnwagen nur
dadurch” ab, dass entsprechend der schmiileren Spurweite der Geleise die
hinteren Riider in den Kasten eingebaut und die Vorderrider behufs
besserer Lenkbarkeit unter der vorn am Wagenkasten erhéht angeordneten

Plattform des Fiihrerstandes angebracht sind. Vor den Vorderridern be-

findet sich eine dritte leichte Lenkachse mit zwei kleinen, mit zwei Spur-
kriinzen verschenen Riidern, welche vom Fiihrerstande aus gehoben und
gesenkt werden kann und die Fihrung des Wagens auf den Schienen der
Strassenbahn iibernimmt. Die Apparate zum Fahren, Bremsen und Lenken
des Wagens befinden sich hinter dem Schutzblech -des Fiihrerstandes und
sind mittels Thiiren zuginglich. Diese Kombination von Omnibus und
Strassenbahnwagen bildet jedenfalls ein interessantes Experiment,: dessen
Gelingen den Vorteil bite, fiir durchgehende Verkehrsyerbindungen auch
enge Strassen zu benutzen, welche gewdhnlich im Mittelpunkt einer Gross-
stadt gelegen, der Durchfiihrung von Strassenbahnen verschlossen sind.
Auch das Kreuzen und Befahren von Prachtstrassen, .in denen - Strassen-
bahnen nicht angelegt werden diirfen, bietet dem neuen Fahrzeug kein
Hindernis, dessen Akkumulatorenbatterie iiberdies leichter sein kann, als

“bei andern ihnlichen elektrischen Fahrzeugen, weil die teilweise Fahrt auf

Geleisen einen verminderten Widerstand mit sich bringt.

Ein einbruchsicheres Zimmer. Da die technischen Hilfsmittel
der Einbrecher stets vollkommener werden, wachsen die Anspriiche,
welche man an einbruchsichere Kassen stellt, von Jahr zu Jahr, Dies ist
So hat die Union Trust
Cy. in Pittsburg unlingst eine Kasse oder vielmehr ein Kassenzimmer

besonders in den Vereinigten Staaten der Fall,

ausfiibren lassen, dessen Wiinde aus- férmlichen Panzerplatten bestehen,
welche von der Carnegie Cie. geliefert wurden. Die Innendimensionen
Raumes sind 15,64 - 5,03 )
schmiedeten, an der Oberfliche gehiirteten Nickelstahlplatten, welche zu-

dieses - 2,90 7z2. Der Panzer ist aus ge-

sammen I80 7 wiegen, hergestellt. ~Die Platte, welche sozusagen die
Fassade bildet, ist 203 7z stark, und wiegt 20,9 Z; sie ist iiberdies mit
einer 165 7zm starken gewalsten Platte unterlegt, die 17,3 # schwer ist.
Die Fassadenplatte besitzt eine kreisrunde Oeffnung von 2,21 22 Durch-
messer, welche durch eine ebenso kreisférmige Thiire geschlossen wird.
Diese Eingangsthiire besteht aus einer etwa 7 # schweren Pauzei‘platte,
die mit einer, in der Mitte 76 7z und an der Peripherie 152 2m
messenden  Gusstahlplatte gefiittert ist.
Die beiden Seitenwandungen sind durch je eine Platte
von 152 ez Stirke gebildet, deren jede 13,6 7 schwer ist, wiibrend die
gleich dimensionierte Riickwand 20,4 / wiegt. Decke und Fussboden sind
aus je zwei Platten von ebenfalls 152 72222 Stiirke hergestellt. - Jede dieser
vier Platten wiegt rund 19,0 # Die Verbindung der Platten ist nach dem
Am Rande aller
Platten sind Feder und Nut aus dem Stahle ausgehobelt, die so genau

Das Totalgewicht dieser Thiire
betrigt 10,4 7.

Patente Hollar-Kennedy ohne alle Bolzen hergestellt.

ineinandergreifen; dass eine Lockerung unmoglich wird. -Die Bodenplatte
ruht
schliesst hermetisch und -es wird ' ihr Verschluss durch 27 radial ange-

auf einem massiven Mauerwerksfundamente. ' Die’ Eingangsthiire
ordnete Riegel bewerkstelligt, die durch drei mit Kontroll-Uhrwerken  ver-
bundene Schldsser versperrt werden.

Die Standsicherheit von Schornsteinen.
des Bauwesens zu Berlin -hat unter dem -17. April d. J. sich betreffs
der Standsicherheit und der - statischen” Berechnung- von = Schornsteinen

dabin geiiussert, dass sie an den Ausfilhrungen ihres Gutachtens vom 13,

Die konigliche ‘Akademie

Juli 1889 in allen Teilen festhalte, im Einzelnen aber die gestellten
Fragen wie folgt:beantworte: 1. Bei der Berechnung der Standfestigkeit
hoher Schornsteine ist die- Saugewirkung -des Windes auf -der Leeseite
nicht zu beriicksichtigen, sondern der Winddruck lediglich mit der fiir
gewdhnliche Verhiltnisse angegebenen Zahl von 125 g auf 1 72% ebener,
rechtwinklig getroffener Fliche in Rechnung zu stellen... Hieraus ist der
Druck auf zur Windrichtung geneigte, ebene und auch:gekriimmte Flichen
nach der im Gutachten vom 13. Juli 1889 gegebenen Regel abzuleiten.
Diese ergiebt - eine Verminderung des Druckes auf 0,67 fiir Schornsteine
von kreisformigem Querschnitt, o,70 fiir achteckige, 0,75 fiir sechseckige
Schornsteine (bei letzterem auf die Diagonale bezogen). 2. Bei Annahme
der Zahl von 125 kg auf 1 22® ebener rechtwinklig getroffener Fliche
ist mit Zugspannungen nicht zu rechnen. Die Zugspannung soll vielmehr
als weiterer Sicherheitsfaktor bei aussergewdhnlichen, obige Annahme
iiberschreitenden Windstossen gelten. Tiir die Zuliissigkeit der Druck-
spannungen im Mauerwerlk werden die Angaben in den Bestimmungen
vom 16. Mai 1890 (III. 8686) iiber die «Aufstellung von statischen
Berechnungen zu Iochbaukonstruktionen sowie ilber die hierbei anzu-
Beanspruchungen» als massgebend em-
nach den in 1. und 2. entwickelten

Grundsiitzen verfahren wird, so ‘ist “fiir Schornsteine - bis zu 45 22 Hohe

nehmenden Belastungen bezw.

pfohlen. Wenn bei der Berechnung
die erforderliche Sicherheit ohne ungebiihrliche Erhéhung der Ausfithrungs-
kosten als gewiihrleistet - zu erachten, 3. Die Akademie hat gegen die
Anwendung emes iibersichtlichen graphischen Verfahrens keine grund-
sitzlichen Bedenken zu erheben, empfhichlt aber, die Inanspruchnahme der
massgebenden Querschnitte stets durch Rechnung zu untersuchen.
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Elekirische Anlage in Glattfelden, Kanton Ziirich. Auf niichsten
Herbst soll auch das Dorf Glattfelden eine elektrische Anlage fiir Kraft-
und Lichtabgabe erhalten.

eines neuen etwa 150 7z langen Zulaufkanals zur Mihle in Glattfelden aus

Die hiefiir nétige Energie wird durch Anlage
der Glatt gewonnen. Es kommen zwei Francis-Turbinen zur Aufstellung;
eine einfache von 20 2.S. Leistung und eine Zwillingsturbine von 30 2.S-
Leistung bei 3,25 2z Netto-Gefiille. — Beide Turbinen treiben auf eine
Transmission, von welcher aus die Dynamomaschine betrieben wird. Zur
Einhaltung einer méglichst gleichmiissigen Tourenzahl dient ein Priicisions-
regulator mit sehr empfindlicher Tourenregulierang. Ausserdem wird noch
eine Akkumulatorenbatterie von etwa 20 Pferdekraftstunden zur Verwendung
kommen, welche nebst Aufspeicherung der zu gewissen Zeiten iiberschiissigen
‘Energie auch den Zweck hat, allfillige Spannungsschwankungen auszu-
gleichen, so dass ein vollkommen ruhiges Licht erwartet werden lkann.
Die ganze Anlage dient zum Betrieb von etwa 350—400 Privatlampen,
30 Strassenlampen und mehreren Elektromotoren fiir verschiedene Betriebe.
— Die Ausfithrung des hydraulischen, sowie des elektrischen Teiles ist der
Firma Aktiengesellschaft vormals Joh. Jacob Rieter & Cie. in Winterthur
iibertragen. e
Einfluss von Cement-Fugenmiortel auf Ziegel und gebrannte
Fliesen.!) Bei Ziegelrohbau zeigt sich neben den Fugen, die mit Cement-
mortel verstrichen wurden, zu beiden Seiten vielfach ein mehr oder weniger
breiter schmutzig-weisser Streifen mit ausgelaufenen Rindern, der zwar
mit der Zeit, oft aber erst sehr spiit, wieder zu verschwinden pflegt, bis
dies stattfindet der Flichen arg entstellen kann.
Aehnliche Schiiden werden beim Verlegen von gebrannten Fliesen an
den Riiadern derselben bemerlkt.

aber das Aussehen
Es ist daher zu empfehlen, beim Aus-
fugen von Ziegelrohbauten, bei Fussboden und Wandbekleidungen aus
gebrannten Fliesen die Verwendung von Cementmortel zu unterlassen und
lieber hydraulischen Kalk zu benutzen. Von einem geringen Zusatz an
Cement zu Kalkmértel und sehr magerem Cementmortel sind aber Schiden
wie die angefiihrten nicht zu fiirchten.

Monatsausweis iiber die Arbeiten im Simplon-Tunnel.
9. Monatsausweis betrug die’ Gesamtlinge des Sohlstollens Ende August
2643 22 (Nordseite 1663 72, Siidseite 980 72) und der gesamte Monats-
fortschritt 342 2z (Nordseite 188 77, Siidseite 154 72) gegeniiber 313 72
im Juli. Im Tunnel waren durchschnittlich 1462, ausserbalb 1025 Arbeiter
beschiiftigt gegen 1266 bezw. 1364 im Juli.
achse erforderte einen Unterbruch der Arbeiten von 24 Stunden. Eine Turbine

Laut dem

Die Verifikation der Tunnel-

der Installationen an der Nordseite wurde am 23. August in Betrieb gesetzt.

Hartgummi-Akkumulatoren-Kasten fiir Traktionshatterien. Unter
der Bezeichnung Ariston-Kasten stellt die Allgemeine Elektricitits-Gesell-
schaft in Berlin Akkumulatorenkasten her, die gegeniiber dhnlichen in Ge-
brauch stehenden Elementenkasten, namentlich was gute Isolation und
Widerstand gegen Siureeinwirkung anbetrifft, wesentliche Vorteile aunfweisen.
Die Kasten sind im Traktionsdienste der Grossen Berliner Strassenbahn

eingefiibrt und haben sich dort gut bewihrt.

1) Der Portland-Cement und seine Anwendungen im Bauwesen.
Kommissionsverlag von Ernst Toeche. Broch. 6 M.

Redaktion: A. WALDNER

Flossergasse Nr. 1 (Selnaun) Ziirich,

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein.
Cirkular des Central-Komitees
an die
Sektionen des Schweiz. Ingenicur- und Archilekten-Vereins.
Werte Kollegen!

Wir gestatten uns hiemit, Sie zu der bei Anlass der kiinftigen
Generalversammlung in Wienlerthur stattfindenden Delegiertenversammi-
lung anf den 23. Seplember, abends 5 Uy in den Stadthaussaal da-
selbst geziemend einzuladen und ersuchen Sie, die durch Ihre Sektion in
Gemiissheit des § 16 unserer Statuten zu wiihlenden Delegierten recht zahl-
reich zu entsenden.

Traktanden:

1. Protokoll der letzten Delegiertenversammlung vom 27. Nov. 1898.

2. Berichterstattung tiber den Stand der Herausgabe des Werkes
«Das Bauernhaus in Deutschland, Oesterreich-Ungarn und in der Schweiz»;
eventuelle Beschliisse hieriiber.

3. Berichterstattung iiber das Werk «Bauwerke der Schweizs.

4. Bericht und Antrag des Central-Komitees betreffend die «Motion
Luzern».

5. Abnahme der Jahresrechnungen pro 1897 und 1898.

(Siehe Bemerkungen.)

. Festsetzung des Jahresbeitrages pro 1899.
. Ort und Zeit der niichsten Generalversammlung.
. Aufnahme neuer Mitglieder. (Siehe Bemerkungen.)

. Antrige betreffend Ernennung von Ehrenmitgliedern.

0O O o~ O

-

. Verschiedenes, Anregungen etc.

Bemerkungen.

Zu 2. Eine Anzahl neuer Aufnabmen aus diversen Landesgegenden
sind zur Besichtigung ausgestellt; ebenso liegt ein Probeheft aus Oesterreich-
Ungarn auf.

Zu 4. Nachdem etwas mehr als die Hilfte der Sektionen grund-
sitzlich mit dem Antrage der Sektion Vierwaldstitte sich einverstanden
erklirt hat, nimmt das Central-Komitee den Standpunkt ein, es sei auf den
Gegenstand niher einzatreten, um so mehr als die Statuten auch nach
anderer Richtung einer Ergiinzung resp. Abinderung bediirfen.

Wie sich das Central-Komitee die Beriicksichtigung des Antrages
«Luzern» denkt, ist in dem nachfolgenden Entwurfe einer Statutendnderung
nither erdrtert und dargelegt. Wir beabsichtigen nun nicht, in der nichsten
Delegiertenversammlung die materielle Behandlung dieser Vorlage vor-
nehmen zu lassen, sondern es soll das Material und die Diskussion lediglich
dazu dienen, einen vorliufigen prinzipiellen Entscheid iiber die Angelegen-
heit herbeizufiibren; zustimmendenfalls wird es Aufgabe einer folgenden
Delegiertenversammlung sein, auf die Vorlage im Detail einzutreten.

Zu 8. Die Namen der von den Sektionen zur Aufnahme empfohlenen
Mitglieder sind dem Central-Komitee schriftlich, unter Angabe des Berufes
und der Adresse einzureichen.

Zu 9. Vorschlige hiezu sind dem Central-Komitee mindestens 10 Tage
vor der Versammlung anzuzeigen.

Mit Hochschiitzung und kollegialem Grusse
Ziiyich, im August 1899. ;
Namens des Central-Komitees
des Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Vereins,

Der Prisident: 4. Gezser.
Der Aktuar: W. Ritler.

Entwurf fiir die neuen Statuten.
1. Zweck des Vereins.
(Unveriindert.)
II. Aufnakme von Milgliedern.

§ 2. Der Verein besteht ans einzelnen, nach der Oertlichkeit ge-
trennten Sektionen. Als Mitglieder einer Sektion koénnen aufgenommen
werden: Architekten, Ingenieure, Maschineningenieure und Elektrotechniker
mit Hochschulbildung, ferner Personen, die sich in einer dieser Berufs-
richtungen durch hervorragende Leistungen ausgezeichnet haben,

§ 3. Wer als Mitglied einer Sektion aufgenommen zu werden
wiinscht, muss durch zwei Mitglieder der Sektion bei deren Priisidenten
angemeldet und empfohlen werden.

§ 3a. Das Central-Komitee des Vereins wacht dariiber, dass die
Sektionen nur Personen als Mitglieder aufnehmen, die den Anforderungen
des § 2 entsprechen. Ueber Meinungsverschiedenheiten entscheidet die
Delegiertenversammlung oder eine von dieser ernannte Kommission.

§ 4. Personen die den Anforderungen des § 2 entsprechen, aber
an Orten wohnen, wo keine Sektion besteht, konnen dem Vereine als
Einzelmitglieder beitreten. Sie haben sich zu diesem Zwecke durch ein
Vereinsmitglied beim Central-Komitee anmelden zu lassen, welches iiber
ihre Aufnahme entscheidet.

§ 5. Wer sich durch sein Benehmen der Mitgliedschaft unwiirdig
erweist, wird auf Antrag des Central-Komitees durch die Delegiertenver-
sammlung aus dem Verein ausgeschlossen.

§ 6. Personen, die sich um das Gedeihen des Vereins oder um
das vaterliindische Bauwesen hervorragende Verdienste erworben haben,
konnen auf Vorschlag des Central-Komitees von der Delegiertenversammlung
zu Ehrenmitgliedern ernannt werden.

s
-

III. Generalversammliung.

§ 7. Alle zwei Jahre findet eine ordentliche Generalversammlung
statt, Ausserdem muss die Generalversammlung einberufen werden, wenn
mindestens drei Sektionen oder fiinfzig Mitglieder es verlangen, In dringen-
den Fillen kann das Central-Komitee von sich aus eine ausserordentliche
Generalversammlung einberufen.

§ 8. Die ordentliche Generalverssmmlung bestimmt jeweilen, auf
Vorschlag der Delegiertenversammlung hin, den Ort der niichsten Zu-
sammenkunft.

§ 9. In der ordentlichen Generalversammlung werden teils in ge-
meinschaftlicher Sitzung, teils nach den Fachrichtungen getrennt, Aufsiitze
und Abhandlungen vorgetragen, welche in die vom Vereine vertretenen
Ficher einschlagen, sowie ausgestellte Pliine und Modelle und ausgefiihrte
oder in Ausfilhrung begriffene Bauten und Werkstiitten besichtigt und be-
sprochen; die Generalversammlung nimmt ferner einen Bericht des Priisi-
denten des Central-Komitees iiber die Thiitigkeit des Vereins in den zwei
abgelaufenen Jahren entgegen.

Auf den Antrag des Central-Komitees beschliesst die Generalver-
sammlung iiber Aufnahme neuer Sektionen.
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