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geringe, und auch die Moglichkeit, dass ein vom Zuge iiberraschter Tunnel-
wiichter sich in der Rinne zwischen den beiden Schienenstriingen nieder-
legen und so in Sicherheit bringen kann, diirfe nicht unterschiltzt werden.

Die Eréffnung des Dortmund-Emskanals, der eine direkte, 271 kmz
lange Schiffahrtsstrasse von dem grossten Industriecentrum Westdeutsch-
lands nach der Nordsee (Emden) bildet, ist gestern in feierlicher Weise voll-
zogen worden. Das Hauptinteresse der in siebenjibriger Bauzeit mit einem
Kostenaufwand von 87,5 Millionen Fr. hergestellten Kanalanlage bean-
sprucht ein 16 47z von Dortmund bei Henrichenburg befindliches Schiffs-
hebewerk 1), welches ein Gefille von 14 72 auszugleichen hat und als senk-
rechte Schwimmerschleuse mit Jeben’scher Schraubenfithrung fiir Schiffe von
rund 600 ¢ Tragfihigkeit und mit 16 72 grosster Hubhdhe nach einem
Projekt der Firma Handel & Lueg in Diisseldorf zur Ausfihrung gelangte.
Die gesamte bewegte Last, die sich aus etwa 1650 7 Wassergewicht im
Trog und rund 1400 # Eisengewicht zusammensetzt, betriigt also mehr als
3000 7 Durch ein geringes Ueber- oder Untergewicht an Wasser wird
eine auf- oder absteigende Bewegung des ganzen Systems bewirkt. Ausser
diesem Schiffshebewerk hat der Kanal noch zwanzig Schleusen. Seine
Wasserspiegelbreite betrigt 30 72, seine Tiefe 2,5 #2.  An der Kanalstrecke
wurden 42 kleine [ifen angelegt, die speciell fiir flache Kihne zum Orts-
verkehr bestimmt sind; fiir den Grossverkehr dienen eiserne Kanalschiffe
von 60-—70 mz Liinge, 8 #z Breite und 750 ¢ Tragfihigkeit, deren Be-
forderung durch Schraubendampfer erfolgt.

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Simplon-Tunnel. Dem
8. Monatsbericht iiber den Fortschritt der Arbeiten am Simplontunnel ist
zu entnehmen, dass der Sohlstollen Ende Juli eine Gesamilinge von
2301 m (Nordseite 1475 72, Siidseite 826 722) erreicht hatte, somit ein Monats-
fortschritt von insgesamt 313 72 (Nordseite 182, Siidseite 131 m) gegeniiber
271 im Juni und 282 im Mai erzielt wurde. Durchschnittlich waren wiihrend
des Berichtsmonates 2630 (im Juni 2614) Arbeiter, davon 1364 ausserhalb
des Tunnels, 1266 im Tunnel beschiftigt. Wie aus den frilheren Berichten
hervorgeht, durchfuhr der Tunnel bisher auf der Nordseite grosstenteils
Glanzthonschiefer stellenweise mit Quarzknollen und auf kurze Lingen
(Mirz 42 72, Juni 54 »2) Gipsschichten, withrend von den 182 72 des im
TJuli durchschnittenen Terrains 159 #2 auf eine Gipsschicht und die folgenden
23 m auf Glanzthonschiefer entfallen. Das Gestein der Siidseite besteht
noch immer aus Antigoriogneiss. Der miltlere tigliche Stollenfortschritt
hat auf der Nordseite 5,84 2, auf der Siidseite 4,23 7z betragen.

Die elektrische Bahn Haarlem-Zandvoort, die erste dieser Art in
Holland, ist Anfangs vorigen Monats erdfinet worden. Dieses Ereigniss
hat insofern eine gewisse Bedeutung, als die verkebrsreichen Niederlande
sich bisher ablehnend gegen die elektrischen Bahnen verhalten hatten und
dort nur eine untergeordnete Anlage dieser Art, die mit Akkumulatoren
betriebene Sommerbahn Ilaag-Scheveningen bestand. Die 16 k72 lange
Linie ist grosstenteils zweigleisig gebaut und auch zum Giiterverkebr be-
stimmt. Sie wird vorliufig mit 12 kleinen und acht grossen Motorwagen,
neun Aphiingewagen und vier Giiterwagen betrieben.

Frostbestédndige Fugen fiir Ziegelrohbau erhilt man bei Verwendung
von Asphaltmortel. Hiebei werden die Ziegelsteine mit einem bitumindsen
Anstrich (Patent Haarmann) versehen, der an Steinen, Mortel, Holz, Glas
und Metall sehr fest haftet und sich mit Asphaltmértel innig verbindet.
Das in Schwefelkohlenstoff (Benzin u.s. w.) geldste Bindemittel wird nach
dem Anstreichen rasch fest. Die bisherigen Beobachtungen versprechen
guten Erfolg.

Nekrologie.

+ W. de Bruyn Kops. Am 18. Juni d. J. ist im Haag Ingenicur
W. de Bruyn Kops von Breda (Holland), Mitglied der G. e. P., im
45. Lebensjahire gestorben. Nach vollendeten Studien an der Ingenieur-
schule des eidg. Polytechnikums (1873—77) war der Verstorbene drei
Jahre bei der bekannten Firma Lierour & de Bruyn Kops (Differenzier-
system der Stidtereinigung) beschilftigt, trat 1880 in den Staatsdienst
beim Bau der niederlindischen Staatseisenbahnen zu Rhenen ein und
siedelte 1883 nach Indien iiber, sich zuerst als Adjunkt-Ingenieur der
Niederlindisch-Indischen Eisenbahn in Java beim Bau der Bisenbahnlinie
Samarang-Vorstenlanden und von 1885—91 als Vorstand der Abteilungen
fiir Bahobau und Betriebsmittel der Linie Batavia-Buitenzorg bethitigend.
1891 wurde er zum Adjunkt-Betriebschef der erstgenannten niederliindisch-
indischen Linie und 'gleichzeitig in den leitenden Ausschuss der Gesell-
schaft, zwei Jahre spiiter zum Vorsitzenden der Betriebsdirektion gewiihlt,

1) 8. Schw. Baustg. Bd. XXIX S. 129.

Behufs Wiederherstellung seiner angegriffenen Gesundheit war er in der
zweiten Hilfte des vorigen Jahres genétigt, eine Urlaubsreise nach Europa
anzutreten. Anfangs Juni d. J. begab er sich in seine Heimat, wo ihn
nach lurzer Zeit der Tod von einem schweren Leiden erloste. Bruyn Kops
war ein begabter Techniker von grosser Arbeitskraft, deren Verlust die
Niederlindisch-Indische Eisenbahn-Gesellschaft sehr bedauert. Seine Ver-
dienste um dieselbe wurden am Grabe in gebiihrender Weise gewiirdigt.

Litteratur.

Zeitschrift fir Mathematik und Physik. Begriindet durch O. Schlomilch,
gegenwiirtig herausgegeben von Prof. Dr. &. Mehmke in Stuttgart
und Prof. Dr. M. Cantor in Heidelberg. Leipzig, B. G. Teubner.

Mit der 1808 erfolgten Uebernahme der Redaktion dieses rithmlichst

bekannten mathematischen Fachblattes durch die gegenwiirtigen Heraus-
geber soll auch ein teilweiser Wechsel im Charakter der Zeitschrift ein-
treten, und zwar nach einer Richtung hin, die die Aufmerksamkeit des
Technikers, also auch diejenige der Leser der Schweiz. Bauzeitung, auf sich
lenken wird. Man wird der Voranzeige der Herausgeber zum nunmehr
vollendeten 43. Band der Zeitschrift mit Zustimmung entnehmen, dass die
zeitweise sehr erregte litterarische Fehde, die sich iiber das Verhiltnis
der Technik zur Mathematik entspann, nicht im stande war, das Bewusst-
sein der vielfachen Interessengemeinschaft beider Teile zu verdunkeln.
Diesmal sind es die mathematischen Kreise, die nach einem Organ suchen,
das einen Mittelpunkt abgeben soll fiir Arbeiten auf dem Gebiete der an-
gewandten Mathematik und der Probleme der Technik im besonderen.
Eine Durchsicht der bisher erschienenen Hefte dieser neuen Richtung zeigt,
dass ein loblicher Anfang gemacht wurde. Abhandlungen wie die von
Mehmke, «Zum Gesetz der elastischen Dehnungen», G. Holzmiiller «Ueber
Spannungszustinde, bei denen ein Spannungspotential und zugleich ein
Verschiebungspotential besteht», H. Lorenz «Dynamik der Kurbeltriebe»
legen fiir die Anniherung unzweifelhaft Zeugnis ab. Allerdings kommen
diese Beitriige mebr von technischer oder mit technischen Kreisen be-
freundeter Seite her; auf den «reinen» Mathematiker scheinen die Probleme
der Technik noch geringere Anziehungskraft auszuiiben. Dem gegeniiber
ist es interessant, zu bemerken, dass z B. der Patentschutz, der der Schlick-
schen Massenausgleich-Methode in Deutschland zuerkannt wurde, eigentlich
auf das Patentieren einer mathematischen Formel hinausliuft; ein Fall, der
sich gewiss in Zukunft noch wiederholen wird, — Wiinschen wir also, dass dem
neuen litterarischen Unternehmen eine gedeihliche Entwickelung beschieden
sei; die Sympathien der Techniker werden nicht ausbleiben. Se

Eingegangene litterarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten :

Das ldndliche Wohnhaus. Studie iiber praktische Anlage von
kleinen Landhiusern und Cottages in Verbindung mit Girten. Von Alfr.
Reinhold, Axchitekt, Dozent an der Gartenbauschule der k. k. Gartenbau-
gesellschaft in Wien. Mit 76 Abbildungen. 1899. Wien. A. Hartlebens
Verlag. Preis 4 M.

Die Ingenieurtechnik im Altertum. Voo Kuwr¢ Merkel, Ingenieur.
Mit 261 Abbildungen im Text und 1 Karte. 1899. Berlin. Verlag von
Julius Springer. Preis gebd. 20 M.

Manuale di Architettura Italiana Antica e Moderna, di A/fredo
Melani. Terza edizione rifatta con I3I incisioni e 70 tavole. Legato
in pergamena. 1899. Milano. U. Hoepli, Editore. Prezzo 6 L.

Bilder vom Rhein. Von Geh. Baurat Professor Dr. Edunard Sowuune.
Mit 16 Abbildungen. 1898. Leipzig. Verlag von Wilh. Engelmann.

Redaktion: A. WALDNER

Flossergasse Nr. 1 (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Polytechniker.

Stellenvermittelung.
On chevche un ingénieur-mécanicien dans une usine en Belgique
pour la construction de machines électriques et appareils accessoires.
(1204)
Gesucht fiir ein grosseres stidtisches Gas- und Wasserwerk ein
jiingerer Zngenieur als Betriebsassistent und fiir Ausfiithrung von Neu-

bauten. (1206)
Gesucht nach England ein Maschineningenieny, der im Turbinen-
bau vertraut ist. (1207)

Der Sekretiir: Z. Pawur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.
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