Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 33/34 (1899)
Heft: 3
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 02.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

32 it : SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXIV Nr. 3.

des Hebels ¢, sowie durch grosseres oder geringeres AD-
deckender Schnecke mittels des Schiebers f und des Hand-
radchens ¢ geregelt. Die Zufuhr der Verbrennungsluft da-
gegen wird durch den Schieber / geregelt, welcher die Zu-
ustrémungsoffnung mehr oder weniger freigiebt.

Die Einrichtung gestattet, mehrere Feuerungen gleich-
zeitig zu bedienen.

Kohlenstaubfeuerung von de Camp, gebaut von Leopold Ziegler in Berlin.

T

Fig. 15.

In der eingangs citierten Schrift von Haier werden
die verschiedenen Kohlenstaubfeuerungssysteme folgender-
massen beurteilt:

Die Konstruktion von Wegener') (Fig. 1—4) hat den
Vorteil, von einer besonderen Kraftquelle unabhidngig zu
sein; jedoch erscheint es fraglich, ob der von den Zugver-
hiltnissen abhingige Gang des Apparates geniigend gleich-
missig ist und ob nicht durch Windstésse oder dergleichen
Unregelmissigkeiten in der Beschickung aufzutreten ver-
mogen. Die Auflockerung des Kohlenstaubes wird zwar
von dem Apparat zufriedenstellend vorgenommen, doch ist
klar, dass die Menge des durch das Sieb fallenden Staubes
bei Aenderung des Feuchtigkeitsgehaltes gleichfalls schwankt.

Bei den Konstruktionen von Schwartzkopff (Fig. 3),
Pinther (Fig. 6 u. 7), Rubl (Fig. 8 —10) und Unger (Fig. 11 u. 12)
wird der Kohlenstaub geniligend aufgelockert; in den Luft-
strom wird er entweder unmittelbar vor oder erst in dem
Verbrennungsraum eingestreut.

Bin Nachteil der Feuerungen von Schwarizkop/f und von
Pinther liegt in der Notwendigkeit, die sehr rasch umlau-
fende, durch einen Riemen angetriebene Welle unmittelbar
vor der Feuerung lagern zu miissen; bei der erstern ist es
ausserdem mnicht ausgeschlossen, dass sich bei feuchtem
Staub die Biirsten zusetzen. Auch bei der Rubl'schen
Feuerung konnen bei solchem Staub Verstopfungen eintreten.

Die Unger'sche Feuerung hat zwar den Vorteil, dass
infolge ihres Rostes das Anheizen erleichtert ist und etwa
sich ablagernder Staub auf dem Rost verbrennt. Dies setzt
aber voraus, dass das kleine Feuer fortdauernd unterhalten

1) S, iiber dieselbe auch den Vortrag von C. Schneider, verifient-
licht im Bericht iiber die 24. Delegierten- und Ingenieurversammlung des
internationalen Verbandes der Dampfkesseliiberwachungsvereine zu Kiel,
Juni 1895, oder in der Zeitschrift des Verbandes der preussischen Dampf-
kesseliiberwachungsvereine 1895, S, 336 u. [

wird, was die Vorteile der Feuerung beeintrdchtigt. Es
treten Temperaturschwankungen auf, der Schornsteinverlust
wird erh6ht und ausserdem wird der Rauchbildung Vorschub
geleistet. Ein Nachteil der Feuerung besteht auch darin,
dass der Feuerraum zum Teil dem Kessel vorgebaut ist. Es
fiihrt dies unter allen Umstinden zu rascherer Abniitzung
der Ausmauerung und erhoht die Abkiihlungsverluste.

Die Feuerung von Friede-
berg (Fig. 13 und 14) besitzt
ebenso wie die von de Camp
(Fig. 15 u. 16) ein besonderes
Gebldse, das zwar an beliebi-
gem Ort aufgestellt werden
kann, immerhin aber einen
nicht unbetrdchtlichen Kraftbe-
darf erfordert. Beide Konstruk-
tionen haben den Vorteil, ausser
dem Ventilator keine bewegten
Teile zu besitzen. Bei der Friede-
berg’schen Anordnung kann aber
das Bedenken nicht unterdriickt
werden, ob bei teilweise zu-
sammengeballtem Kohlenstaub
oder bei wechselndem Feuch-
tigkeitsgehalt desselben sich
nicht Unregelmdssigkeiten in der
Beschickung (wechselnde Kohlen-
zufuhr) einstellen werden. Bei

der de Camp'schenKonstruktion

Fig. 16.

sind dagegen derartige Beden-
ken vollstdndig ausgeschlossen,
da sie ein #usserst gleichmds-
siges Gemisch von Kohlenstaub
und Luft liefert und es in fer-
tigem Zustand dem Verbren-
nungsraum zufiihrt. Auch ge-
wihrt die Anordnung grosse
Betriebssicherheit, ermdoglicht
den gemeinsamen Betrieb meh-
rerer Feuerungen durch einen Apparat, und gestattet grosste
Sauberkeit. Der Raum vor den Kesseln kann vollstandig
freigehalten werden. Die Einrichtung erfordert aber etwas
hohere Anlagekosten. (Forts. folgt.)

Miscellanea.

Die Erdffnung der elektrischen Vollbahn Burgdorf-Thun, welche
letzten Mittwoch den 19. d. M. stattfand, trug den Charakter eines wahren
Volksfestes und zeigte in augenfillliger Weise, ‘wie sehr die Bevélkerung
der von der Bahn durchzogenen Gebiete den Wert dieser neuen Verkehrs-
verbindung zu schiitzen weiss. Die Feier begann vormittags 1o Uhr mit
dem Empfang der Giiste am Bahnhof Burgdorf. Ein erster offizieller Zug
auf der neuen Bahn, der 8" 20™ von Thun abging, brachte die Abge-
ordneten der an dem Unternehmen beteiligten Gemeinden und Gesell-
schaften um 9" 54™ nach Burgdorf, withrend die iibrigen Abgeordneten
und Eingeladenen mit den Ziigen der Central- und Emmenthalbahn ein-
trafen. Ein stattlicher Zug, Musik voran, bewegte sich von dort nach
dem Festsaal des Hotel Guggisberg, wo der Gemeinderat von Burgdorf
die Festfeiernden zu einem Imbiss eingeladen hatte. Offiziell waren ver-
treten neben den Abgeordneten der Gemeinden und der schweizerischen
Eisenbahn-Gesellschaften die eidg. Behérden, die Regierung, der Grosse
Rat, das Obergericht des Kantons Bern und die bernische Staatswirtschafts-
Kommission. Herr Ingenieur und Nationalrat Dinzke/mann (Mitglied der
G. e. P.), der Erbauer der Bahn, dem um das Zustandekommen der
technisch ausserordentlich interessanten Anlage das grosste Verdienst zu-
kommt, begriisste die Giiste und gab in gedringter Rede einen geschicht-
lichen Ueberblick tiber das gliicklich vollendete Werk, das durch den be-
kannten Beschluss des Bernervolkes vom 28. Februar 1897 in eine neue
Phase getreten, indem dadurch die Moglichkeit geboten war, die Bahn
elektrisch zu betreiben. Namens des Gemeinderates und der Einwohner-
schaft von Burgdor{ hiess Herr TFiirsprech Morgenthaler die Anwesenden
willkommen.

Die Abfahrt vom Bahnhof Burgdorf nach Thun fand programm-

A .~!
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gemiiss um 11" 23" statt. Ein Doppelzug, bestehend aus zwei Automobil-
und zwei Anhiéingewagen bot ausreichenden Raum zur Aufnahme simtlicher
Giste. Bevor wir zur Beschreibung der Fahrt iibergehen, werden cinige Be-
merkungen iiber die Anlage der Bahn wiinschbar sein. Wie
in Bd. XXIX S. 160 und 169 u. Z. mitgeteilt haben, ist die Bahn Burg-
dorf-Thun, mit Ausnahme der nur 4 47z langen Linie Chavornay-Orbe,

wir bereits

die erste Normalbahn der Schweiz, die durch elektrische Motorwagen be-

trieben wird. Sie benutzt bis zur Station Hasle das Geleise der Emmen-
thalbahn, von dort zweigt sie links ab und miindet in das von der «Biglen»
durchflossene reizvolle und fruchtbare Seitenthal, mit den Ortschaften :
Schafhausen, Bigenthal, Walkringen und Biglen, um iiber Gross-Héchstetten
in Konolfingen die Linie Bern-Luzern der J. S. B. zu beriihren, Vom
Bahnhof Konolfingen, der beide Linien bedient, folgt die neue Bahn zuerst
dem Laufe des Kiesenbachs und erreicht iiber Stalden, Diessbach, Brenzi-
kofen, Heimberg und Steffisburg den Bahnhof Thun der S. C. B.

Die elektrische Energie zum Belrieb der Bahn liefert das Kander-
werk bei Spiez am Thunersee in der Form von Dreiphasen-Wechselstrom
Bis wird die

Leitung von eisernen Gittermasten und von Thun bis Burgdorf von hdl-

mit einer Primidrspannung von 15000 Volt. nach Thun

zernen, ausserhalb des Bahnkérpers befindlichen Masten getragen. Vier-
zehn Transformatoren-Stationen, mit einer Maximal-Leistung von 450 Aw,
ermiissigen  die Spannung von 15000 auf 750 Volt Drehstrom, der fiir
den Betrieb direkt verwendet wird. Die Kontaktleitung besteht aus zwei
hart gezogenen XKupferdriihten von 8 zzmz Durchmesser; die Schienen
bilden
gungen zwischen Holzmasten getragen, die zu beiden Seiten des Bahnkérpers

den dritten Leiter. Die Kontaktleitung wird durch Queraufhiin-
aufgestellt sind. Die normale Entfernung von zwei
betriigt 35 72.

Das Rollmaterial der Bahn besteht zur Zeit

Queraufhiingungen

aus sechs Automobil-
wagen von 32 Z Gewicht und einer entsprechenden Zahl von Anhinge-
wagen. Die Automobilwagen sind mit vier Motoren von je 55 bis 60 PS.
Leistung ausgeriistet und haben 66 Sitzplitze. An jeden Automobilwagen
kann auch auf der stirksten Steigung ein gewohnlicher Wagen von 55
Sitzplitzen II. und III. Klasse oder von 7o Sitzplitzen IIL Klasse ange-
hingt werden.
‘Stunde.
geriistet und elektrisch beleuchtet. Die Automobilwagen haben elektrische

Heizung, die Aohingewagen Dampf- und elektrische Heizung.

Die Fahrgeschwindigkeit betriigt durchweg 36 422 in der
Siimtliche Wagen sind mit Hand- und Westinghouse-Bremse aus-

Fiir den Giiterverkehr sind zwei elektrische Lokomotiven vorhanden,
deren jede auf den stirksten Steigungen (25 %) Ioo 7 beférdern kann.
Jede dieser Lokomotiven hat zwei Motoren von je 150 I’. S. und sie kénnen
entweder mit einer Geschwindigkeit von 18 oder einer solchen von 36 Am
in der Stunde fahren. Selbstverstindlich sind auch diese mit der gewohn-
ichen und der Westinghouse-Bremse ausgeriistet.

Neben dem elektrischen ist auch noch Dampfbetrieb in Aussicht
genommen und wir glauben, dass diese von grosser Umsicht zeugende
ist die
Elektricitiit @//e/7z immer noch vielfachen Zufilligkeiten und Stérungen
ausgesetzt und es wird Zeiten geben, in welchen man iiber diese Reserve,

Massregel sich in der Zukunft bewiihren wird. Denn einerseits

die ja von der Emmentbalbahn leicht zu beschaffen ist, froh sein wird;
anderseits aber war dadurch die Moglichkeit gegeben, die Anlage nicht
auf den Maximalkonsum von Elektricitiit einrichten zu miissen, was die
Kosten bedeutend erhéht hitte. In Zeiten grossen Verkehrs, wie sie etwa
bei Festen und an Sonntagen vorkommen, kann der Dampf der Elektri-
citiit helfend zur Seite steben. Es sind also keine feindlichen Briider, die
sich bekimpfen, sondern eintriichtige, die einander unterstiitzen. Aus die-
sem Grunde ist neben der elektrischen Heizung auch noch die Dampf-
heizung fiir die Anhingewagen eingerichtet.

Der von der Schweizerischen Industrie-Gesellscha/t Neuhausen
gelieferte Fahrpark entspricht allen Anforderungen der modernen Technik;
die Wagen, auch diejenigen III. Klasse, sind elegant und bieten allen
Komfort. Die elektrischen Einrichtungen der Bahn wurden, wie wir schon
frither berichtet haben, von der Firma Brown Boveri & Cie. in Baden
ausgefiihrt, und Herr Dinkelmann hat in sciner Rede ganz besonders auf
die Verdienste hingewiesen, die sich diese Firma hier erworben hat.

Zwischen Burgdorf und Thun sind 13 Zwischenslationen einge-
Da die Linie 41 A lang ist, so betrigt die mittlere Entfernung
von Station zu Station etwa 3 Az und es wird somit bei der konstanten

schaltet,

Zugsgeschwindigkeit von 36 Az durchschnittlich alle 5 Minuten angehalten.
Die Aufoahmegebiiude sind einfach, aber biibsch und praktisch ausgefiihrt.
Simtliche Stationen sind elektrisch beleuchtet. Besondere Transformatoren,
die zum Teil an die Primiir-, zum Teil an die Kontaktleitung angeschlossen
sind, ermiissigen die Spannung von 15005 bzw, 750 Volt auf 150 Volt.

Nach dieser Abschweifung konnen wir wieder auf den Verlauf

des festlichen Tages zuriickkommen. Die Fahrt von Burgdorf nach Thun
gestaltete sich zu einem formlichen Triumphzug. Simtliche Ortschaften,
und darunter giebt es stattliche, wohlhabende Dirfer wie Biegenthal, Walk-
ringen, Grosshochstetten, Diessbach, Heimberg und Steffisburg, hatten be-
flaggt; der Zug und die Bahnhéfe waren geschmackvoll dekoriert und
manche launige Inschrift zeigte, dass Witz und Humor in dieser reich-
gesegneten Landschaft noch ibr frohliches Scepter schwingen. Glocken-
geliute und Bollerschiisse begriissten den herannahenden Zug schon von
ferne und wenn angehalten wurde, was an jeder Station geschah, war
wohl die ganze Bevilkerung im Sonntagsstaat zugegen, vorab die liebe
Schuljugend mit dem Lehrer, der ein Lied dirigierte, dann Minnerchére,
Téchterchére und die Turner mit ibren Produktionen; nicht zu vergessen
die
Tracht, keine kostiimierten Kellnerinnen.

«Bernermeitschi» in ihrer kleidsamen
Und was sie dem Gaste boten

mit freundlichem Liicheln in zierlichen Gldsern und silbernen Bechern be-

Festjungfrauen: wihrschafte

wies, dass die dortige Bauernsame gewohnt ist, einen unverfilschten

Tropfen in ihren Kellern zu lagern. Ruhig bewegte sich der Zug durch
die im schonsten Sonnenglanze liegende Landschaft, die wohl manchem
Festbesucher noch unbekannt war, vorbei an stattlichen Bauernhéfen und
malerischen Dorfkirchen. Es war ein vornehmes Fahren, das Reisen des
kommenden Jahrhunderts; kein Rauch, kein Kohlenstaub belistigte die
Fabrgiiste. In Thun formierte sich der Festzug durch die Stadt nach dem
Gasthof zum Falken, wo das Bankett stattfand. Hier begriisste die Ver-
sammlung der Prisident des Verwaltungsrates der Bahn, Herr Nationalrat
Wenn Herr Dinkel-

manse vormittags in seinem Ueberblick mehr die letzte Zeit der Entwicke-

Biilklmann, in vortrefflicher bern-deutscher Rede.

lungsperiode beriicksichtigt hatte, so gab Herr Biihlmann, indem er an
die alten Bestrebungen zum Bau einer Verbindung von Konolfingen mit
Thun apkniipfte, ein interessantes Stiick bernischer Eisenbahngeschichte
zum Besten. Nach ihm sprachen Regierungsrat Morgenthaler, Central-
bahn-Direktor ZEhrismann, Prisident Bii/iler, Nationalrat Oberst PZgier
von Solothurn, Redakteur Dzrrenmatt.
hérer war es interessant, einmal wieder ordentliches Schweizerdeutsch zu
Wiihrend

wir in der Ostschweiz bei dhnlichen Anlissen gewdhnlich schriftdeutsche

Fiir einen ausserkantonalen Zu-
horen, denn alle Redner bedienten sich unserer Landessprache.

Reden anzuhéren haben (und oft was fiir ein Schriftdeutsch!) freute es uns
zu bemerken, dass im Kanton Bern unser schweizerisches Idiom noch in
Ebren steht und dass sich dasselbe trefflich fiir solche Gelegenheiten
eignet; denn fast alle Reden waren knapp in der Form, treffend und von
guter Wirkung. Eine zielbewusste Eisenbahnpolitik, der Anschluss nach
Siiden an den Simplon und nach Norden an den Weissenstein, bildete das
das Hauptmotiv der Reden. Nach dem Banokett fand noch eine gemein-
same Besichtigung der Gewerbe-Ausstellung statt und damit war der offi-

zielle Teil der Feier erledigt.

Griechische Marmorbriiche. Die Marmor Limited, die englisch-
schweizerische Gesellschaft, die am Pentelikon ausgedehnte Marmorbriiche
erworben hat und ausbeutet, hat ihre Bahn von den Briichen bis nach
Strophyli, dem nordlichen Punkte von Kephissia (Villenvorort von Athen),
fertig gestellt, Um die Ausfuhr der in Europa gesuchten Marmorsorten
zu monopolisieren, hat die Gesellschaft noch eine weitere Anzahl von an-
Der Ankauf der Marmorbriiche auf

der entgegengesetzten Seite des Pentelikon wurde freilich gerichtlich fiir

tiken und neuen Briichen angekauft.

die wertvollen Briiche auf

Skyros und Tenos, in der Mani (Lakonien), in Styra bei Tripolis, im Pelo-

ungiiltig erklirt. Indessen bleiben ihr noch

ponnes und in Trikkeri bei Volos. In Tenos liegt bunter Marmor vom

hellsten Dbis zum dunkelsten Gelb mit dunklen Adern und Flecken auf
hellem Grunde und umgekehrt. Schon die alten Rémer haben hier fleissig
abgebaut, denn man fand 9o—100 antike Briiche und darin zahlreiche
antike Spitzhiimmer. Das Wichtigste fiir die Gesellschaft aber war die
Auftindung einer antiken vortrefflich erbaltenen Strasse, die die Romer
dort von den Briichen bis an den Fuss des Berges angelegt hatien und
die nun von der Gesellschalt heute zur Beforderung der Blocke wieder
benutzt wird. Vom IFusse des Berges bis zum Meere wurden anfangs auf
einer schiefen Ebene die Bliocke auf Schleifen an Seilen bhinabgelassen,
statt deren man jetzt an Seilen laufende Rollwagen eingefithrt hat. In
den Briichen auf Tenos findet man griinen Marmor von wunderbaren
Farbenschattierungen. Leider ist hier wie in Skyros der Transport sehr
erschwert, weil wegen der geringen Meerestiefe die Transportdampfer den
grossten Teil des Jabres weit draussen vor Anker gehen miissen. Aehnliche

schtone Farben vom dunkelsten Blutrot bis zum zartesten Rosa, Gelb und

Griin und vom reinsten Schneeweiss zeigen die Briiche in der Mani (La-
konien). Hier wird der Abbau durch die erforderliche Anlegung von

Wegen sehr verteuert. Den echten Cipolino bricht die Gesellschaft in

Skyra bei Karystos auf Euboa, wo man noch beute die aus grossen Platten
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hergestellten Hiitten der alten Arbeiter findet, die das Volk Spitia (67z(7te | kauf weiterer Entwiirfe ist nicht erfolgt. Simtliche Projekte bleiben Dis

700 Agdxovs, Hiuser des Drachen) nennt. Auf Eubda wird

grossem Erfolg Magnesit zu Tage gefordert.

auch mit | Montag den 3I.Juli im grossen Rathaussaale in Biel offentlich ausgestellt,

Bau eines zweiten Stadttheaters in Koln. (Bd. XXXIIL, S. 206.)

Das Vilkerschilachtdenkmal bei Leipzig soll vollstindig aus Cement- | Aus der engeren Konlurrenz ist Herr Regbmstr. Kas/ Moritz in Koln
beton auf einer 1,50 72 starken Betonplatte errichtet und mit Granit- | als Sieger hervorgegangen. Seinen Entwurf hat die Jury zur Ausfiihrung

bekleidung versehen werden.

Litteratur.

Eingegangene litterarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten:
Ein Leitfaden fiir
der Elektrotechnik. Von Ewnust Schulz, Chefelektriker der Deutschen
Elektricititswerke zu Aachen. Zweite, verbesserte und vermehbrte Auflage.
Mit 35 in den Text gedruckten Abbildungen und 1 Tafel.

Praktische Dynamokonstruktion.

und Berlin. R. Oldenbourg, Julius Springer. Preis 3 M.

Verschiedene Skizzen, Entwiirfe und Studien.
Verstindnis unserer modernen Bestrebungen in der Baukubst,
Leopold Bawner, Architekt in Wien. 1899. Wien.

Schroll & Cie. Preis zo M.

Aus der Wagner-Schule. Supplement. Heft Nr. 2: «Der Architekt»,
Wiener Monatshefte fiir Bauwesen und dekorative Kunst,

Verlag von Anton Schroll & Cie. Preis 5 M.

Studierende

1899. Miinchen
Ein Beitrag zum

Verlag von Anton

empfohlen.

Brie&?ﬁen.

wliner, der die Bawzeilung gevne lies!** in Winterthur: Zeich-
nungen und Beschreibung der fraglichen Lokomotive sind uns in dankens-
werter Weise zugesagt und werden bald erscheinen. Die Red.

Redaktion: A. WALDNER

Flossergasse Nr. 1 (Selnau) Ziirich.

- Vereinsnachrichten.

Von Gesellschaft ehemaliger Polytechniker.

Stellenvermittelung.
Gesuchl ein Ingenienr in das Bureau einer stidtischen Wasser-

versorgung. (1200)
1899. Wien. Gesucht ein Ingenteur in ein technisches Bureau fiir Flusskorrek-
tionen, Briickenbau etc. (1201)

On cherche un ingénieur-mecaniciern dans une usine en Belgique

3 G pour la construction de machines électriques et appareils accessoires.

(1204)
Konkurrenzen. Gesucht fiir  ein  Maschinen-Export-Geschiift in England ein
Maschineningenienur mit allgemeinen Kenntnissen der Textil-Industrie

i ‘i g S

Gebiude der Kontrollgesellschaft in Biel. (Bd. XXXIII, S, 166, | und industrieller Anlagen. 13 i ] (1205)
176. Bd. XXXIV S. 11). Von den eingegangenen 67 Entwiirfen erhielt [ .. Geaschs, dur et groseres Ssmdnsclcs G.z.ls- undN Webseimerion e
4 T i ; 2 % jiingerer Ingenieur als Betriebsassistent und fiir Ausfilhrung von Neu-

den L. Preis (1600 Fr.) der Entwurf von Franz und Leon Fulpius, Arch. | Lauten. : (1206)

in Genf; ein IL. Preis (1400 Fr.) wurde dem Projekte der Architekten Anslkunftesteilt Der Sekretir: /7. Paur, Ingenieur,

Ed. joos in Bern und Arnold Huber in Zirich II zuerkannt. Ein An- Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle Ort Gegenstand
24, Juli ‘ Tresch, Gaoschenen (Uri) Erd-, Maurer- und Steinhauerarbeiten fiir die Einfriedung der neuen Kirche in
Priis. der Kirchbaukom. Goschenen.

24. » Stidt. Baubureau Schaffhausen Verputzarbeiten am Kornhaus auf dem Herrenacker in Schaffhausen.

25, » Telephon-Verwaltung Ziirich,Balmhofstr. 66| Neubedachung (in Zinkblech) des Hauses Rennweg Nr. 59 in Ziirich.

25 » Kant. Hochbauamt ‘ Ziirich, Bauschmiedearbeiten fiir die Neubauten Neu-Rheinau,
untere Ziune Nr. 2,
| Zimmer Nr. 6

25 D J. Moser-Walter, | Oerlingen (Ziirich) Siimtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Oerlingen.

| Gemeindepriisident !

26, » | J. Stamm, Architekt ‘ Schaffbausen Herstellung der Fundamente, der Einfriedigungs- ucd Sockelmauer in Beton, event.
| Quadern, der Portalsiiulen, des eisernen Gelinders, des Portals, sowie der Aunstrich

der letztern fiir die neue Friedhofanlage in Thayngen.

26. » Stadtbauamt, Chur Ausfiihrung der Quellenfassungsarbeiten samt Anlage der Brunnenstuben auf der

Abt. Lichtwerke Lenzerheide; Ausfiihrung der Zuleitung in Steinzeugrohren zum Reservoir in
und Wasserversorgung Parpan samt den nétigen Grabarbeiten auf eine Gesamtlinge von etwa 3000 72
fir die Wasserversorgung Chur.

26. » Pfleghard & Hiifeli, Ziirich Erd-, Maurer-, Steinhauver- (Granit) und Zimmerarbeiten zum Neubau der evang.

Architekten Kirche in Gossau.

28. » Schneider, Friedensrichter Berg (Thurgau) Maurer-, Steinhauer-, Zimmermanns-, Schreiner-, Glaser-, Spengler- und Hafner-

arbeiten zur Herstellung eines Kiisereigebiiudes samt Schweinestallungen.

29. » Fritz Low, Architekt Arlesheim (Basell.) | Bau eines neuen Schulhauses in Miinchenstein.

20 A. Rooschiitz | Bern Renovation des Aeussern der Kirche in Vechigen.

29. » Fr. Wehrli, Architekt ‘ Ziirich Zimmerarbeiten fiir den Predigerturm und die Renovation der Predigerkirche in Ziirich.

29. » Stadtbanamt | Solothurn Schreinerarbeiten fiir das Museum; Glaserarbeiten fiir den Saalbau in Solothurn.

29. » Jaubureau Ziirich, Hufg. Nr. 7,; Erd-, Steinhauer- und Maurerarbeiten fir die Remise und Reparaturwerkstiitte im

der stidtischen Strassenbahn II. Etage | dussern Seefeld zum Umbau der stidtischen Strassenbahn Ziirich.

30. » Marti, Ammann Etziken (Solothurn) | Erd-, Maurer, Zimmermanns- Schreiner- und Gipserarbeiten, sowie die Lieferung von
[ I-Eisen fiir den Umbau des Schulhauses in Etziken-Hiiniken.

30. » Emil Bloch, Lehrer ‘ Balsthal (Solothurn) | Erd-, Maurer-, Cement-, Steinmelz-, Zimmermanns-, Dachdecker-, Spengler-, Schreiner-
| einschl. Glaser-, Schlosser-, Gypser- und Malerarbeiten, sowie die I-Eisenlieferung
| fiir das neue Bahnhof-Restaurant in Balsthal,

K § Gemeindeverwaltung Schwanden (Glarus) | Verbauungsarbeiten fiir die Guppenruns-Korporation beim Blumenberg: Herstellung

[ \ einer Ufersicherung auf etwa Io7 2z Liinge, von vier neuen QQuerrippen, und ver-
‘ schiedene Ergiinzungsarbeiten in der Sienenschlucht: Anlage von drei neuen Thal-
‘ sperren mit Fliigelwuhrungen. )
3o ® i Rud. Leuch, Utzenstorf (Bern) Erd-, Maurer-, Steinbauer-, Zimmer- und Dachdeckerarbeiten fiir das neue Schulhaus
Gemeindepriisident ‘ Utzenstorf.

31, » Baubureau ‘ Basel, Therwilerstr. | Spengler- und Dachdeckerarbeiten zum Neubau der Pauluskirche in Basel.

CL A e Gemeindeamt , Nesslau (St. Gallen) | Materiallieferung fiic etwa Soo 7z eiserne Strassengeliinder, bestehend in %/ und 4/4
| Rohren und I-Eisen Nr., 10 zum Strassenbau Nesslau-Laad.

2 ] G. Scherrer Wattwyl z. «Hérnlis | Erd-, Maurer- und Steinhauerarbeiten in Sandstein und Granit, sowie Zimmermanns-,

(St. Gallen) Spengler- und Dachdeckerarbeiten fiir das Absonderungshaus und Desinfektions-
gebiiude beim Gemeindekrankenhaus Wattwyl,

7 b W. Furrer, Architekt Winterthur | Erd-, Maurer- und Steinhauerarbeit in Granit und Rorschachersteine sowie die Eisen-

[ lieferung fiir den Schulhausbau in der Geiselweid Winterthur,

10. August Kantonsingenieur Basel | Birsigkorrektion zwischen Fischmarkt und Rbein in Basel,
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