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INHALT: Das neue Parlamentsgebiiude in Budapest. III. (Schluss).
— Bauausfiihrung des Tunnels Turchino auf der Bahnlinie Genua-Ovada-
Asti. (Schluss.) — Die Schriigstellung der Triigerwiinde bei Bogenbriicken. I.
— Wettbewerb fiir den Neubau einer Oberen Realschule in Basel. IL. (Schluss).
— Miscellanea: Elektr. Trambahn mit gemichstem Betriebe in Paris. Der
neue photograph, Refraktor fiir das astrophysik. Observatorium bei Postdam.
Der Neubau des preuss. Abgeordnetenhauses in Berlin. Feier des 70. Geburts-

tages von Prof. Jul. Stadler. Ein Fabrikgebiiude aus Stahl und Glas. Der
IL. internat. Acetylen-u. Carbid-Kongress. Die Feier des 50jihrigen Bestandes
des oster. Ing - u. Arch.Vereins in Wien, — Konkurrenzen: Bauten fir die
kant. Strafanstalt in Payerne (Waadt). Ausgestaltung des Karlskirchenplatzes
in Wien. Neue Bahnhofanlagen in Stockholm. — Nekrologie: { E. Hiberle.
— Litteratur. — Vereinsnachrichten: G. e. St.: Stellenvermittelung.
Hiezu eine Tafel: Das neue Parlamentsgebiande in Budapest.

Kuppelhalle.

Das neue Parlamentsgebidude in Budapest.

Architekt: Prof., Zmerich Steind/ in Budapest.
(Mit einer Tafel.)

L. (Schluss.)

Durchweg kam dauerhaftes, echtes Material zur Ver-
wendung. Samtliche dusseren Fassaden und Architekturteile
sind aus Werkstein, diejenigen der zehn Hofe aus Ziegel-
rohbau mit Majolika-Fliesen hergestellt. Fiir das realistisch
aufgefasste Blatt- und Blitenwerk der Kapitile hat die
Pflanzenwelt des Landes zahlreiche Motive geliefert. Den
dusseren plastischen Schmuck des Gebdudes bilden go aus
Stein, den inneren 252 in Bronze ausgefiihrte Statuen,
simtlich von reichen Baldachinen bekrént. Der Auswahl
und Anordnung dieser Standbilder lag der Gedanke zu
Grunde, die Geschichte der Nation — von der Besitz-
ergreifung des Landes durch die Magyaren an bis zur Gegen-
wart — in namhaften historischen Persdnlichkeiten zu ver-
kérpern.

Von den Innenrdumen wirken durch grossartige Anlage
und Ausstattung besonders das im Mittelvorbau der dstlichen
Stadtfront befindliche, 48 m lange, 20,9 m hohe und 24 m
breite Haupttreppenhaus (s. Tafel) und die im Sechszehneck
gehaltene Kuppelhalle.

Je vier Pilaster aus gelbem Marmor von St. Girolamo
und je vier monolithe Siulen aus rotem schwedischem
Granit teilen die mit Gemilden monumentalen Stils be-
deckten Lingswinde des Stiegenhauses in sieben Felder ein,
wihrend zwei Pilaster die Stirnwinde in drei Felder teilen.
Von den vergoldeten Kapitdlen dieser Sdulenarkaden laufen
die Gurten und Rippen des Treppenhausgewdlbes aus,
welche in Eisen konstruiert und mit dazwischen liegender,
doppelter Rabitzdecke ausgefiillt sind.

Marmor in mannigfachen Farben ist hier vertreten:
ausser dem gelben der Pilaster, dunkel- und lichtbrauner fir

die Wandbekleidung, couleur chamois fiir die Sockel, Piede-
stale und Deckel der Balustraden, roter Marmor fir die
Geldndersdulen, deren Kapitdle aus Majolika mit Feuer-
vergoldung bestehen. Fiir die Gewdlbegurten, die Einfassung
derGewoibekappen und die Mauerflichen wurde Stuckmarmor
herangezogen. Die breiten Spiegel der Decke beleben
allegorische Geméidlde von Karl Lotz, dem Schoépfer der
Deckengemilde des Budapester kgl. Opernhauses.

An vier Pfeilern der Lingswédnde sind Pagenstatuen
aufgestellt, welche die ungarischen Kroninsignien tragen,
an der grossen Ostlichen Stirnwand, gegeniiber der Kuppel-
halle, Marmorstatuen des Konigs und der Ko6nigin von Ungarn.

Das Material fiir die aus Stiicken bis 5,8 m Linge
hergestellten Stufen des Treppenhauses wurde den im Karst-
gebiet liegenden Briichen von Castelvenere bei Go6rz ent-
nommen. —

Die lichte Hoéhe der Kuppelhalle betrdgt 26.6 m bei
20,4 m lichtem Durchmesser. 16 aus gelblich-rotem Marmor
bestehende, gegliederte Pfeiler von je 4,38 m?® Grundfliche,
welche 3 m breite und 8,10 m hohe spitzbogige Oeffnungen
begrenzen, tragen den Kuppelunterbau. Den 16 ebenerdigen
Oeffnungen entsprechen in der dariiber aufgesetzten Galerie
ebensoviel dreiteilige Logen. In 9,74 m Hohe tiber dem
Boden der Halle umzieht die Logengalerie ein Couloir,
zu welchem zwei Wendeltreppen hinauffiihren. Oberhalb
der Galerie beginnen die Rippen-Anldufe der Kuppel und
die Schriagen der 2 m breiten und 8,80 m hohen Fenster.

Das Rippenwerk ist hier in Haustein mit dazwischen
eingespannten doppelten Rabitzdecken ausgefiihrt. Fir die
Pfeilerpiedestale wurde Kalkstein, fiir die Pfeilerschifte
Sandstein, flir andere Architekturteile dunkelroter, griiner,
gelber und grauer Marmor verwendet. Auch der Platten-
belag des Fussbodens setzt -sich aus verschiedenen Mar-
morsorten zusammen, deren wechselnde Farben ein Mosaik-
muster bilden. Der dekorativen Malerei und bildnerischem

, Schmuck ist in der Kuppelhalle ein grosser Spielraum ein-

gerdumt.

Zum Schluss moégen noch einige die Bauausfilhrung
betreffende Daten Erwdhnung finden. Die Fundamente des
Parlamentsgebdudes ruhen in ihrer ganzen Ausdehnung auf
einem 19925 m® messenden Betonbett von 2 m Stirke unter
den bebauten Teilen und 0,75 m unter den Hoéfen. Die Sohle
dieser Betonbettung reicht bis zum Nullpunkt der Donau,
wihrend sich die Mauersohle 2 m tiber dem Nullpunkt befindet.
Stellenweise geht der Betonfl6tz sogar unter den Nullpunkt
der Donau, ndmlich dort, wo Anlagen des auf dem Bau-
platz befindlichen stddtischen Wasserwerkes und Leitungen
der stdadtischen Kanalisation beseitigt werden mussten. So
liegt die Betontafel am Donauquai 1,50 m, beim Mittelrisalit
2,20 m und unter der Kuppel sogar 2,69 m unter Null, was
einer Stirke von 4,69 m entspricht. Die Kosten der wahrend
3!/2 Monaten ohne Unterbruch bei Tag und Nacht ausgefiihrten
Jetonierungsarbeiten haben (einschl. 150000 m® Aufschotte-
rung des Terrains bis zur Hohe der Kellersohle) 1200000 .
betragen; dabei wurden 61000 m* Romancement verwendet.
Die Steinmetzarbeiten umfassen 4300 1fd. m, 20000 m?
und 30000 m® 5000 Baluster u. s. w., 20000 Ifd. m
Stiegenstufen. An Steinen sind insgesamt rd. 550 0oo Stiick
versetzt worden. Fir 137600 m® Ziegelmauerwerk und
17400 m® Gewdlbe- und Gurtenmauerwerk wurden 40 Mil-
lionen Ziegel verbraucht. Die Pflisterung der Hdfe und
Verkleidung der Ventilationskandle mit Klinkern umfassen
24000 m* An Eisen kamen 2837 ¢ zur Verwendung.

Bei der technischen Leitung des Baues stand Herrn
Prof. Steindl Architekt Othon Tandor, ausserordentlicher Pro-
fessor des Budapester Polytechnikums zur Seite.
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Bauausfiihrung des Tunnels Turchino
auf der Bahnlinie Genua-Ovada- Asti.

(Schluss.)

V. Nordlicher Angriff.

Der nérdliche Angriff wurde am 27. Oktober 1889
mit Handarbeit unternommen; man dachte im Anfang
nicht daran, auf dieser Seite die maschinelle Bohrung an-
zuwenden und erreichte 1048,40 m bis zum 20. Februar
1893. Der durchschnittliche tdgliche Fortschritt betrug
0,06 m, wenn man eine gezwungene Unterbrechung nicht
beriicksichtigt, die behufs Ausfilhrung der Tunnelmauerung
n6tig wurde, um nicht eine allzu grosse Strecke in so
schwierigem Gebirge ohne Ausbau zu lassen. ’

In der letzten Zeit sah man die Mdglichkeit ein, den
Tunnel auch auf dieser Seite mit Bohrmaschinen zu be-
treiben. Es wurde sogleich dazu iibergegangen, und bis am
31. Oktober 1893 (602,22 m) mit einem téglichen Fort-
schritt von 2,37 m fortgefahren, zu welchem Zeitpunkt der
Durchschlag erfolgte. Die von diesem Angriff aus gebohrte
Gesamtstrecke betrdgt 1650,62 m, was in jeder Hinsicht
als ein befriedigendes Resultat angeschen werden kann.

Die Wasserhaltung musste naturgemdss auch auf
dieser Seite viel zu schaffen geben, da man die Bohrung
vom Tag aus mit Gefille eintrieb, und somit die Entfernung
des sich vor Ort ansammelnden Wassers auf kiinstlichem
Wege zu bewerkstelligen war. Im Februar 1893 arbeiteten
sechs Pumpen, deren Betrieb durch drei Dampfmaschinen von
g4-pferdiger Gesamtleistung bewirkt wurde; eine vierte,
6o-pferdige Maschine diente in Notfdllen als Ersatz. Mit
dieser Anlage wurde pro Stunde eine Wassermenge von
194 m® gehoben.

Erwihnenswert ist, dass die Pumpen ihre Betriebs-
kraft nicht direkt von den Dampfmaschinen erhielten; im
Anfang hatte man zwar diese Anordnung adoptiert, aber
Rauch wund Hitze verursachten in dem Tunnel solche
Stérungen und Schwierigkeiten, dass man sich zur Anwendung
komprimierter Luft als treibender Kraft entschloss. Die
Luft wurde von drei Gruppen Kompressoren auf 3 Atm.
gepresst und so den Pumpen zugefiihrt.

Wihrend der Maschinenbohrung wurde eine neue -

Dampfmaschine von 100 P. S. und eine neue Gruppe
Kompressoren (Durchmesser 0,437 m, Kolbenhub o,60 m
bei 60 Umdrehungen in der Minute) hinzugenommen. Somit
betrug die verrichtete Triebkraft behufs Bohrung, Wetter-
und Wasserfiihrung 194 P. S. Wihrend der Foérderung
der Berge ging die geleistete Triebkraft auf 124 P. S
hinunter.

Auch hier wurde die maschinelle Bohrung in &hn-
licher Weise wie auf der Sitidseite betrieben; nur konnte
man pro Tag bloss zwei Bohrangriffe beginnen und voll-
enden, einschliesslich Schiessen und Aufriumen der Arbeits-
stelle. Die Anzahl der Bohrlocher variierte je nach der
Hirte des Gesteins, von cinem Minimum von 14 bis zu
einem Maximum von 28. Der Luftdruck vor Ort betrug
am Bohrgestell 3 Atm. Der Druckverlust von den Kom-
pressoren bis zum Bohrgeriist schwankte zwischen o,50 und
0,75 Atm., eine ziemlich bedeutende Differenz.

Die Férderung geschah zuerst mit Pferden, und dann
mit zwei 4o-pferdigen, bezw. zo-pferdigen Lokomotiven.
Auf der Arbeitsstelle waren im ganzen 635 Foérderungs-
wagen vorhanden.

Das zu durchbohrende Gebirge bestand, wie auf der
siidlichen Seite. aus Kalk-, Talk- und Thonschiefern, welch’
letztere viele Schwierigkeiten verursachten.

P . *

Der Durchschlag zwischen den zwei Stollen vom siid-
lichen Angriffe und vom Schacht aus erfolgte am 30. No-
vember 1893 in der Entfernung von 3340,34 m vom
Mundloch.

Am 17, Juni 1894 konnte der Einweihungszug durch
den Tunnel fahren.

Die gesamte Bergmasse betrug 384 766 m® d. h.
60 m® per 1. m Tunnel. Man hat im ganzen 198 / Dynamit
verbraucht; es entfallen somit durchschnittlich o,52 kg auf
einen m® Aushub.

Die Einwdélbung erforderte 64287 m® Mauerwerk,
d. h. 10 m® per 1. m Tunnel, dem eine mittlere Dicke von
0,80 m entspricht (1,54 m Maximum, 0,54 m Minimum).

Die Wasserfilhrung war vor der vollstdindigen Durch-
bohrung grésser, als nach derselben. Das ganze Wasser
konnte dann auf der Sudseite durch das natiirliche Gefille
seinen Abzug finden, weil, wie schon erwéhnt, die Tunnel-
sohle von dieser Seite aus mit bedeutender Steigung in das
Gebirge eindrang. Die regelmissig gemachten Aufzeich-
nungen ergaben im }

Oktober 1893 vor dem Durchschlag 12 722° pro Stunde,
3 g 4 P;

November 1893 » » » 400 » " » »
Dezember 1893 nach erfolgtem Durchschlag 385 » - » »
. Januar 1894 » » » 324 ».» »
April 1894 > » » 314 » » »
Oktober 1894 » » » 324 » > »
]uni 1895 » » » 324 » » X »
» Mirz 1896 » » » 270 » » »
November 1897 » » » 270 '» » “»

Teramo, November 1898. Gacetano Crugnola.

Die Schragstellung der Tragerwande bei
Bogenbriicken.

Von . Ingenieur Aarl Probst.

1:

Bei Erstellung von Eisenkonstruktionen sieht sich der
Ingenieur nicht selten vor ungeldste Fragen gestelll. Theo-
retisch gerechtfertigte Konstruktionen haben sich oft praktisch
nicht bewihrt; deshalb. blieb es in vielen Fillen der Praxis
vorbehalten, die rationelle Lésung einer Konstruktion darzu-
thun, und erst nachher bestitigte die Theorie deren Richtigkeit.
Die Begriindung schriggestellter Tragwidnde bei Bogen-
briicken, d. h. solchen Briicken, deren Auflager und Scheitel
nicht in derselben vertikalen Ebene liegen, ist ein im Briicken-
baufache wenig besprochener Gegenstand. Zweck dieser
Zeilen soll es sein, verschiedene darauf beziigliche Ansichten
zu erdrtern, wozu ein Vergleich zweier, ganz dhnlicher, unter
gleichen Bedingungen ausgefiihrter Strassenbriicken Anlass
giebt; namlich die Strassenbriicke tiber die Noceschlucht in
Stid-Tyrol, erbaut im Jahre 1888 von der Briickenbauanstalt
der alpinen Osterreich. Montangesellschaft') in Graz und die
im Winter 1896/97 aufgestellte Bogenbriicke auf der Strasse
von Frutigen nach Adelboden im Berner Oberland (Fig. 1).
Beide besitzen eine Spannweite. von 60,0 m und eine Pfeil-
hohe von 10,0 m, der Abstand der Achsen der Haupttrager
betrigt bei der ersteren 4,28 m; derjenige der letzteren, an
den Kampfern 6,0 m, im Scheitel 3.40 m. Die Bogenwénde
der Adelbodenbriicke haben also einen Anzug 1:9; die-
jenigen der Noceschluchtbriicke stehen dagegen in lotrechten
Ebenen. Die Belastungen beider Briicken sind wenig von
einander verschieden.

Bogentragwiinde in geneigten Ebenen wurden zuerst
von Gerber bei der Marienbriicke bei Hohenschwangau
angewendet, seither unabhingig von diesem Vorbild, bei
den Dourobriicken in Portugal, der Garabitbriicke in Std-
frankreich, bei der Javroz-Schwarzwasser-, und Kornhaus-
Briicke in der Schweiz, bei der Miingstener Thalbriicke
in Deutschland und bei der neuen Niagarabriicke etc.
Es ist einleuchtend, dass schriggestellte Bogenwiinde einen
giinstigen Einfluss auf die Stabilitit des Bauwerkes gegen
Winddruck und Seitenstésse ausiiben, somit die hori-
zontalen Schwingungen (d. h. diejenigen senkrecht zur
Briickenachse) verringern. Bei geringen Fahrbahnbreiten
stosst man beim Bogensystem ganz naturgemdiss hierauf,
aus Standfestigkeitsriicksichten. Beim Bau breiterer Briicken,
z. B. der Kirchenfeldbriicke in Bern (1883), glaubte man sich

1) Siehe Zeitschrift des dst. Ing.- und Arch.-Vereins XLI, Jahrgang.
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