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INHALT: Die Eisenkonstruktion der Kornhausbriicke in Bern, I. —
Kohlenstaubfeuerungen. I. — Neubau des Verwaltungsgebiiudes fiir die Allgemeine
Unfall- und Haftpflicht-Versicherungs-Aktiengesellschaft ,Ziirich®. — Lichtausbeute
am Wechselstrom-Lichtbogen. — Miscellanea: Die Lage der schweizer. Maschinen-
Industrie im Jahre 1808, Beseitigung der stérenden Wirkungen elektrischer Stark-
stromanlagen auf Schwachstromanlagen. Betongelenke in Steinbriicken. Luft-
durchiissigkeit von Cementmbrtel und Beton. Zerstérung von Wasserleitungsrohren
durch Gase. Pumpwerksbetrieb mit Gasmotoren. Eisenbahnunfall in Aarau. Monats-

ausweis iiber die Arbeiten am Simplon-Tunnel. Neubau der mittleren Rheinbriicke
in Basel. — Preisausschreiben: Ferienaufgaben der Gesellschaft ehem. Studierender
der eidg. polyt. Schule in Ziirich fitr 1899. — Konkurrenzen: Gebiude der Kontroll-
gesellschaft in Biel. — Litteratur: ,Die Schweizer-Bahnen." Eingegangene littera-
ris Neunigkeiten. — Korrespondenz: An die Redaktion der Schweiz. Bauzeitung
in Ziirich. — Vereinsnachrichten: Stellenvermittelung.

Hiezu eine Tafel: Verwaltungsgebiude der Allgemeinen Unfall- und Haft-
pflicht-Versicherungs-Aktiengesellschaft _Ziirich®,
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Fig. 1.

Blick unter die Fahrbahn der Mitteléffnung.

Die Eisenkonstruktion der Kornhausbriicke
in Bern.

I

Seit dem 18. Juni v. J. vermittelt den Verkehr zwischen
der Altstadt und dem nordlich gelegenen Aussenquartiere
Jerns die Kornhausbriicke, deren eindrucksvolles Gesamt-
bild ein anlidsslich ihrer Einweihung in Bd. XXXII Nr. 23
gebrachter Lichtdruck wiedergiebt. Durch mehrfache in
dieser Zeitschrift erschienene Verdffentlichungen') sind unsere
Leser iiber die Enstehungsgeschichte des Bauwerkes, den
von den KExperten mit gewissen Abdnderungen zur Aus-

1) S. Schweiz. Bauztg. Bd, XXIIT Nr. 8, Bd. XXVIII Nr. 16—19,
Bd. XXIX Nr. 6, Bd. XXXI Nr.

13 und 14,

fiihrung empfohlenen Konkurrenz-Entwurf und die schwie-
rigen Fundierungsarbeiten fiir den Schiittehaldepfeiler und
rechtsufrigen Hauptpfeiler unterrichtet worden. Nach-
folgende Beschreibung ‘und Abbildungen der ausgefiihrten
Eisenkonstruktionen mogen die friheren Mitteilungen ver-
vollstandigen.

Allgemeines.

Den Hauptteil der stadtseitig vom Kornhausplatz aus-
gehenden Briicke bildet der durch zwei steinerne Turm-
pfeiler mit hohen Obelisken wirkungsvoll flankierte grosse
Fachwerkbogen, welcher das tief eingeschnittene Aarethal
mit einer Lichtweite von 123,98 m zwischen den Pfeiler-
kronen tiiberschreitet. Als stadtseitige Zufahrt zum Haupt-
bogen dienen zwei Oeffnungen von 15,5 m und 36,18 m
Spannweite, wiahrend nach rechts anschliessend vier Oeff-
nungen von je 36,18 m und eine von 13,5 m Spannweite
die Verbindung mit dem Rabbenthal (Spitalacker) her-
stellen. Fir die zwei Oeffnungen von 15,5 m sind Paral-
leltrager, fiir diejenigen von 36.18 m parabelférmig ge-
krimmte Blechbdgen als Haupttrdger angewendet. In der
Mitte der grossen Oeffnung liegt die Fahrbahn 47,76 m liber
dem Niedrigwasser .der Aare. Zwischen den Endwider-
lagern gemessen betrdgt die Gesamtlinge der Briicke
355,29 m; aus der Fahrbahnbreite von 7.2 m und zwei
Gehwegbreiten von je 2,7 m ergiebt sich eine Gesamtbreite
der Bricke von 12,6 m zwischen den Geldandern. Es sei
daran erinnert, dass ein Briickenkopf und zwei Pfeiler auf
dem linken, fiinf Pfeiler und ein Briickenkopf auf dem
rechten Ufer die Eisenkonstruktion der Briicke tragen und
dass samtliche Steinkérper iliber die Fahrbahn hochgefiihrt

sind. Der den einen Stltzpunkt des grossen Bogens bil-
dende Turmpfeiler mit Bogenwiderlager auf dem - linken

Aareufer befindet sich bekanntlich am Fusse einer steilen
aufgeschiitteten Halde von etwa 42 m Hohe, deren Boschung
eine Neigung von 3:4 hat. Von der 48 m betragenden
Hohe des ohne besondere Schwierigkeiten fundierten Pfeilers
liegen bergseitig 10 m, flusseitig 4,5 m unter der Erdober-
fliche, Auf dem rechten Aareufer ist die Neigung der
Halde nicht so steil und hat eine Héhe von nur 20 m.
Hier haben sich gegen die urspriingliche Annahme fiir die
Fundation des Turmpfeilers sehr schwierige Verhéltnisse
ergeben, welche die rechtzeitige Fertigstellung der Briicke
verzogerten. Der linksufrige Briickenkopf am Kornhaus-
platz (Schiittehaldepfeiler) kam in die schon oben erwihnte
steile Boschung zu liegen und wurde 25 m tief unter der
Oberfliche gegriindet, wiahrend die tibrigen Pfeilerwiderlager

nicht so erheblicher Fundationstiefen bedurften. Beztiglich
der Bodenverhéltnisse, der Einzelheiten des Bauvorganges

wir auf
unter

und
die friiheren

der Zusammensetzung der Pfeiler verweisen
Mitteilungen des Herrn Ing. Simons,
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dessen Leitung und nach dessen Verfahren die Fundationen
Bekanntlich hatten Herr Ing. Simons und die
den Bau der Kornhausbriicke

erfolgten.

Firma Theodor Bell & Co.

a forfait bei ei-

‘nem Kostenan-

schlag von
1754000 Fr.
iibernommen.
wovon aufdieEi-
senkonstruktion
730 000 Fr.
entfielen. Infolge
der schwierigen
und zeitrauben-
den Griindungs-
arbeiten flir den
rechtsufrigen
Turmpfeiler
musste die Stadt
Bern, entspre-
chend einer be-
zliglichen Ver-
einbarung, die
im Vertrag nicht
specifizierten
Mehrarbeiten

entschddigen, was die Kosten der Kornhausbriicke auf
Als Unternehmerin fiir die Eisen-
konstruktionen tbertrug die Firma Bell & Co.

2130000 Fr.

fiilhrung des grossen
Bogens der nebst In-
genieur wvon Bonstetten
am Konkurrenz-Projekt
beteiligten Guteboff-
nungshiitte in Oberhau-
sen (Dir. Prof. Krohn),
aus welchem Werk
auchdie Eisenkonstruk-
tionen der zwei neuen
Rheinbogenbriicken
bei Diisseldorf
(2 . 181,25 m Stiitz-
weite des Mittelbo-
gens) und Bonn
(1.187,20 m) hervor-
gegangen sind. —

Der grosse Bogen.

Der grosse Bogen, in
seiner geometrischen
Form in Fig. 2z dar-
gestellt, hat 114,858 m
Stiitzweite bei einer
lotrechten Pfeilhohe
von 31,4471 m. Die
Gurte haben an den
Auflagern 4,200 m, im
Scheitel 1,600 m Ahb-
stand. Die Ebenen der
Haupttrager sind mit
einer Neigung von
1:12,239 ausgefihrt,
so dass der Abstand
derselben im Scheitel
(gemessen in der
Schwerlinie der Ober-
gurte) 8 m und an den
Widerlagern der Un-
tergurte 13.5 m be-
tragt. Die Widerlager
liegen in verschiedener
Hohe, derart,

Fahrbahn um 2,7°0 gegen
/ )

Die Eisenkonstruktion der Kornhausbriicke in Bern. — Grosser Bogen.
Oberer Windverband.

dadurch

10,332 m Abstand auf die Bogen abgestiitzt;
liegen sie direkt auf den gemauerten Pfeilern auf. Die
im Obergurte des Bogens

an den Enden

entstehenden Felder
sind in drei glei-
che Teile von
3,444 m geteilt
worden.

In folgender
Weise wurden

73 Dle Maafez Strd Inder £z dos Trage-s gemessmn
Nelgurg des dnzes 122

Neigang 1o00:2:

4"3.’_—1@114%1'

die Linien, nach
denen die Ach-
sen der Gurte
gekrimmt sind,
bestimmt: Die
Ordinaten wur-
den fiir einen
Kreis und eine
Parabel berech-
net, hierauf die

erhohte.

Fig. 2.

N

die Aus-

Unterer Windverband.
Geometrische Grundform fiir Bogentriiger und Windverband.

1

. 1000.

niachsten liegenden Fiinftel gefiihrt.
gehen durch die von den Fahrbahnstiitzen festgelegten Ober-
gurtpunkte und bilden mit der Achse des Obergurtes den

Querschnitt

des R

Ztaosoe

o Sthrawber.

=

Endstiinders.

Fig. 3.

Ansicht vom linksufrigen Ende des Haupttriigers.

dass ihre Verbindungslinie entsprechend der
die THorizontale geneigt ist.
Die Fahrbahnhaupttriager sind im Scheitel und dann in je

quertragern,

:50.

Abstdnde zwi-
schen beiden in
fiinf gleiche Tei-
le zerlegt und
die Gurtlinie
durch die der
Parabel am
Die radialen Stander

gleichen Winkel wie
mit der des Unter-
gurtes. Dieses Verfah-
ren wurde gewdhlt,
weil die reine Parabel
an den Auflagern zu
steif aussah, wiahrend
umgekehrt die reine
Kreislinie in den Bo-
genvierteln zu bauchig
ausfiel.

Vorschriftsgemass
besteht die zwischen
den Randsteinen 7,2 m
breite Fahrbahn aus
100 mm starkem Holz-
pflaster auf Beton, der
mindestens 50 mm, in
der Mitte 110 mm, im
Mittel go min stark ist.
Diese Fahrbahndecke
wird von 7 mmn star-
ken, verzinkten Buckel-
blechen getragen; die
Tiefe des Buckels be-
tragt dabei 120 mum.
Die 2,7 m breiten Geh-
wege bestehen "aus
einer 20 mm starken
Asphaltschicht auf Be-
ton, letzterer ist lber
den Zoréseisen N. P. 6
mindestens 20 mm, im
Mittel 35 mum stark.
Das Gefialle im Quer-
profil der Briicke be-
trigt 1:90, so dass
sich unter Berticksich-
tigung des Liangsgefal-
les eine grosste Nei-
gung von 1 : 34,3 er-
giebt.

Das Fahrbahngerippe besteht aus den Fahrbahnhaupt-
tragern, welche 8 m von Mitte zu Mitte entfernt sind, aus Haupt-
sekunddren Lidngstragern und sekunddren Quer-
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tragern. Die Entfernung der Stdnder wurde hierbei in
sechs gleiche Felder von 1,722 m Linge geteilt. In der
Mitte sowie iiber den Stdndern trdgt der Fahrbahntriger die
Hauptquertriger (Fig. 5 S. 4), wihrend in den zwischenliegen-
den Knotenpunkten die sekundidren Quertrdager angenietet sind.
Die Lamelle des Obergurtes der Hauptquertrdger ist nach
innen iber die Winkeleisen hinaus verbreitet, um als Auf-
lager fiir die Buckelbleche zu dienen.

Entsprechend dem Bogensystem ist der Fahrbahn-
trdger mit gekreuzten Diagonalen und Pfosten versehen.
Jedoch ist, um diesen Trédger gegeniiber dem Bogen mog-
lichst zurlicktreten zu
lassen, seine Hohe im

tragen die Geldnder und sind, um das Torsionsmoment,
das durch den Horizontaldruck auf den Geldnderholm her-
vorgerufen wird, aufzunehmen, aus zwei [_-Eisen Waggon-
profil Nr. 30 gebildet.

Es sei noch bemerkt, dass sdmtliche Obergurte der
Fachwerktrager nicht nur achsial, sondern auch auf Biegung
in Anspruch genommen werden. Aus diesem Grunde ist
der untere Rand des Stehbleches vom Obergurt des Haupt-
quertrdgers mit Winkeleisen gesdumt. Dabei geht das
vordere Winkeleisen von der linken Vertikalen vor der
nach rechts fallenden Diagonalen bis zu der nach rechts

steigenden und. umge-

Die Eisenkonstruktion der Kornhausbriicke in Bern. — Grosser Bogen. kehrt. Es wirken also

Verhiltnis zur Felder- sg——r—r—v—r—r—r3

an den Enden je ein
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worden. Die Hohe zwi-

L
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Obergurtes und des Un-
tergurtes betrdgt 1,2 m.

Um das hidssliche Ab-
schneiden eines Feld-
stlickes an den Auf-

Diese Hohe ist iber die Foo.e .fes «© - ormeas

S o sees.o.pes v - - wed - o s . lagerndurchdas Mauer-

ganze Briicke konstant
beibehalten. Zwischen [™F
den Fahrbahnhaupttrd-

: 22" werk zu vermeiden, ist
e die vorletzte Vertikale

des Fahrbahnhaupttra-

5 oo ©o00] © © o\8000 5, ©° o o o o
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gern sind flnf Felder
eingeschaltet und zwar
sind die mittleren drei
1,567 m, die beiden Aus-
senfelder aber 1,6495 m
lang. Durch diesen

gers genau biindig mit
der Pfeilervorderkante
gelegt und der Tréager
durch ein volles Blech-
feld von' 450 mm bis

zum Auflager verlangert

Wechsel wurden gleich

grosse Buckelbleche er-
zielt.

Die Gehwege sind
auf Konsolen 2,3 m iiber
die Hauptfahrbahntri-
ger hinaus ausgekragt.
Um ein Zittern der Geh-
wege zu verhindern,

worden. Der Abstand
o vom Auflager, wo auch
der letzte Hauptquer-
trager sich befindet, bis
zum vorletzten Quer-
trager betrdgt daher
5,616 m. In der Pfeiler-
flucht ist ein weiterer
A Zwischenquertrager

“LNFP8

oder doch abzuschwi-

eingeschaltet und der

chen, ist der Untergurt- e, G e

[ Raum bis zum End-

stab der Konsole in der N Llso.810)
Mitte noch einmal von
. einem Stabe gefasst, der
an den Anschlusspunkt
des Obergurtes mit
dem Fahrbahnhaupttra-
ger geht. (Fig. 5.)

quertrdger durch lang
gestrecke Buckelbleche
geschlossen worden.
Den Zwischenraum zwi-
schen Endquertriger
und Mauerwerk bedeckt
ein glattes Schlepp-

An die Pfosten der

Blech, das auf letzterem

Hauptquertrager sind
die sekundiren Lings-

schleift.
Mit Riicksicht auf ein

trager der Fahrbahn,

genaues Zusammenfal-

T-Triager N. P. 40, an-
genietet. Der Anschluss

len der Linien der
Fahrbahnhauptiriger

an die Hauptquertrager

mit denen des Mauer-

ist micht nur durch

werkes stehen die Pfos-

ihren Steg erfolgt, son-

ten der ersteren lot-

dern es ist zur grosse-

recht,wihrend die Gurte

ren Versteifung noch

der Fahrbahnneigung

eine Konsole unter dem
Fusse angenietet. Zwi- !
schen diese Lingstriger sind die sekunddren Quertriger,
T-Eisen N. P. 21, in Abstdnden von 1,722 m eingebaut. Die
Anschliisse sind #dhnlich den sekundédren Lidngstrigern durch
zwei ungleichschenklige breite Winkeleisen erfolgt und
zwar in der Weise, dass der eine die Hohe der Lings-
trager, der andere die Hohe des Zwischenquertridgers hat.
Die Belageisen der Gehwege sind zwischen den Haupt-
quertrdgern alle 1,72z m durch Zwischenquertrager aus
einem T-Eisen gestiitzt. [hre Stosse liegen jeweils tiber
den Hauptquertrigern, deren Obergurte deshalb aus zwei
[_-Eisen konstruiert wurden. Diese Zwischenquertriger liegen
innen auf den Obergurten der Fahrbahnhauptiriger, aussen
sind sie an den Gehwegrandtrigern angenietet. Letztere

Fig. 4. Ansicht des ITaupttriigers im Scheitel. 1: 50,

entsprechend 2,7 %0 Ge-
fille haben. Die Felder
sind daher rhomboidisch. Die sekundéren Lingstriager sind
ebenfalls um 2,7% gegen die Horizontale geneigt. Die
Quertriger der Fahrbahn stehen lotrecht, diejenigen der
Gehwege einschliesslich der Obergurte der Konsolen aber
normal zur Fahrbahnneigung, um den Belageisen eine glatte
Auflagerfliche zu bieten.

Die Querschnitte der Bogengurte sind aus Fig. 3 u. 4.
zu ersehen. Beim Untergurt besteht die untere Lamelle aus
zwei Teilen, um dem Wasser Abfluss zu gewidhren. Die
offenen Seiten der Gurtungen sind mit Winkeln vergittert,
welche zum Teil mit Knotenblechen an die horizontalen
IFlanschen angeschlossen sind und ganz im Innern der
Kasten liegen, um die Silhouette der Gurte nicht durch
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ihre herausstehenden Flanschen zu unterbrechen. Die Steg:
hoéhen der Gurtungen betragen an den Widerlagern 650 mimn
und vermindern sich parabolisch bis zum Scheitel auf 400 mm,
damit der Bogen im Scheitel moglichst leicht erscheint.

Es sei noch erwihnt, dass die Gurt-Querschnitte nicht
zum Scheitel symmetrisch gleich sind, wie aus folgender
Zusammenstellung hervorgeht:

Die Eisenkonstruktion der Kornhausbriicke in Bern. —

Was die radialen Stdnder betrifft, so bestehen die-
selben aus einem Bleche von 500 .8 mm, das mit vier Z-Eisen
gesdumt ist. Letztere sind bei den Stdndern N P 10, bei
den andern Knotenpunkten N P 8. (Fig. 4.) Die Endradialen
an den Widerlagern (Fig. 3) haben einen besondern Quer-
schnitt, (Fortsetzung folgt.)

A R A A A A A AN N A A

Grosser Bogen.
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Fig. 5.
Gurtungs-Querschnille.
Obergurt Untergurt
Berner Widerlager 700,1 cm?! 870,6 cm?
Erstes Viertel 306,9 481,0
Scheitel 46230.44,75 128500 |l
Drittes Viertel 20050 5l |53628
Rabbenthaler ‘Widerlager 624,3 906,2 !

Die Ausrufungszeichen bezeichnen die gréssten und
kleinsten Querschnitte.

Entsprechend allen neuen Briickenbauten und Ent-
wiirfen der ,Gute-Hoffnungshiitte sind die Gurtstibe slelig
gekriimmt, nicht gerade in den Feldern und an den Knoten-
punkten geknickt, wie es der Krifteverbrauch verlangen
wiirde. Das durch diese Anordnung bedingte nicht unbe-
deutende Mehrmaterial ist ein Opfer, welches bei einem
solchen monumentalen Bauwerke wie der Kornhausbriicke
sehr wohl der Schonheit gebracht werden darf. Die relativ
grosse Hohe der Gurte hat ihren Grund nicht nur in dieser
stetigen Kriimmung, sondern auch darin, dass die Diago-
nalen ohne Knotenbleche angeschlossen werden.

Die Diagonalen bestehen durchweg aus zwei [_-Eisen,
die teilweise mit Flacheisen verstirkt wurden. Die Profile
schwanken zwischen zwei [C-Eisen N P 20 mit 64,6 cm®
Querschnitt und zwei [_-Eisen N P 22z, verstirkt durch zwei
Flacheisen z20.13 mm mit 132,4 e¢m® Querschnitt. Die
beiden Hilften jeder Diagonale sind unter sich mit Winlkel-
eisen vergittert und an den Enden mit Platten verbunden,
die innen an die [-Eisenflanschen angeschlossen sind, also
ebenfalls ihre Flanschen nicht aus dem Umriss der [_-Eisen
herausstrecken. Von den zu einem Felde gehdrigen Diago-
nalen ist je die schwichere am Kreuzungspunkte durch-
schnitten und mit geschweiften Knotenblechen gelascht
worden, zwischen welche ein T-formiger Tréiger eingenietet
wurde. (Fig. 3 u. 4).

Querschnitt des Hauptquertriigers. 1: 30.

Kohlenstaubfeuerungen.

I.
Allgemeines,

Den rauchverzehrenden Feuerungsanlagen wird in den
letzten Jahren eine erh6hte Beachtung geschenkt, seit-
dem staatliche und stddtische Behoérden vielfach das Be-

streben zeigen, die Bewohner von starkbevdlkerten Di-
strikten vom Rauch und Russ der Fabrikkamine zu be-
freien. In London und Budapest haben diese Bestrebungen

schon vor Jahren zu polizeilichen Zwangsmassregeln ge-
fihrt; in der Stadt Paris ist Ende vergangenen Jahres
eine Dbereits friher mitgeteilte Verordnung des Polizei-
prifekten?) beziiglich der Verhiitung der Rauchplage in Kraft
getreten, wihrend fiir die Stadt Berlin ein dhnlicher Erlass
bevorsteht?). Neben den neuerdings namentlich fir Loko-
motiven mit Erfolg eingefiihrten Dampfschleier-Feuerungen
nach System Langer-Marcotii gehort zu den Hauptreprisen-
tanten rauchverzehrender Einrichtungen die in einer Reihe
verschiedener Systeme ausgebildete Koblenstaubfeuerung,
welche auch in industriellen Betrieben der Schweiz Eingang
gefunden hat. Es scheint deshalb angezeigt, sich einmal ein-
ldsslich mit den Kohlenstaubfeuerungen zu beschiftigen,
umsomehr, als dieselben erfahrungsgemiss nicht nur Rauch-
freiheit gewihren, sondern auch durch die mit dem geringsten
Luftiberschuss vor sich gehende Verbrennung unter Um-
stinden eine hohe Ausniitzung des kalorischen Brennwertes
ermdoglichen.

Kohlenstaubfeuerungen sind Feuerungen, in welchen
der auf besondern Miihlen aus Stiick-, Gruss-, Staub- oder
Schlemmkohle hergestellte Kohlenstaub ohne Rost verbrannt
wird. Kohlenstaub ist also mnicht zu verwechseln mit

1) S. Schweiz, Bauztg. Bd. XXXII, S. 176.

%) 8. Schweiz. Bauztg, Bd. XXXII, S. 191,
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