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INHALT: Der Wetthewerb fiir drei Strassenbriicken iiber das
Flonthal in Lausanne, III. — Ueber einige aktuelle Rechtsfragen aus dem
Gebiete der Elektrotechnik, I. — Die neue Schulhausanlage am Biihl in
Ziirich III. II. (Schluss.) — Miscellanea: Ausbeutung des Nernst-Gliiblichts.
Monatsausweis iiber die Arbeiten am Simplon-Tunnel, Fidg. Polytechnikum.
Der Tunnel unter der Spree. Elektrischer Betrieb auf der Bahn Athen-

Pirdius. Auszeichnung des Erfinders des Venturi-Wassermessers. — Kon-
kurrenzen: Typische Fassaden-Entwiirfe fir Neu- und Umbauten von Ge-
schiiftshiiusern in Bern, — Nekrologie: § Emil Welti. f Ernst Giirtner. —
Litteratur: Der Briickenbau sonst und jetzt. — Vereinsnachrichten: Bernischer
Ingenieur- und Architekien-Verein. Gesellschaft ehemaliger Polytechniker:
Stellenvermittelung.

Der Wettbewerb flir drei Strassenbriicken
tiber das Flonthal in Lausanne.

III.

Die beiden andern projektierten Briicken liegen nahe
beieinander in der Altstadt und {iihren von der Ecole indu-
strielle nach der
rue dela Caroline
und von der Ka-
thedralenach der
Ecole de Méde-
cine. Ihre Achsen
waren gegeben,
ebenso die Dispo-
sition der Wider-
lager und event.
Pfeiler, wenig-
stens angenidhert,
um giinstigen Bo-
denfiirdie Funda-
mente zu sichern.
Der Druck auf
denselben (Mo-

lasse) ist zu

10 kgfem? fest-
gesetzt, flir das
Mauerwerk auf
12 kg. Beziiglich
der zuldssigen
Spannungen im
Eisenwerk galten
wieder die Vor-
schriftendereidg.
Verordnung vom
19. August 1892
und fiir die Belastungen diejenigen von Strassenbriicken
Art. II b, welcher gleichméssig verteilte bewegliche Last von
350 kglm® nebst einem Wagen von 12 7 vorsieht. Die
Breite jeder Briicke soll 15 m zwischen den Geldndern be-
tragen, wovon g m auf die Fahrbahn und je 3 m auf die
Gehstege entfallen.

Beide Briicken fiihren mit geringem Spiel iiber be-
wohnte Gebiude weg; in der Brandgefahr dieser liegt auch
eine bedeutende Gefahr fiir die Briicken selbst, denn hohe
Hitzegrade miissten schddigend auf die Eisenkonstruktion
einwirken. Die Stadt Bern hat aus solchen Griinden einige
Gebiude unter der Kornhausbriicke niedergerissen; dies
scheint im vorliegenden Fall ausgeschlossen zu sein, und
daher ist eine Versicherung der Briicken gegen Feuersgefahr
angezeigt. ;

Infolge ihrer Lage leicht sichtbar, erfordern bDeide
Briicken ferner gefillige Bauformen und entsprechenden
architektonischen Schmuck.

Fig. 6. I Preis.

Photogr. des Originals.

2. Briicke zwischen der Ecole industrielle und der rue
de la Caroline (Kapelle von Martheray).

Fiir diesen Uebergang stellte das Bauprogramm noch
folgende besondere Bedingungen: Fahrbahn und Gehstege
miissen wasserdicht abgedeckt sein;
schreitenden Gebidude sind die Quertrdger so niedrig
wie moglich zu halten, wihrend die Haupttriger tiber
der Briickentafel liegen sollen. Wird eine Hidngebriicke
gewihlt, so ist der Zwischenpfeiler zu unterdriicken, so-
dass nur eine Oeffnung entsteht, ferner diirfen in diesem
Fall die Ankerseile beiderseits gewisse Grenzlinien nicht
iiberschreiten. )

Entwurf «Arc-en-ciel». Verf.: Aleliers mécanigues de Vevey und Arch. Jos/ in Montreux.

wegen der zu tiber-

Bs ist zu bemerken, dass das Bauprogramm selbst
iiber der Fahrbahn liegende Tragkonstruktionen voraussieht,
was auf nur zwei Haupttragwinde fibrt, die zwischen
Fahrbahn und Gehstegen oder ausserhalb derselben an-
gebracht werden koénnen. Um die Hoéhe der Quertrdger
moéglichst zu beschridnken, ist in allen drei eingereichten
Projekten der erstere Weg eingeschlagen. Dass iiberhaupt
nur drei Losun-
gen fir diese
Aufgabe einlie-
fen, deutet auf
die vielen zu
liberwindenden
Schwierigkeiten
hin, welche sie
den Bewerbern
stellte. Die im
Programm vor-
gesehene Hinge-

briicke, die
natiirlich nur eine
versteifte hatte
sein konnen, hat
keinen Bearbei-
ter gefunden;
zwei der Ver-
fasser hielten
sich an Krag-
trager in der
Form von Hinge-
briicken, einer
waihlte einen -
Bogentrdger mit
Fahrbahn in

Zwischenhdhe.
* *

Aetzung von M. R. & Cie. in Miinchen.

*
I. Preis, Motto: ,drc-en-ciel*, Verfasser: Aleliers méca-
niques de Vevey und Architekt Jos/ in Montreux.

Dieser Kragtriger vom Aussehen einer Hingebriicke
(Fig. 6) teilt die ganze Briickenldnge von 118 m zwischen
den Widerlagern in eine Mitteléffnung von 8o m und zwei
Seitenéffnungen von je 19 m. Die Obergurtungen haben
nahezu Parabelform, die untern und mit ihnen die Fahrbahn-
tafel verlaufen geradlinig. Das Fachwerk zwischen beiden
besteht aus Pfosten und steigenden, also gedriickten Streben
in der kiirzern Diagonale des Faches. In der Mitte der
grossen Oeffnung ist ein Zwischentrdger von 18 m einge-
hingt, der an einem Ende Kipp-, am andern Ende Kipp-
rollenauflager besitzt. Wahrend die Gurtungen der Krag-
trager Kastenform Dbesitzen, haben diejenigen des Mittelstiickes
einfache T-Form. Die Entfernung der Tragwinde betrigt
9,72 m von Achse zu Achse, sodass die Fahrbahn die ver-
langte Breite von ¢ m erhilt; die Gehstege von 3 m Breite
liegen auf Konsolen von 3,375 m. — Zwischen Fahrbahn
und Gehsteg befindet sich also jeweils das Tragerfachwerk,
der Spalt von 70 ¢m Weite iiber der Untergurtung ist ab-
gedeckt und der Querverkehr iiber die Briicke, wenn auch
nicht ganz frei, doch immerhin madglich. -—- Die aussen-
liegenden Gehstege bringen den Vorteil mit sich, dass die
Haupttriger ziemlich symmetrisch belastet sind.

Etwas unglinstig ist das Langenverhiltnis der kleinen
Aussendffnungen zu der grossen Mitteléffnung: in evster Linie
werden dadurch sehr starke Verankerungen notig, die bei jedem
Widerlager 26 / Eisen und 800 m® Beton erfordern. Diese ver-
ankerten Enden besitzen Spielraum in der Lingsrichtung,
indem sie auf Rollen gelagert sind; die Ankerstangen miissen
und kénnen sich etwas biegen, besitzen aber dieselbe Nach-
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