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Da sich von den obgenannten zwei Projekten, die nicht mehr in
Beriicksichtigung gezogen werden konnten, dasjenige mit dem Motto
_«Fasching» als preiswiirdig erwies, so hat die Jury dessen Ankauf empfohlen.
bleiben bis Mitte Mirz
Kaserne an der Beckenstube in Schaffhausen (9—12, 2—6 Ubr) &ffentlich

Sdmtliche Entwiirfe im ersten Stock der alten
ausgestellt.

Primarschulgebdude in Winterthur. (Bd. XXXIII S. 9.) Von den
fiir diesen Ideenwettbewerb eingegangenen 69 Entwiirfen haben folgende
vier Preise erhalten: einen Preis von 450 Fr. der Entwurf «Jugend» des

Herrn Arch. 7. .Brisch in Ziirich, Preise von je 400 Fr. die Entwiirfe

Fig. 3.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

Die neue Stauffacher - Briicke in Ziirich.
Referat iiber den Vortrag des Herrn Stadtingenieurs Wenner,

gehalten in der VII. Sitzung vom 8. Februar 1899.

Einleitend fiihrte der Vortragende die Griinde an, welche die stiidti-
schen Behérden in Anbetracht der gesteigerten Verkehrsbewegungen zur

Ausfiihrungs-Entwurf fiir die Stauffacher-Briicke in Ziirich.

HW._ 1846

Ansicht. 6 o

«Jdee Siidost» des Herrn Arch. Walter Furrer in Winterthur und «Der
Jugend>» des Herrn Arch. J. Rehfuss in Ziirich, sowie einen Preis von
250 Fr, der Entwurf (Goldenes Kleeblatt) des Herrn Arch. Jjok. Metzger
in Zirich. '

Ueberbauung des Obmannamts-Areals in Ziirich. (Bd. XXXII
S. 144, 150). Auf 182 verlangte Programme dieses Ideen-Wettbewerbes
sind bis zum 1. Mirz 25 Entwiirfe eingegangen. Das Preisgericht wird
voraussichtlich im Laufe der nichsten Woche zusammentreten.

Nekrologie.

+ Alfred Gutknecht. Am 23. Februar d. J. ist Herr Gasdirektor
A. Gutknrecht in St. Gallen, Mitglied der G. e. P., im Alter von 43 Jahren
Von Neftenbach, Kt. Ziirich
gebiirtig, besuchte Gutknecht die mechanisch-technische Schule des eidg.
Polytechnikums in den Jahren 1876—79, sofort nach Beendigung seiner
Studien in die Bauleitung des Wasserwerkes Augsburg eintretend. Im

einer kurzen, schweren Krankheit erlegen.

Laufe des folgenden Jahrzehntes sehen wir ihn mit Vorarbeiten, der Bau-
leitung und Projektierung von Wasserversorgungsanlagen in Stidten der
Rheinprovinz und Siiddeutschlands thitig, zuletzt 1886—88 als Oberingenieur
der Bauleitung des Wasserwerkes in Mannbeim, von wo er sich 1889 nach
Ttalien wandte, um in der Stellung cines Oberingenjeurs die Projektierung
1892 ver-
legte er seine Wirksamkeit wiederum nach Deutschland als Oberingenieur

und Ausfithrung der Wasserversorgung von Mailand zu leiten.

beim Bau der Wasserversorgung der ostlichen Vororte Berlins; ein Jahr
spiiter, nach 17jihriger, erfolgreicher und ehrenvoller Thitigkeit im  Aus-
lande in die Heimat zuriickkehrend, wurde ihm die Stelle eines Direktors
der stiidtischen Gas- und Wasserwerke in Biel iibertragen. Dieses Amt hat
der Verstorbene bis Ende des vergangenen Jahres bekleidet. Neujahr
1809 nach St. Gallen iibersiedelnd, war es ihm leider kaum zwei Monate
vergonnt, sich.in dem neuen Wirkungskreise zu bethitigen.

+ Emil Welti, alt Bundesrat in Bern, wurde am 24. Februar im
74. Lebensjahre vom Tode abberufen.

samen Offentlichen Wirkens war der Leitung des Eisenbahndepartementes

Das letzte Jahrzelnt seines bedeut-

gewidmet, in welcher Eigenschaft er den Eisenbahnriickkauf vorbereitete.
Mehrere Jabre hat er auch dem eidg. Schulrate als, Mitglied und Vice-
priisident angehort,

Redaktion: A. WALDNER

Flossergasse Nr, 1 (Selnau) Ziirich,

Lingenschnitt.

Anlage der neuen «Stauffacher-Strasse» veranlassten, um so eine neue Ver-
bindung der innern Stadt mit der nordwestlichen Peripherie zu schaffen.

Das Hauptobjekt im Zuge dieses neuen Verkehrsweges bildet die
Ueberbriickung des Sihlflusses in der geradlinigen Verlingerung der Selnau-
strasse. Die ersten Studien fiir diese Briicke, urspriinglich Rosengarten-
briicke, spiiter Stauffacherbriicke genannt, fallen in das Jahr 1897. Dem
ersten Projekte, einer kontinuierlichen Gitterbriicke in Bogenform mit drei
Oeffoungen wurde die staatliche Genehmigung versagt, mit Riicksicht auf
die durch die zwei Strompfeiler bewirkten Stauungen und Storungen bei
Eisgang.

Vom stiidtischen Ingenieurbureau wurden nun verschiedene weitere
generelle Projekte aufgestellt, so:

Projekt II, Kontinuierliche Triiger mit zwei Oeffnungen; approximative

Kosten 245000 Fr.
Projekt III, Eiserne Bogenbriicke mit einer einzigen Oeffnung von
41,2 2 bei 2,7 m Pfleilhhe, deren Haupttriiger als so-
genannte Krag- oder Konsolentriiger ausgebildet waren.
Kosten 268000 Fr.

Projekt 1V, Zwei steinerne Bogen mit 19 7z Lichtweite; Kosten 272000 Fr.
Auf Anregung von Herrn Prof. Dr. Ritter wurden noch zwei weitere
Projekte: Eiserne Bogenbriicke mit drei Gelenken bei gz7ze Oeffoung von
539, 72 Stiitzweite und 3,0 22 Pfeilhdhe entworfen und zwar eines als
Vollwandbogen, das zweite als Bogenfachwerk; Kosten je 240000 Fr.

I’rbjekt II erhielt die Genehmigung der zustiindigen Behorden und
wurde im Detail ausgearbeitet, wobei sich der Voranschlagsbetrag auf
265000 Fr. erhihte,

Im Schosse des stiidtischen Baukollegiums, welchem diese generellen
Projekte zur Beurteilung vorgelegt waren, wurde, wie schon vom Tiefbau-
amt hervorgehoben, die Ansicht unterstiitzt, dass vom isthetischen Stand-
punkte aus nur eine Briicke mit drei oder eine solche mit einer Oeffnung
in Frage kommen konne. Speciell Herr Oberingenieur Moser sprach sich
dahin aus, eine Lisung mit einer Oeffnung in Befosz zu suchen.

Auf diese Anregung hin wurden vom Tiefbauamte weitere Studien
gemacht, die von Erfolg gekront waren,

Die
S. 80—82 dargestellte Briicke wird als Betonbriicke mit eisernen Gelenken,

nunmehr zur Ausfiibrung gelangende, in den Abbildungen

nach dem Projekte des Herrn Maillart, Ingenieur beim ‘Tiefbanamt, erbaut.
Die architektonische Ausgestaltung derselben ist den Entwiirfen des HHerrn
Die Genehmigung seitens der Be-

Stadtbaumeisters Gull zu verdanken.

horden erfolgte im November vorigen Jahres.
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Erwiihnt sei an dieser Stelle ein von der Flirma Froté & Westermann
vorgelegtes Projekt mit ¢zzey Oeflnung in armiertem Beton, System Henne-
bique, mit einem Voranschlag von 190000 Fr. ausschl. architektonische
Ausschmiickung, Zufahrten und Uferbauten.

Den fortgesetzten Studien, speciell von auslindischen Ingenieuren,
ist es gelungen, den Bau gewdlbter Briicken in den letzten Jahren bedeutend
zu  vervollkommnen und sich die Resultate der die Tragfihigkeit der
Baumatertalien bestimmenden Festigkeitsversuche und die bedeutend ver-
besserte Fabrikation der Cemente zu nutze zu machen. Durch die An-
nahme, ein Gewolbe als clastischen, auf Gelenken aufliegenden Triiger zu
berechnen, hat die Theorie der Steinbriicken bedeutend an Klarheit und
Bestimmtheit gewonnen, und es kann dadurch manchen Schwierigkeiten
der vollkommenen und gleichmiissigen Herstellung und der schwer erreich-
baren Bedingung absolut unveriinderlicher Widerlager begegnet werden.

Beispiele solcher Betonbriicken mit Gelenkeinlagen, eine im Scheitel,
zwei an den Widerlagern, sind die Munderkinger-Briicke!) in Wiirttemberg
und die Coulouvreni¢re-Briicke?) in Genf.

Die neue Stauffacher-Briicke wird, wie erwiihnt, nach diesem System
ausgefiihrt. Dieselbe liegt senkrecht zur Flussrichtung, zwischen der Aus-
rundung der Rampensteigungen von 2,29, auf dem linken und 1°/ auf
dem rechten Ufer. Der Bogen ist ein Stichbogen von 39,6 72 theoretischer

Spannweite’ zwischen den Kimpfergelenken bei 3,7 2z Pfeilhohe. Die
Breite der Briicke betriigt 20 72, d. i. 12 22 fiir die Fahrbahn und 4 72
fiir jedes Trottoir. Massgebend fiir die Berechnung sind die stiddtischen
Belastungsvorschriften. Der Bogen erhiilt am Scheitel 78 ¢z Gewdlbe-
stiirke, in den- Vierteln 95 ¢z2 und an den Kiimpfergelenken 72 ¢#2. Die
Kantenpressungen des Betonbogens erreichen 22-—-29 k¢ pro cm? der

Druck auf die Fundamentfliche ist 3 g pro cme® )

Der Aufbau auf den Bogen ist méglichst leicht gebalten. In Ab-
stinden von 2,2 #z sind von den Widerlagern ausgehend bis zum ersten
Viertel Quermiiuerchen aus Beton aufgesetzt, deren Zwischenriume
Hennebiqueplatten iiberdecken; die mittlere Partie der Briicke ist mit
leichtem Fiillmauerwerk aufgemauert. Die iiber die Briicke zu fiibrenden
Gas- und Wasserleitungen kommen unter die Trottoirs zu liegen. Die Gelenke
bestehen aus je zwei aus UJ-Eisen zusammengenieteten Kastentriigern,
welche den Druck auf die Scharnierbolzen mittels zwei gehobelter Stahl-
platten von 200/40 #zmz Querschnitt iibertragen.

Die Gelenkstiihle haben eine Linge und Breite von je 600 7222z bei
300 7 Hohe, sie werden ganz mit Beton ausgegossen und bilden so
gewissermassen eine Armierung der Bogenenden. Die Scharnierbolzen haben
50 #7222z Durchmesser und sind behufs gleichmissiger Druckiibertragung mit
einem 1 mz72 starken Bleimantel iiberzogen. — Fiir den Beton sollen ent-
sprechend den vorkommenden verschiedenen Druckspannungen vier ver-
schiedene Mischungen in Anwendung kommen und zwar:

Bd. XXXII S. 117.
2) S. Schweiz. Bauztg. Bd. XXVII S. 100.

Fiir Druckspannungen von 3—6 4g Mischung 1%2;5:4 mit hydr.
Kalk (d.i. auf 1 Sack Kalk 125 / gewdhnlicher Sand und 200 / gewdhn-
licher Kies).

Fiir Druckspannungen von 6—10 £g Mischung I : 3: 5 mit Portland-
cement (d. i. auf 1 Sack Cement 125 7/ gew. Sand und 200 / Kies).

Fiir Druckspannungen von 10—16 /4¢ Mischung 1 :2:3 mit Port-
landcement und Schlagkies (d. i. auf 1 Sack Cement 83 / scharfkorniger
Sand und 133 / Schlagkies).

Fiir Druckspannungen von 16—30 k¢ Mischung 1:1,5:2,5 mit
Portlandcement und Schlagkies (d. i. auf 1 Sack'Cement 62 / scharfkornigér
Sand und 100 / Schlagkies).

Siimtliche Betonkonstruktionen der Stirnansicht und die Gelenke
werden mit Quadermauerwerk verkleidet und zwar sind fiir den Bogen, die
Stirnaufmauerungen und die Gesimse Granit von Gurinellen, fiir die Briistung
und die Pilonen Kalksandsteine von Euville, fiir Verkleidung der Ufer-
mauern Kalksteine von Regensberg vorgesehen.

Die Fahrbahn erhiilt einen Belag von Stampfasphalt, die Trottoirs
werden mit Osogna-Gneissplatten abgedeckt, um die darunter liegenden
Leitungen leicht zugiinglich zu erhalten. :

Der Ausfilhrung des Gewdilbes wird besondere Sorgfalt geschenkt.
Zwischen die auf das Lehrgeriist aufgelegten Verkleidungsquader wird der
Beton in horizontalen Lamellen wolbsteinartig aufgebracht und zwar so,
dass die zwischen den Stiitzpunkten des Lehrgerjistes liegenden Lamellen
zuerst erstellt werden, und succesive gegen die festen Stiitzpunkte zu ge-
arbeitet wird; damit sollen allfillige Setzungen auf ein Minimum reduziert
werden. Zum Schluss erfolgt dann das Einsetzen und Einbetonieren der
Gelenke.

Die Lieferung der Steinhauerarbeiten hat sich die Stadt selbst vor-
behalten, um freie Hand in der Auswahl des Materials zu haben.

Die Unterbauarbeiten sind an die Herren Fietz & Leuthold in Ziirich,
die Lieferung der eisernen Gelenke an die Firma Bosshardt & Co. in Niifels
vergeben worden. Bis' Ende Oktober laufenden Jahres soll die Briicke
vollendet sein.

Der vom Tiefbauamt aufgestellte Kostenvoranschlag ergiebt eine
Gesamtbausumme von 220000 Fr. einschl. architektonische Ausschmiickung,
Zufahrten und Ufermauern. A. B.

Gesellschaft ehemaliger Polytechniker.

Stellenvermittelung.

Gesucht nach Burma (Indien) in eine Lokomotiv- und Maschinen-
werkstiitte ein junger Maschineningenienr mit Praxis. Kenninis des
Englischen erforderlich. (1182)

Gesucht ein Maschineningenienr zum Konstruieren auf ein tech-
nisches Bureau. Gewiinscht Kenntnis der deutschen und franzosischen
Sprache. (1187)

Gesucht auf ein stidtisches Bureau ein Ingenienr mit etwas Praxis
fiir Projektierung und Leitung von Tiefbauarbeiten. (1188)

Auskunft erteilt Der Sekretiir: /. Paur, Ingenieur,

Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle Ort

Gegenstand

‘ Neunkirch

4. Mirz ]oh'ann Kottmann, Prisident| Oberkirch (Luzern) | Bau eines Kiisereigebiudes fiic die Kiisereigenossenschaft «Dogelzwil> in Oberkirch.
5 ;

2 J. Weisshaupt,
Strassenreferent

Liefern und Legen von etwa 160 Ifd. 2z Gussrohren von 75 722 Lichtweite, samt
(Schaffhausen) | den nétigen ilydranten, Schieberhahnen und Formstiicken fiir eine neue Wasser-

"|  leitung in Neunkirch.
Binningen (Baselland)! Siimtliche Arbeiten fiir den Bau von drei Wohnhiipsern auf den <Gurrenmatien»

6., » J. B. Frenn-Rudin
} in Basel.
i » ‘ Einwohnerkanzlei Zug | Lieferung von 12538 kg T-Balken, zwei gusseiserner Siulen, zwolf gusseiserner Schuhe
‘ ‘ ‘ fir die Dachbinder u. s. w. zum Bau der neuen Turnhalle in Zug.
7% » Eidg. Baubureau Thun Zimmer-, Spengler- und Dachdeckerarbeiten zu Neubedachungen auf den Kasernen-
| Gebiiulichkeiten in Thun.
8. » " Conrad Gremlich, Rapersweilen, im | Bau eines neuen Schulhauses in Rapersweilen,
Priisident der Baukommission| Sonnenberg (Thurg.)
10, » Arbenz, Prisident | Andelfingen Anlage (Unterbau) einer 350 22 langen Waldstrasse im Oberholz (Erdbewegung etwa
[ 140 72°) fir die Gemeinde Andelfingen,
10, » Otto Diethelm-Baum | Miillheim (Thurgau) | Steinhauer- (event. Kunststein), Zimmer-, Schreiner-, Glaser-, Spengler-, Schlosser-,
[ Maler- und Hafnerarbeiten zu einem neuen Wohngebiude in Miillheim.
I1. » K. Moser, Architekt : Zug, Altfrauenstein | Erd-, Maurer- und Steinhauerarbeiten zum Neubau der katholischen Kirche in Zug.
11, » Pfarramt Dottikon (Aargau) Zimmermanns-, Maurer-, Spengler- und Malerarbeiten fiir die idussere Renovation der
| Kirche in Dottikon,
12} » Maag, Friedensrichter Stadel (Ziirich) | Reparaturen (Fenster, Getiifel, Malerei, Gipsdecken, Riemenbéden, Cylinderdfen) in
den Lehrerwohnungen des Schulhauses Stadel. Voranschlag etwa 3000 Fr.
14. » Bauamt Solothurn Gipserarbeiten fiir das Museum in Solothurn.
25. » Bureau der Bauleitung Bern, Biirenplatz 35 ‘ Schreinerarbeiten zum Bundeshaus  Mittelbau in Bern.
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Wasserkrifte und endlich auf die in Aussicht genommenen
Einrichtungen von Hafenanlagen, Docks, Postdampfer-
dienst etc., betonte der Vortragende zum Schlusse seiner
Ausfihrungen, dass die Leistungsfihigkeit der Kongobahn
nicht nach europiischen Begriffen beurteilt werden konne,

diejenige im Fiihrerraum cinen auf der vorderen Seite opalisierten Schirm,
damit die Linie besser iibersehen werden kann. Der Wagen trigt weiterhin
fiinf Signallampen zu je 25 Kerzen, zwei in der Fahrtrichtung vorn und
drei riickwiirts, wie sie durch das Zugreglement vorgeschrieben sind.
Ausser einer Handbremse hat jeder Wagen eine Westinghouse-Bremsein-

Fig. 1. Ausfiihrungs-Entwurf fiir die Stauffacher-Briicke in Ziirich.

sondern von dem Gesichtspunkte, dass diese Eisenbahn, in
unwirtschaftlichen Gegenden gelegen, auf 400 km Liange
den Verkehr vermittelt, ein niitzliches Bindeglied zwischen
dem Meere und den schiffbaren Flissen darstellt und dazu
beigetragen hat, der Industrie, dem Handel und Gewerbe
neue Absatzgebiete zu eréffnen. Die Kongobahn biete dem-
nach ein lehrreiches Beispiel, wie Bahnen mit mdglichst
geringen Geldmitteln in einfachster Bauausfiihrung dem vor-
handenen Verkehre entsprechend hergestellt und erst nach
Massgabe des eintretenden Bedarfes ausgestaltet werden
kénnen.

Miscellanea.

Der elektrische Betrieb auf der Vollbahn Mailand-Monza, iiber
dessen am 7. v. M. erfolgte Eroffnung bereits berichtet wurde, geschicht
mittels grosser Akkumulatorenwagen, die von der Firma Grondona & Co.
in Mailand pach Art der amerikanischen Durchgangswagen gebaut sind.
Dieselben haben an den Kopfenden iiberdeckte Plattformen und ruhen auf
zwei doppelachsigen Drehgestellen mit doppelter Federung. Die iiussere
Acbse jedes Drehgestelles triigt einen Elektromotor. Die Wagenkasten
sind 17,8 22 lang, 2,5 mz hoch, in der Mitte 2,85 » und an den Platt-
formen 2,15 #z breit. Sie enthalten in zwei Abteilungen I. Klasse 16
Sitze fiir Raucher und acht Sitze fiir Nichtraucher, ferner in zwei Abtei-
lungen II. Klasse 24 Sitze fiir Raucher und 16 Sitze fiir Nichtraucher;
jede der bereits erwiihnten beiden bedeckten Plattformen an den Kopfenden
ist in zwei Abteilungen derart zerlegt, dass die iussere Hiilfte als Kabine
fiir den Wagenfiihrer, die andere als Zugang zum Innern des Wagens
und als Stehplatz fiir die Reisenden dient. Alle Abteilungen sind durch
den Mittelgang miteinander verbunden und durch Thiiren verschliessbar.

Das Wageninnere ist durch 16 zehn-kerzige Lampen — je zwei Lampen
fir ein Koupee von acht Personen -— erleuchtet. In jedem Plattform-

abschnitt befindet sich ausserdem ecine 16-kerzige Lampe, und zwar hat

Perspektive.

richtung und in Verbindung mit letzterer einen besonderen Druckluftkessel
zur Bethitigung der Signalpfeifen.

Die von der Akkumulatorenbatterie gespeisten Wagenmotoren treiben
die iiusseren Achsen der Drehgestelle mittels einfachen cylindrischen Zahn-
getriebes an, das die Drehbewegung im Verhiiltnis von 61:20 iibertriigt.
Die Motoren sind vierpolig, haben Nebenschlusserregung, wobei die vier
Spulen parallel geschaltet sind; sie werden einerseits von einem Querbalken
des Drehgestelles, andererseits von der Motorachse des Wagens "selbst
unterstiitzt. Beide Stiitzpunkte sind elastisch; die Nachgiebigkeit ist erzielt
durch eine doppelte Kombination von Spiralfedern, von denen die eine
durch Druck und die andere durch Zug wirkt. Die Fahrgeschwindigkeit
wird mittels Kontroller geregelt. An jedem Wagen befinden sich zwei
solche Regler, welche im wesentlichen aus zwei Vielfachumschaltecylindern
bestehen. Einer dieser Apparate dient zur Verbindung der Elektromotoren
mit den Batterien, der zweite zur Herstellung des Stromkreises und zur
Einschaltung der Widerstinde, um einerseits die Geschwindigkeit bei der
Anfahrt in der erforderlichen Weise steigern, andererseits withrend der

Fahrt dindern zu konnen.

Jeder Wagen hat eine grosse und eine kleine Akkumulatorenbatterie;
die erstere speist die Elektromotoren des Wagens und den kleinen Pum-
penmotor der Westinghousebremse, die andere giebt Strom fiir die elek-
trische Beleuchtung. Die Hauptbatterie besteht aus zwei Reihen von je
65 Elementen, die hinter- und nebeneinander geschaltet werden konnen;
im normalen Falle der Ilintereinanderschaltung wird ein Entladestrom von
275 bis 235 Volt Durchschnittsspannung erzeugt. Die Leistung der Batterie
bei einmaliger Ladung geniigt fiir sechs I"ahrten zwischen Mailand und
Monza, d. i, fiir drei Iin- und Riickfahrten. Dies entspricht, da Monza
13 Am von Mailand entfernt ist und das mittlere Gefiille der Bahn nach
Monza 7°/oo betriigt, 8o &»z durchfahrener Strecke, welche jedoch bis auf
100 Ame gebracht werden kann. Der Ladestrom ist in seiner Spannung
veriinderlich, die zwischen 3co—350 Volt schwankt. Er. wird durch einen
rotierenden Umformer erzeugt, der mit dreiphasigem, vom Elekiricitiits-
werk Paderno d’Adda gelieferten Wechselstrom von 3600 Volt gespeist,

Gleichstrom abgiebt. Drehstrommotor und Gleichstromdynamo sind durch
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eine elastische Kuppelung miteinander verbunden. Die Ladung der
Akkumulatoren, welche zu diesem Zwecke nicht vom Wagen entfernt zu
werden brauchen, nimmt etwas iiber eine Stunde in Anspruch. Nach ein-
gehenden Studien wurde es fiir vorteilhaft befunden, zur Priifung des Zu-
standes der Alkkumulatoren, zu ihrer Ueberwachung, Ladung und Entla-
dung nur Einrichtungen einfachster Art zu verwenden, deren Einzelheiten
zu erortern hier zu weit fiihren wiirde. Die Akkumulatoren selbst sind in
Kiisten am Boden der

Wagen untergebracht. Fig. 2. Ausfiilhrungs-Entwurf fiir die Stauffacher-Briicke in Ziirich.

So ist der Uebelstand
vermieden, iiber den
man viel geklagt hat,
dass das bei der chemi-
schen Reaktion in den
Akkumulatoren sich
entwickelnde Gas, wenn
auch nur in geringem
Masse, in das Innere

Verbindung mit der elektrischen Strassenbahn ausgehend, soll die Bahn
im Marienthal, der vielbesuchten Touristenstrasse, abzweigen und am Reuter-
und Wagnermuseum vorbei durch das Hainthal als Zahnradbahn den Weg
bis zur Hohe der Wartburgrestauration nehmen, in deren unmittelbarer
Nihe sie enden wird.

Konkurrenzen.

Eiserner Viadukt
iiher die ,,Baye de
Clarens* in Brent.
Ueber das schon in der
vorigen Nummer kurz
erwihnte Konkurrenz-
Ausschreiben (Termin
1. Juni 1899) entneh-
men wir dem Pro-

m
der Wagen dringt. b o e U e gramm noch folgende
Der Wagen hat das SRR el e W TS ) el e wesentliche Einzelhei-
ansehnliche Gewicht e ah “' J ten: Das Querprofil des
asphall. i &
von 58 4 wovon auf e :_m_nf_p = e zu iiberbriickenden
7 7

die Akkumulatoren

allein 17 # entfallen.
Die regelmissige Fahr-
geschwindigkeit betriigt
45 Am in der Stunde,
wobei die Strecke Mai-

Thales zeigt einen etwa
50 72z breiten, flachen
Thalgrund, an welchen
sich beiderseits steile

Boschungen auf etwa
30 772z Breite anschlies-

land-Monza mit zwei

sen. Es wird daher den

Aufenthalten in 20 Mi-
nuten durchfahren wird.

Konkurrenten als ge-
eignetste Losung in

erster Linie eine Mittel-

Die Fahrgeschwindig-
keit kann aber bis auf
60 %m gesteigert wer-
den. Die Herstellungskosten eines Wagens mit allem Zubehor betragen
rund 1ooooo L. Fiir den regelmissigen Betrieb der Strecke Mailand-
Monza mit elf Ziigen tiiglich in jeder Richtung geniigen die - beiden

Querschnitt am Scheitel. 1

bereits fertiggestellten Wagen; es werden aber walrscheinlich noch
sechs weitere gleichartige Wagen angeschafft werden, um auch einen
dhnlichen Betrieb zwischen Mailand und Pavia, 36 £z, einzurichten. Auch
ist die Absicht vorhanden, die Wagen bei der grossen elektrischen Aus-
stellung, die im Laufe dieses Jahres in Como zur roojihrigen Voltafeier
stattfinden wird, von Mailand bis Como laufen zu lassen. Der Fahrpreis
fiir die Strecke Mailand-Monza betrigt 60 Cts, in der I. Klasse und 35 Cts.
in der II. Klasse. In der kurzen Zeit des elektrischen Betriebes soll sich,
wie unsere Quelle, die ,,Ztg. des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen*
mitteilt, der Verkehr anstandslos und ohne Unregelmiissigkeiten abgewickelt
haben. Die Akkumulatoren wurden von der Firma Heusemberger in Monza,
die Motoren und iibrigen Apparate von der Elektricitiits-Aktien-Gesellschaft
vorm. Schuckert & Cie. in Niirnberg geliefert.

Griindung eines deutschen schiffshautechnischen Verbandes. Der
grosse Aufschwung, den die deutsche Schiffsbaukunst in den letzten Jahren
genommen hat, giebt Anlass zur Griindung eines iihnlichen deutschen Institutes,
wie es England in der ,Institution of naval architects®, Frankreich in der
,,Association technique maritime® schon lange besitzt. Hervorragende Ver-
treter aus den Kreisen der deutschen Rhederei und Schiffahrt haben in
einer am 19, d. Mts. in Berlin abgehaltenen Versammlung, der auch
Techniker der kaiserl. Marine beiwohnten, beschlossen, auf den 23. Mai
eine konstituierende Hauptversammlung nach Berlin einzuberufen und dieser
die Satzungen des neu zu begriindenden schiffsbautechnischen Verbandes
vorzulegen.

Eidg. Polytechnikum. Die iibliche Ausstellung der von den Studie-
renden der Bau-, Ingenieur- und mechanisch-technischen Schule des eidg.
Polytechnikums im Laufe des Jahres angefertigten Zeichnungen, sowie der
Diplomarbeiten wird vom 14. bis und mit 16, Mirz 1. J. in folgenden Siilen
(9—12 und 2—5 Uhr) stattlinden:

Bauschule einschl. Kunstficher: 146, 156 und 164,
12¢, 13¢, I4¢ und I9c.
194, 214 und 224,

Ingenieurschule: A g
Mechanisch-technische Schule:
Die Ausstellung ist offentlich.

Wartburgbahn. Das Projekt einer elektrischen Bahn auf die Wartburg
bei-Eisenach hat die Genehmigung des Grossherzogs von Sachsen-Weimar

und aller massgebenden Behorden erhalten. Vom Eisenacher Bahnhof in

: 200. Schnitt A-B.

offnung von etwa 50 72
Weite, sei es in Form
eines Balken- oder eines Bogentriigers, auf Mauerwerkspfeilern mit Sparbogen
empfohlen. DerBoden ist Sandstein, hoher an den Abhiingen sehr harte Moriine.
Briickenbreite 8 7z, wovon auf jeder Seite 1 72 fiir Gehwege, 6 72 fiir die
chaussierte Fahrbahn vorzusehen sind, deren Dicke wegen der Moglichkeit
einer spiitern Tramiibertithrung mindestens 30 ¢72 betragen soll. Als zufillige
Lasten haben diejenigen des Art. IIb der schweiz. Briickenverordnung
vom I9. Aug. 1892 zu gelten (350 kg/m? gleichmiissig verteilte Last und
ein vierridriger Wagen von 12 7 Gewicht). Ausserdem muss noch die
Strassenwalze, mit Achsdriicken von 8,4 # und 4,7 7 in 3,17 7z Abstand,
passieren konnen. Verlangt werden: Aufriss und Grundriss im Masstab
von I:100, Einzelheiten (auch in Bleistiftzeichnung), soweit sie nétig sind,
um danach ein Ausfiihrungsprojekt ausarbeiten und die Masse kontrollieren
zu konnen, ein vollstindiger Voranschlag fiir alle Arbeiten iiber die
ganze Briickenlinge von Boschungsrand zu Boschungsrand, die statische
Berechnung aller Teile (Eisen, Mauerwerk und Griindungen) nebst einem.
Erliuterungsbericht. Dem aus den Herren: /. Gandard, Prof. in Lau-
sanne, Ck. Gremawud, Kantonsingenieur in Freiburg und Z. Elskes, Ing.
in Lausanne bestehenden Preisgericht sind zur Priimiierung der besten
Projekte 3000 Fr. zugewiesen. Dasselbe wird in erster Linie auf Her-
stellungskosten und Soliditiit des Bauwerkes sein Augenmerk zu richten
haben, in zweiter Linie auf gefillige Erscheinung des iibrigens schlicht
zu  haltenden Viaduktes. Die preisgekronten Entwiirfe werden Eigentum
des Kantons Waadt. Programme mit Querprofil und Strassenachse im
Grundriss koénnen vom «Département des fravaux publics» in Lausanne
kostenfrei bezogen werden.

Neubau einer Kantonsschule in Schaffhausen. (Bd. XXXII S.160).
Es sind 59 Entwiirfe eingegangen, wovon zwei, mit dem Motto «I50I»
und «Fasching», wegen verspiiteter Ablieferung von der Konkurrenz aus-
geschlossen wurden. Das frither genannte Preisgericht, in welchem an
Stelle des erkrankten Herrn Reg.-Rats Reese in Basel Herr Prof. A. Miiller
von Zirich fungierte, hat folgenden Entwiirfen Preise zuerkannt:
I. Preis (1500 Fr.) Motto: «Lux». Verf.: Architekt Meili- Wap)
in Luzern.
IT. Preis (1200 Fr.) Motto: «Der Wissenschaft». Verf.: Architekt
Olhmar Miiller in Zirich V.
ITI. Preis (8oo Fr.) Kennzeichen: Goldne Mondsichel. Verf.:
Architekten Zd. Joos in Schaffhausen und
Arnold Huber in Zirich.,
IV. Preis (500 Fr.) Motto: «Jugendfleiss spart Altersschweiss.»
Verl.: Arch. Paul Truniger in Wyl
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