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Wasserkrifte und endlich auf die in Aussicht genommenen
Einrichtungen von Hafenanlagen, Docks, Postdampfer-
dienst etc., betonte der Vortragende zum Schlusse seiner
Ausfihrungen, dass die Leistungsfihigkeit der Kongobahn
nicht nach europiischen Begriffen beurteilt werden konne,

diejenige im Fiihrerraum cinen auf der vorderen Seite opalisierten Schirm,
damit die Linie besser iibersehen werden kann. Der Wagen trigt weiterhin
fiinf Signallampen zu je 25 Kerzen, zwei in der Fahrtrichtung vorn und
drei riickwiirts, wie sie durch das Zugreglement vorgeschrieben sind.
Ausser einer Handbremse hat jeder Wagen eine Westinghouse-Bremsein-

Fig. 1. Ausfiihrungs-Entwurf fiir die Stauffacher-Briicke in Ziirich.

sondern von dem Gesichtspunkte, dass diese Eisenbahn, in
unwirtschaftlichen Gegenden gelegen, auf 400 km Liange
den Verkehr vermittelt, ein niitzliches Bindeglied zwischen
dem Meere und den schiffbaren Flissen darstellt und dazu
beigetragen hat, der Industrie, dem Handel und Gewerbe
neue Absatzgebiete zu eréffnen. Die Kongobahn biete dem-
nach ein lehrreiches Beispiel, wie Bahnen mit mdglichst
geringen Geldmitteln in einfachster Bauausfiihrung dem vor-
handenen Verkehre entsprechend hergestellt und erst nach
Massgabe des eintretenden Bedarfes ausgestaltet werden
kénnen.

Miscellanea.

Der elektrische Betrieb auf der Vollbahn Mailand-Monza, iiber
dessen am 7. v. M. erfolgte Eroffnung bereits berichtet wurde, geschicht
mittels grosser Akkumulatorenwagen, die von der Firma Grondona & Co.
in Mailand pach Art der amerikanischen Durchgangswagen gebaut sind.
Dieselben haben an den Kopfenden iiberdeckte Plattformen und ruhen auf
zwei doppelachsigen Drehgestellen mit doppelter Federung. Die iiussere
Acbse jedes Drehgestelles triigt einen Elektromotor. Die Wagenkasten
sind 17,8 22 lang, 2,5 mz hoch, in der Mitte 2,85 » und an den Platt-
formen 2,15 #z breit. Sie enthalten in zwei Abteilungen I. Klasse 16
Sitze fiir Raucher und acht Sitze fiir Nichtraucher, ferner in zwei Abtei-
lungen II. Klasse 24 Sitze fiir Raucher und 16 Sitze fiir Nichtraucher;
jede der bereits erwiihnten beiden bedeckten Plattformen an den Kopfenden
ist in zwei Abteilungen derart zerlegt, dass die iussere Hiilfte als Kabine
fiir den Wagenfiihrer, die andere als Zugang zum Innern des Wagens
und als Stehplatz fiir die Reisenden dient. Alle Abteilungen sind durch
den Mittelgang miteinander verbunden und durch Thiiren verschliessbar.

Das Wageninnere ist durch 16 zehn-kerzige Lampen — je zwei Lampen
fir ein Koupee von acht Personen -— erleuchtet. In jedem Plattform-

abschnitt befindet sich ausserdem ecine 16-kerzige Lampe, und zwar hat

Perspektive.

richtung und in Verbindung mit letzterer einen besonderen Druckluftkessel
zur Bethitigung der Signalpfeifen.

Die von der Akkumulatorenbatterie gespeisten Wagenmotoren treiben
die iiusseren Achsen der Drehgestelle mittels einfachen cylindrischen Zahn-
getriebes an, das die Drehbewegung im Verhiiltnis von 61:20 iibertriigt.
Die Motoren sind vierpolig, haben Nebenschlusserregung, wobei die vier
Spulen parallel geschaltet sind; sie werden einerseits von einem Querbalken
des Drehgestelles, andererseits von der Motorachse des Wagens "selbst
unterstiitzt. Beide Stiitzpunkte sind elastisch; die Nachgiebigkeit ist erzielt
durch eine doppelte Kombination von Spiralfedern, von denen die eine
durch Druck und die andere durch Zug wirkt. Die Fahrgeschwindigkeit
wird mittels Kontroller geregelt. An jedem Wagen befinden sich zwei
solche Regler, welche im wesentlichen aus zwei Vielfachumschaltecylindern
bestehen. Einer dieser Apparate dient zur Verbindung der Elektromotoren
mit den Batterien, der zweite zur Herstellung des Stromkreises und zur
Einschaltung der Widerstinde, um einerseits die Geschwindigkeit bei der
Anfahrt in der erforderlichen Weise steigern, andererseits withrend der

Fahrt dindern zu konnen.

Jeder Wagen hat eine grosse und eine kleine Akkumulatorenbatterie;
die erstere speist die Elektromotoren des Wagens und den kleinen Pum-
penmotor der Westinghousebremse, die andere giebt Strom fiir die elek-
trische Beleuchtung. Die Hauptbatterie besteht aus zwei Reihen von je
65 Elementen, die hinter- und nebeneinander geschaltet werden konnen;
im normalen Falle der Ilintereinanderschaltung wird ein Entladestrom von
275 bis 235 Volt Durchschnittsspannung erzeugt. Die Leistung der Batterie
bei einmaliger Ladung geniigt fiir sechs I"ahrten zwischen Mailand und
Monza, d. i, fiir drei Iin- und Riickfahrten. Dies entspricht, da Monza
13 Am von Mailand entfernt ist und das mittlere Gefiille der Bahn nach
Monza 7°/oo betriigt, 8o &»z durchfahrener Strecke, welche jedoch bis auf
100 Ame gebracht werden kann. Der Ladestrom ist in seiner Spannung
veriinderlich, die zwischen 3co—350 Volt schwankt. Er. wird durch einen
rotierenden Umformer erzeugt, der mit dreiphasigem, vom Elekiricitiits-
werk Paderno d’Adda gelieferten Wechselstrom von 3600 Volt gespeist,

Gleichstrom abgiebt. Drehstrommotor und Gleichstromdynamo sind durch
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eine elastische Kuppelung miteinander verbunden. Die Ladung der
Akkumulatoren, welche zu diesem Zwecke nicht vom Wagen entfernt zu
werden brauchen, nimmt etwas iiber eine Stunde in Anspruch. Nach ein-
gehenden Studien wurde es fiir vorteilhaft befunden, zur Priifung des Zu-
standes der Alkkumulatoren, zu ihrer Ueberwachung, Ladung und Entla-
dung nur Einrichtungen einfachster Art zu verwenden, deren Einzelheiten
zu erortern hier zu weit fiihren wiirde. Die Akkumulatoren selbst sind in
Kiisten am Boden der

Wagen untergebracht. Fig. 2. Ausfiilhrungs-Entwurf fiir die Stauffacher-Briicke in Ziirich.

So ist der Uebelstand
vermieden, iiber den
man viel geklagt hat,
dass das bei der chemi-
schen Reaktion in den
Akkumulatoren sich
entwickelnde Gas, wenn
auch nur in geringem
Masse, in das Innere

Verbindung mit der elektrischen Strassenbahn ausgehend, soll die Bahn
im Marienthal, der vielbesuchten Touristenstrasse, abzweigen und am Reuter-
und Wagnermuseum vorbei durch das Hainthal als Zahnradbahn den Weg
bis zur Hohe der Wartburgrestauration nehmen, in deren unmittelbarer
Nihe sie enden wird.

Konkurrenzen.

Eiserner Viadukt
iiher die ,,Baye de
Clarens* in Brent.
Ueber das schon in der
vorigen Nummer kurz
erwihnte Konkurrenz-
Ausschreiben (Termin
1. Juni 1899) entneh-
men wir dem Pro-

m
der Wagen dringt. b o e U e gramm noch folgende
Der Wagen hat das SRR el e W TS ) el e wesentliche Einzelhei-
ansehnliche Gewicht e ah “' J ten: Das Querprofil des
asphall. i &
von 58 4 wovon auf e :_m_nf_p = e zu iiberbriickenden
7 7

die Akkumulatoren

allein 17 # entfallen.
Die regelmissige Fahr-
geschwindigkeit betriigt
45 Am in der Stunde,
wobei die Strecke Mai-

Thales zeigt einen etwa
50 72z breiten, flachen
Thalgrund, an welchen
sich beiderseits steile

Boschungen auf etwa
30 772z Breite anschlies-

land-Monza mit zwei

sen. Es wird daher den

Aufenthalten in 20 Mi-
nuten durchfahren wird.

Konkurrenten als ge-
eignetste Losung in

erster Linie eine Mittel-

Die Fahrgeschwindig-
keit kann aber bis auf
60 %m gesteigert wer-
den. Die Herstellungskosten eines Wagens mit allem Zubehor betragen
rund 1ooooo L. Fiir den regelmissigen Betrieb der Strecke Mailand-
Monza mit elf Ziigen tiiglich in jeder Richtung geniigen die - beiden

Querschnitt am Scheitel. 1

bereits fertiggestellten Wagen; es werden aber walrscheinlich noch
sechs weitere gleichartige Wagen angeschafft werden, um auch einen
dhnlichen Betrieb zwischen Mailand und Pavia, 36 £z, einzurichten. Auch
ist die Absicht vorhanden, die Wagen bei der grossen elektrischen Aus-
stellung, die im Laufe dieses Jahres in Como zur roojihrigen Voltafeier
stattfinden wird, von Mailand bis Como laufen zu lassen. Der Fahrpreis
fiir die Strecke Mailand-Monza betrigt 60 Cts, in der I. Klasse und 35 Cts.
in der II. Klasse. In der kurzen Zeit des elektrischen Betriebes soll sich,
wie unsere Quelle, die ,,Ztg. des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen*
mitteilt, der Verkehr anstandslos und ohne Unregelmiissigkeiten abgewickelt
haben. Die Akkumulatoren wurden von der Firma Heusemberger in Monza,
die Motoren und iibrigen Apparate von der Elektricitiits-Aktien-Gesellschaft
vorm. Schuckert & Cie. in Niirnberg geliefert.

Griindung eines deutschen schiffshautechnischen Verbandes. Der
grosse Aufschwung, den die deutsche Schiffsbaukunst in den letzten Jahren
genommen hat, giebt Anlass zur Griindung eines iihnlichen deutschen Institutes,
wie es England in der ,Institution of naval architects®, Frankreich in der
,,Association technique maritime® schon lange besitzt. Hervorragende Ver-
treter aus den Kreisen der deutschen Rhederei und Schiffahrt haben in
einer am 19, d. Mts. in Berlin abgehaltenen Versammlung, der auch
Techniker der kaiserl. Marine beiwohnten, beschlossen, auf den 23. Mai
eine konstituierende Hauptversammlung nach Berlin einzuberufen und dieser
die Satzungen des neu zu begriindenden schiffsbautechnischen Verbandes
vorzulegen.

Eidg. Polytechnikum. Die iibliche Ausstellung der von den Studie-
renden der Bau-, Ingenieur- und mechanisch-technischen Schule des eidg.
Polytechnikums im Laufe des Jahres angefertigten Zeichnungen, sowie der
Diplomarbeiten wird vom 14. bis und mit 16, Mirz 1. J. in folgenden Siilen
(9—12 und 2—5 Uhr) stattlinden:

Bauschule einschl. Kunstficher: 146, 156 und 164,
12¢, 13¢, I4¢ und I9c.
194, 214 und 224,

Ingenieurschule: A g
Mechanisch-technische Schule:
Die Ausstellung ist offentlich.

Wartburgbahn. Das Projekt einer elektrischen Bahn auf die Wartburg
bei-Eisenach hat die Genehmigung des Grossherzogs von Sachsen-Weimar

und aller massgebenden Behorden erhalten. Vom Eisenacher Bahnhof in

: 200. Schnitt A-B.

offnung von etwa 50 72
Weite, sei es in Form
eines Balken- oder eines Bogentriigers, auf Mauerwerkspfeilern mit Sparbogen
empfohlen. DerBoden ist Sandstein, hoher an den Abhiingen sehr harte Moriine.
Briickenbreite 8 7z, wovon auf jeder Seite 1 72 fiir Gehwege, 6 72 fiir die
chaussierte Fahrbahn vorzusehen sind, deren Dicke wegen der Moglichkeit
einer spiitern Tramiibertithrung mindestens 30 ¢72 betragen soll. Als zufillige
Lasten haben diejenigen des Art. IIb der schweiz. Briickenverordnung
vom I9. Aug. 1892 zu gelten (350 kg/m? gleichmiissig verteilte Last und
ein vierridriger Wagen von 12 7 Gewicht). Ausserdem muss noch die
Strassenwalze, mit Achsdriicken von 8,4 # und 4,7 7 in 3,17 7z Abstand,
passieren konnen. Verlangt werden: Aufriss und Grundriss im Masstab
von I:100, Einzelheiten (auch in Bleistiftzeichnung), soweit sie nétig sind,
um danach ein Ausfiihrungsprojekt ausarbeiten und die Masse kontrollieren
zu konnen, ein vollstindiger Voranschlag fiir alle Arbeiten iiber die
ganze Briickenlinge von Boschungsrand zu Boschungsrand, die statische
Berechnung aller Teile (Eisen, Mauerwerk und Griindungen) nebst einem.
Erliuterungsbericht. Dem aus den Herren: /. Gandard, Prof. in Lau-
sanne, Ck. Gremawud, Kantonsingenieur in Freiburg und Z. Elskes, Ing.
in Lausanne bestehenden Preisgericht sind zur Priimiierung der besten
Projekte 3000 Fr. zugewiesen. Dasselbe wird in erster Linie auf Her-
stellungskosten und Soliditiit des Bauwerkes sein Augenmerk zu richten
haben, in zweiter Linie auf gefillige Erscheinung des iibrigens schlicht
zu  haltenden Viaduktes. Die preisgekronten Entwiirfe werden Eigentum
des Kantons Waadt. Programme mit Querprofil und Strassenachse im
Grundriss koénnen vom «Département des fravaux publics» in Lausanne
kostenfrei bezogen werden.

Neubau einer Kantonsschule in Schaffhausen. (Bd. XXXII S.160).
Es sind 59 Entwiirfe eingegangen, wovon zwei, mit dem Motto «I50I»
und «Fasching», wegen verspiiteter Ablieferung von der Konkurrenz aus-
geschlossen wurden. Das frither genannte Preisgericht, in welchem an
Stelle des erkrankten Herrn Reg.-Rats Reese in Basel Herr Prof. A. Miiller
von Zirich fungierte, hat folgenden Entwiirfen Preise zuerkannt:
I. Preis (1500 Fr.) Motto: «Lux». Verf.: Architekt Meili- Wap)
in Luzern.
IT. Preis (1200 Fr.) Motto: «Der Wissenschaft». Verf.: Architekt
Olhmar Miiller in Zirich V.
ITI. Preis (8oo Fr.) Kennzeichen: Goldne Mondsichel. Verf.:
Architekten Zd. Joos in Schaffhausen und
Arnold Huber in Zirich.,
IV. Preis (500 Fr.) Motto: «Jugendfleiss spart Altersschweiss.»
Verl.: Arch. Paul Truniger in Wyl
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