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[Bd. XXXI Nr. 6

ministers sowie das des Oberlandesgerichts-Priasidenten den
Schmuck wertvollerer Deckengemilde. — Parkettierte Fuss-
béden besitzen ausser dem Reprdsentationssaal nur die
vornehmeren Arbeitszimmer (_Iustizminister, Oberlandes-
gerichts-Prisident, Oberstaatsanwalt), sonst wurde als Belag
Linoleum auf 2'/2 cm starkem Gipsanstrich, in den Korri-
doren in 2 m Breite. zwischen Terrazzo-Fliesen, verwendet.

Ueber die technische und kiinstlerische Ausfiihrung
des Baues, die Heizungs- und Liiftungsanlage, die Beleuch-
tungsanlage, die Sicherung des Baues gegen Feuersgefahr
u. s. w. giebt die eingangs erwidhnte Denkschrift einléss-
lichen Aufschluss.

Der leitende Grundgedanke fiir die Erwdrmung der
Dienstriume ist der einer Warmwasserheizung verbunden
mit einer Liftungsanlage, welche auf Zimmertemperatur
vorgewarmte Luft in die einzelnen R&dume sendet. Die
kiinstliche Liiftung beschrdnkt sich hierbei auf die Ver-
sammlungsrdume. An die Rohrleitung angeschlossene und
nach Bedarf ausschaltbare Heizkérper (Doppelrohrregister)
sind in sdmtlichen Arbeitstiumen vorgesehen. . Durch
Warmwasserheizung miissen insgesamt 66 o0oo m?3 durch
Dampfluftheizung 38000 m® Raum erwdrmt und mit
60000 m® stiindlicher Luftzufuhr versorgt werden. Die
Gesamtkosten der von David Grove in Berlin ausgefiihrten
Anlage beliefen sich auf 392250 Fr.,, so dass 1 m® zu
heizenden Raumes auf etwa 3,75 Fr. zu stehen kommt. —
Fir die durchwegs elektrische Beleuchtung dienen 2340
Glihlampen und 9 Bogenlampen.

Die Gesamtkosten des Baues und seiner inneren Ein-
richtung haben rund 8,2 Millionen Franken betragen.

Es mag im allgemeinen auf den ersten Blick unver-
stdndlich erscheinen, warum fiir den Miinchener Justizbau
eine Gruppierung nach zwei Symmetrieachsen gewihlt und
das Hauptmoment der &sthetischen Ausbildung sich nicht
nach der Altstadt hin, also gegen den 0&stlich gelegenen
Karlsplatz geltend macht. Bestimmend fiir diese Situation
des Justizgebdudes war die Voraussetzung, dass der vor der
monumentaleren Stirnseite befindliche und den natiirlichen
Vorgarten des Neubaus bildende, alte Botanische Garten
aufgegeben und in absehbarer Zeit zur Gffentlichen Anlage
umgewandelt wirde. Geht dieser Wunsch des Erbauers in
Erfiillung, -dann wird man sich auch mit dem abnormalen
Verhalten der Siid- und Ostseite des Gebdudes zu den
angrenzenden Strassen und Plidtzen befreunden konnen.

Umbau des Bahnhofes Ziirich®).

Veranlasst durch die vom Ziircher Ingenieur- und
Architekten-Verein und aus anderen Bevolkerungskreisen
gemachten Anregungen hat der Stadtrat Ziirich im Mai
1897 Herrn Ingenieur C. O. Gleim in Hamburg mit der
Ausarbeitung eines den stddtischen Interessen und Bedirf-
nissen entsprechenden Projektes fiir den Umbau des Haupt-
bahnhofes Ziirich beauftragt. Als erster Teil seiner Studien
liegen nun Gutachten und generelles Projekt des Herrn
Gleim tiber die Einfiihrung der linksufrigen Linie vom
Bahnhof Wollishofen-Ziirich bis zum Anfang des Hauptbahn-
hofes Zirich vor.

Ingenieur Gleim beantragt, die Bahn zu heben und
als Hochbahn bis zum Hauptbahnhof einzufiihren. Gleich-
zeitic mit diesem Projekte beleuchtet sein Gutachten auch
den Vorschlag des Zircher Ingenieur- und Architekten-
Vereins fiir eine Untergrundbahn Enge-Hauptbahnhof, sowie
ein Projekt des Bauvorstandes von Zirich zur Verlegung
des Bahnhofes Enge an die Waffenplatzstrasse.

Diese Varianten verlaufen in der Richtung von
Wollishofen-Enge gegern den Hauptbahnhof zu wie folgt:

4. Hochfiibrung der Babu. (Vorschlag Gleim). Die
Bahn behidlt anndhernd das gleiche Tracé der jetzigen
Linie; die Nivellette beginnt an der noérdlichen Ecke des
Muraltengutes, etwa 330 m aufwarts der Passerelle des

*) S. Bd. XXVI Nr. 3 und 4, Bd. XXVII Nr. 18,

Belvoirparkes mit 10°/o0 anzusteigen, steigt zuerst vor dem
Belvoirpark in einem 2!/2 bis 5 m hohen Damm, dann von
der Belvoirstrassen- bis zur Sternenstrassenkreuzung in
einem 5—3'/2 m hohen und 300 m langen Viadukt. Von
der Sternenstrasse bis zur Gotthardstrasse liegt horizontal
der Bahnhof Enge auf einem 5'/2 m hohen Damm, das
neue Aufnahmsgebdude mit den entsprechenden Treppen-
aufgdngen nach der Achse des Alfred Escher-Platzes hin
verschoben. Von der Gotthardstrasse bis zur Seestrasse
lauft die Linie auf einem Viadukt horizontal, dann mit
10 %00 Steigung zunichst bis zum Voreinschnitt des jetzigen
Tunnels, dann in neuem Einschnitt und Tunnel ungefihr
5 m iber dem jetzigen Einschnitt und Tunnel, auf das
jetzige Niveau der Uetlibergbahn, von hier horizontal im
Viadukt bis zur bestehenden Sihlbriicke, auf welche die
neue Fahrbahn aufgebaut wird, und weiter im Viadukt
bis zur kiinftigen Sigestrasse, hierauf im Gefille von 2 %/oo,
1°%00 und 7% auf einem 5—6 m hohen und 1800 m
langen Damm, auf den auch die Station Wiedikon zu liegen
kommt, bis in die jetzigen Geleise bei der Langgassen-
tberfiihrung; die letztere Strecke selbstverstindlich mit
Unterfihrung aller Strassen, unter der Bahn, anndhernd in
der jetzigen Hohenlage der Strassen.

B. Tieflegung der Babin. (Angeblich nach Angaben des
Ziircherischen Ingenieur- und Architektenvereins — in
Wirklichkeit aber ohne Beriicksichtigung der von demselben
ins Auge gefassten Ziele).

Das Gleimsche Tracé verfolgt auch hier die gegen-
wirtige Bahnlinie.

Bei der Belvoirstrasse beginnt die neue Nivellette mit
5% zu fallen bis zur Station Enge:; diese liegt horizontal
auf der Cote von 409,5 m, d. h. um 2,60 m tiefer als das
gegenwirtige Stationsplanum und 0,9 m unter dem hdéchsten
Seewasserstand, der neuerdings mit 410.4 m angegeben
wird. Von der Station Enge aus {fillt die Nivelette mit
7,5%00, und die Linie tritt zunichst der Kreuzung der See-
gasse in den Tunnel, um unter der Sihl die tiefste Stelle
mit 405 m zu erreichen, welches Niveau sie bis jenseits der
verldngerten Bdckerstrasse einhidlt; von hier steigt sie mit
10%00 aufdas gegenwirtige Bahnhofplanum bei der Lang-
strassenunterfihrung. Herr Gleim ldsst dabei den Tunnel
bis zur Badenerstrasse reichen, mit 1400 m Lédnge, wo-
selbst er die Station Wiedikon anlegt und von wo an er
die samtlichen Strassen iberfiihrt.

C. Verlegung der Babnlinie. (Nach Studien des Bauvor-

standes I). Bei diesem Projekt verlasst das Tracé die
gegenwirtige Linie gleich herwirts der Station Ziirich-
Wollishofen. Die Linie schwenkt bergwarts ab und tritt

bei Unterfahrung der Seestrasse mit 7,5%00 Steigung in
den 1053 m langen Tunnel.

Unweit der Kreuzung der Bederstrasse und der
Waffenplatzstrasse tritt sie wieder zu Tage und lauft in
den, parallel der letzteren Strasse bei der Bedergasse und
der Steinentischstrasse angelegten neuen ,Bahnhof Enge.
Von hier weg auf neuen Briicken tber Sihlkanal, iiber die
Strassen im Sihlh6lzli und die Sihl hinweg, gelangt sie in
gleicher Hohenlage wie ~Projekt A in den Bahnhof
Wiedikon und weiter auf dem 3 bis 6 m hohen Damm
des Projektes A in die Geleise des Hauptbahnhofes.

Das Projekt C diirfte aus Riicksicht fiir die stddtischen
Verkehrsbediirfnisse nicht ernstlich in Frage gezogen werden
kénnen.

Bei dem Vergleiche der Projekte A und B nun geht
das Gutachten aus Grinden, die nicht ersichtlich sind,
iiber das Tiefbahnprojekt sehr leicht hinweg, um die
durchgehende Hochbahnanlage zu empfehlen.

Die Kommission des Ingenieur- und Architekten-
Vereins, welche im Winter 1895/96 in zahlreichen Sitzungen
die Bahnhoffrage griindlich geprift hatte, der aber merk-
wiirdigerweise von zustdndiger Seite keine Gelegenheit ge-
boten wurde, ihre Arbeiten Herrn Gleim zur Verfliigung zu
stellen, gelangte nach Prifung des  Gutachtens zu der
Ueberzeugung, dass in demselben ihr Antrag zur Tieflegung
unrichtig wiedergegeben sei und dass dieses Projekt vor
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der Hochlegung wesentliche Vorziige aufweise. Sowohl die
baulichen Schwierigkeiten, wie auch jene fir den Betrieb
in der Bauperiode, und namentlich auch die Kosten sind
bei dem Hochbahnprojekt bedeutend grosser als bei der
Tieflegung, welche Alternative wiederum den Interessen der
Stadt in erheblich grésserem Masse gerecht wird.

Auf den Antrag der Kommission hat nun der Ziircher
Ingenieur- und Architekten-Verein in seiner Sitzung vom
2. Februar beschlossen, das Tiefbahnprojekt auf eigene
Kosten ausarbeiten zu lassen.

Miscellanea.

Umbau des Personenbahnhofes der Centralbahn in Basel. Be-
ziiglich dieser seit Jahren schwebenden Angelegenheit®) hat der Bundes-
rat in seiner Sitzung vom 25. Januar ds. Js. folgenden Beschluss gefasst:
1. Der Personenbahnhof der Centralbahn ist in Bezug auf die Geleise-
anlage grundsiitzlich im Sinne des Projektes des Direktoriums der Central-
bahn vom Mirz 1895, d. h. in der Hauptsache unter Festhaltung der
durchgehenden Geleiseanordnung umzubauen. Bei Ausarbeitung des Aus-
fihrungsprojektes hat die Centralbahn den Weisungen des Eisenbahn-
departements betreffend einzelne Projektmodifikationen und Erweiterungen
Folge zu geben, wobei namentlich darauf Bedacht zu nehmen sein wird,
im Interesse des Lokalverkehres am ostlichen Ende des Aufnahmegebiiudes
Kopfgeleise anzubringen. Ueberhaupt ist unter Wahrung der Leistungs-
fiihigkeit und Betriebssicherheit der Anlagen auf die Interessen des reisen-
den Publikums thunlichst Riicksicht zu nehmen. — 2. Dem Begehren der
Regierung von Baselstadt um Tieferlegung des Bahnhofes ist soweit zu
entsprechen, dass die Ueberfiihrungen der St. Margarethen- und der
Pfeffingerstrasse annehmbar gestaltet werden koonen. Immerhin ist nur
dasjenige Mass der Senkung des Bahnniveaus als zulissig anzusehen, wel-
ches sich mit dem Durchgangsbahnhof vertriigt. Hierbei ist verstanden,
dass der Personentunnel nicht allzu tief zu liegen kommt, sowie dass der
erste Perron vor dem Aufnahmegebiiude vom Centralbahnplatz aus in miis-
siger, mit der innern Gestaltung des Aufnahmegebiiudes noch vereinbar-
licher Querneigung ohne Treppen erreicht werden kann. — 3. Als eine
diesen Anforderungen entsprechende Vertiefung gilt die von der Central-
bahn eventuell vorgeschlagene Senkung um 2,54 72. Immerhin wird der
Bahnverwaltung im weitern die Verpflichtung auferlegt, zu untersuchen,
ob unter Festhaltung der genannten Anforderungen eine Vertiefung bis auf
3 mz als zulis:

ig erachtet werden konne, und dariiber binnen einer Frist
von zwei Monaten Pline und Profile nebst Kostenberechnungen einzu-
reichen. Der Bundesrat behiilt sich vor, nach Priifung dieser Vorlagen
das Mass der Tieferlegung definitiv zu bestimmen. — 4. Bei einer Senkung
des Bahnplanums im Sinne der Anregung der Schweizerischen Central-
bahn um 2,54 2z unter das jetzige Bahnniveau, hat die Stadt Basel in die
vorgesehene Senkung des Centralbahnplatzes einzuwilligen und an die Mehr-
kosten dieser Anlage (gegeniiber den auf 9 690000 Fr. berechneten Kosten
des Centralbahnprojektes vom Mirz 1895) cinen Beitrag von 25% zu
leisten. Wird eine Tieferlegung bis auf 3 72 gemiss dem Begehren der
Regierung als zuliissig erachtet, so sind die Mehrkosten einer solchen
weiteren Tieferlegung, sowie der im Zusammenhang mit letzterer allfillig
notig werdenden Erweiterung der Bahnhofanlagen und einer vermehrten
Senkung des Centralbahnplatzes ganz von der Stadt Basel zu tragen. —
4. Es wird der Regierung von Basel eine Frist von drei Monaten anbe-
raumt, um sich in rechtsverbindlicher Weise iiber die Annahme oder Ver-
werfung der obigen Beitragsbedingungen auszusprechen — 6. Sollte die
Regierung von Basel die ihr gemiiss Ziffer 3 zugemutete Subvention ab-
tehnen, so wird der Bundesrat iiber die Hohenlage des neuen Bahnhofes,
sowie die Hauptverhiltnisse der in Betracht kommenden Ueber- und Unter-
fiihrungen von Strassen nach freiem Ermessen einen definitiven Ent-
scheid treffen.

Schweizerische Posthauten. Ausser Bern und Schaffhausen soll
auch Chur ein neues Post- und Telegraphengebdude erhalten. Ein Bau-
platz ist bereits erworben und die :\ngelegeube{t soweit gefordert, dass
Vorlage und Kreditforderung fiir diesen Bau der Bundesversammlung schon
in der Sommersession unterbreitet werden diirften.

Eidg. Polytechnikum, Zum Professor fiir frauzésische Litteratur und
Sprache am eidg. Polytechnikum hat der Bundesrat Herrn Paz/ Seippel
von Genf berufen.

*) S. Bd. XXIX S. 135.
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Konkurrenzen.

Entwiirfe fiir sechs Flachreliefs in der Eingangshalle des Bundes-
gerichtsgebdudes zu Lausanne. (Bd. XXVI S. 177). Unter den in diesem
Wettbewerb mit Preisen ausgezeichneten Kiinstlern wurde seiner Zeit von
der eidgendssischen Kunstkommission ein zweiter engerer Wettbewerh aus-
geschrieben, dessen Resultat nunmehr vorliegt. Sechs Entwiirfe waren
eingegangen, worunter einer von dem Verfasser eines im ersten Wett-
bewerb wegen Verspitung von der Beurteilung ausgeschlossenen Ent-
wurfes, dessen Urheber jedoch gestattet war, auf seine Kosten und Gefahr,
d. b. obne Anspruch =uf Entschiidigung am zweiten Wettbewerb teilzu-
nehmen, Das friiber genannte Preisgericht beschloss einstimmig, der eid-
genossischen Kunstkommission vorzuschlagen: die Ausfithrung der Flach-
reliefs dem Verfasser des Entwurfes «Jugements anciens», Ilerrn Guslav
Siber von Kiisnacht, Ziirich. zu iibertragen. Indessen verlangt das Preis-
gericht, dass der Kiinstler selbst die Ausfihrung in Marmor iibernehme
(Kostenvoranschlag 56 coo Fr.)

In dem preisgerichtlichen Gutachten heisst es von diesem Entwurf:
«Das grosse Modell ist gut komponiert und verriit eine vorziigliche Auf-
fassung und viel Verstiindnis des Flachreliefs; die Figuren sind eigenartig
und charakteristisch empfunden, wenn auch einige Fehler in den Verhiilt-
nissen derselben auffallen, und passen vorziiglich an die gegebene Stelle.
Drei der Kompositionen beschiiftigen sich mit dem romischen Recht, die
drei anderen mit dem germanischen. Das Preisgericht wiinschte indessen
etwas modernere und allgemein verstiindliche Stoffe und fir den Fall, dass
der Kiinstler zur Ausfiihrung des Werkes berufen wiirde, empfiehlt die
Jury, dass er sich zur Aufgabe setze, in seinen Kompositionen die Ge-
rechtigkeit im Altertum, in moderner Zeit und in der Demokratie einfach
und deutlich zu charakterisieren. Moge der Kiinstler vor allem nach Klar-
heit streben und riitselhafte, schwer verstiindliche Darstellungen vermeiden,
sodass jedermann die dargestellten Ideen leicht begreifen kann.»

In Anerkennung ferner des Entwurfes «Humanitas» empfahl das
Preisgericht, dem, wie oben erwiihnt, bedingungsweise zur Teilnahme an
der zweiten Konkurrenz zugelassenen Verfasser desselben, IMerrn Meyer,
seinen Mitbewerbern gleichzustellen, d. h. ihm eine Entschiidignng von
1500 Franken und Riickvergiitung der Transportkosten des Entwurfes zu

gewiihren.

~AAAA

Nekrologie.

+ Ernst Bazin, der Erfinder des in Bd. XXVIII S. 93 u. Z. be-
schriebenen Rollenschiffs ist kiirzlich zu Paris im Alter von 71 Jahren ge-
storben. Wiihrend anfangs ungiinstige Berichte iiber die Brauchbarkeit
des von Bazin erbauten Schiffes in die Oeffentlichkeit gelangten, soll jetzt
auf Grund der durch geraume Zeit von franzosischen Staatsingenieuren
mit dem Rollendampfer in der Seine und in der offenen See niichst Havre
durchgefithrten Versuche Bazins Konstruktionsprinzip als richtig anerkannt
und eine wesentliche Kraftersparnis im Vergleiche mit den gewdhnlichen
Schiffsanordnungen festgestellt worden sein. Nichtsdestoweniger geht das
Endurteil dahin, dass die Erfindung des Verstorbenen zwar einen recht
befriedigenden Versuch, aber keineswegs die giinstigste Losung des Pro-
blems darstellt.

Redaktion: A. WALDNER

Flossergasse Nr. 1 (Selnau) Zarich.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
V. Sitzung vom 5. Januar 1892.%)

Vortrag des Herrn Prof. Escher iiber
Unsere Wiarmemotoren.

Nach einleitenden Bemerkungen und Definitionen erinnert der Vor-
tragende daran, dass die absolute Arbeitsmenge, welche von einer Pferde-
stirke, wenn diese withrend einer Stunde wirkt, hervorgebracht wird, un-
gefibr 630 Kal. entspreche. Wiire demnach die Wirme uneingeschrinkt
in Arbeit verwandelbar, so miisste man mit I k¢ guter Saarkohle, welche
einen Heizwert von etwa 7500 Kal. besitzt, eine Leistung von 11,9 2. S.
eine Stunde lang erzielen konnen. Dem gegeniiber zeigt die Erfahrung,
dass z. B. bei besten Dampfmaschinen auf 1 2g Kohle hichstens 1%/2 2. S.
pro Stunde zu rechnen sind, dass also die Dampfmaschine statt der theo-
retisch notwendigen 630 Kal. mindestens 5000 Kal. pro Z..S. und Stunde

*) Siehe Bd. XXXI S. 30.
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