Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 31/32 (1898)

Heft: 6

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 18.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

5. Februar 1898.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 38

INHALT: Zur Frage der Anwendung von Gelenktriigern bei
Dachkonstruktionen. — Eisenbahnbriicke bei New-Orleans, — Das neue
Justizgebdude in Miinchen. III. (Schluss). — Umbau des Bahnhofes Ziirich.
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Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein, Gesellschaft ehemaliger Stu-
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Hiezu eine Tafel: Das neue Justizgebiude in Miinchen,

Zur Frage der Anwendung von Gelenktragern
bei Dachkonstruktionen.
Von Ingenieur A. Kielbasinski.

Im Maschinengebdude der Genfer Landesausstellung
von 1896 gelangte ein bis dahin wenig bekanntes Dach-
bindersystem zur Anwendung, welches, auf dem Prinzip
der Gelenktrager beruhend, beim Briickenbau schon
lange Eingang gefunden hat. Ueber die Konstruktion dieses

Der diesem Dachbindersysteme zu Grunde liegende
Hauptgedanke ist der, dassjede an den Knotenpunkten des tiber-
stehenden Teiles BD (Fig. 1) wirkende Kraft in den Streben
des Teiles 4C B Spannungen hervorruft, welche jenen der
an dem Teile 4BC einwirkenden Krifte entgegengesetzt
sind; mit anderen Worten, dieselbe entlastet teilweise
den Balken.

Dieses Prinzip wurde nun auf folgende Weise fiir
die Dachkonstruktion ausgentitzt.

Das Gebidude (Fig. 1) von 40,5 m Breite wurde durch

Fig. 2.

15 CO0METER

I: 500,

Systems, dessen Vorteile und Berechnungsweise hat Prof.
Jules Gaudard im ,Génie Civil® 1896 (1, 6, 7) eine wert-
volle Arbeit verdffentlicht.

Nach Prof. Gaudard wire die Idee zu dieser Kon-
struktion aus den Bauten der letzten Weltausstellung in
Chicago entnommen, wo sie angeblich zuerst auftauchte.
In der That aber werden solche Dachbinder mit grossem
Erfolg in Petersburg bereits seit dem Jahre 1892 hergestellt
nachdem sie dort zum ersten Male von Prof. Jasinski beim

Umbau der Lokomotivwerkstitte der Nikolai-Bahn benutzt
und schon im Jahre 1893 in den ,Nachrichten des Ingenieur-
vereines® in Petersburg ausfiihrlich beschrieben worden sind.

Seither erhielten u. a. die Schuppen fiir die kaiser-
lichen Ziige an der Warschauer Eisenbahn und in aller-
letzter Zeit die Getreideschuppen am Neuen Hafen in Peters-
burg Dachkonstruktionen dieses Systems.

In Anbetracht seiner grossen Vorziige diirfte eine
Darlegung der Haupteigenschaften des Systems und zunichst
die Beschreibung seiner ersten Anwendung fiir Fachméanner
nicht ohne Interesse sein.

zwei Pfeilerreihen in drei Teile geteilt, zwei seitliche von
je 13,2 m und einen mittleren von 14,1 m Weite. Die
seitlichen Teile wurden durch zwei von einander unab-
hingige Hauptbindersysteme ACD und A4'C'D’ mit nach
innen zu iiberragenden Enden CBD und C'B'D’ iiberdeckt.
Die Entfernung der Binder betrug 3,15 m, wobei die kor-
respondierenden Trager in dieselbe Ebene zu liegen kamen
und einerseits auf den Liangswinden, anderseits abwechselnd
auf den Pfeilern, bezw. den tliber die letzteren in den Ebenen
BC und B'C' (Fig. 1) gelegten Lingstrigern aufruhten.

Die Pfeilerentfernung betrigt 6,3 m, so dass auf
jeden zweiten Binder ein Pfeiler trifft.

Fig. 4.

Der mittlere Teil ist von dem Dreigelenkbalken
DED' der Laterne iiberdeckt, wobei zwei Fussgelenke des-
selben D und D' in den Endknoten der Binder ruhen.

Bekanntlich ist fir die statische Bestimmtheit eines
Tragers auf mehreren Stiitzen notwendig, dass die Zahl der
Unbekannten der Auflagerwiderstinde der Zahl der Zwischen-
gelenke -3 gleich sei. Im gegebenen Fall sind drei
Gelenke D, E, D vorhanden, somit kann die Zahl der Un-
bekannten der Auflagerreaktionen sechs betragen. An den
Winden sind aber Scharnierlager von je zwei Auflager-
unbekannten angebracht; es miissten somit die Pfeiler als
Pendel konstruiert werden. Nach reiflicher Ueberlegung
erschien dies aber tberflissig, da auf Grund genauer Rech-
nung der Pfeilerwiderstand gegen die grdésstmogliche Ver-
langerung der Trager durch die Einwirkung der Temperatur
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