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INHALT: Abonnements-Einladung. — Ueber die Anlage neuerer Giiterschuppen und Remisen. — Die friih-mittelalterliche Kunst der ger-

manischen Vélker. — Miscellanea: Verhandlungen der schweizerischen Bundesversammluog. Stiftung zu Gunsten der Witwen und Waisen verstorbener

Professoren des eidg. Polytechnikums. Schweizerischer Bundesrat. Neubau der Hochschule in Bern. Eidg. Polytechnikum. — Konkurrenzen: Neues

Primarschulgebiude in Winterthur., — Druckfehler-Berichtigung. — Vereinsnachrichten: Gesellschaft ehemaliger Polytechniker: Stellenvermittelung.

Abonnements-Einladung.

Auf den mit dem 7. Januar 1899 beginnenden XVIL Jahrgang der Schweizerischen Bauzettung
kann bei allen Postimtern der Schweiz, Deutschlands, Oesterreichs und Frankreichs, ferner bei samt-
lichen Buchhandlungen, sowie auch bei Herrn Ed. Rascher, Meyer & Zeller’s Nachfolger in Ziirich
und bei demn Unterzeichneten zum Preise von 20 Fr. fiir die Schweiz und 25 Fr. fiir das Ausland abon-
niert werden. Mitglieder des Schweiz. Ingenieur- und Architektenvereins oder der Gesellschaft ehemaliger
Polytechniker geniessen das Vorrecht des auf 16 Fr. bezw. 18 Fr. (fiir Auswirtige) ermdssigten Abon-

nementspreises, sofern sie ihre Abonnementserklirung einsenden an den

Ziirich, den 31. Dezember 1898.

Herausoeber der Schweizerischen Bawuzeiuny :
S
A. Waldner, Ingenieur,

Fléssergasse Nr. 1 (Selnau), Ziirich.

Ueber die Anlage neuerer Giiterschuppen
und Remisen.

Von Oberingenieur XKob. Moser.

Lange, an einem Geleise gelegene Giiterschuppen sind
bei der bisherigen Anordnung mit dem Nachteil verbunden,
dass einzelne Wagen oder kleinere Gruppen von solchen,
sofern sie sich nicht gerade an einem Ende befinden, nicht
bewegt werden konnen, ohne das gesamte Ladegeschift zu
storen und zu unterbrechen. Es ist gesucht worden, diesem
Uebelstande durch Anlage und Einschiebung kleiner Dreh-

Fig. 1.

Alter Giliterbahnhof in Basel.

hausen ein anderes System zur Anwendung gekommen,
welches darin besteht, dass die Rampen liangs den Giliter-
schuppen nicht gerade, sondern gebrochen, sigeférmig ange-
ordnet, und dass nach jeder dieser Staffeln besondere Stumpen-
geleise gefiihrt wurden. Es ist dieses ndmliche System
schon im Jahre 1888 fiir den Umbau des Bahnhofs Ziirich
in Vorschlag gebracht worden, es ist dem Verfasser aber
nicht bekannt, ob #hnliche Vorschlige oder Ausfiihrungen
friiher anderwirts schon gemacht worden sind.

Die nihere Anordnung des Giiterschuppens in Schaff-
hausen und dessen Ausstattung mit Krahnen etc. ist leicht
den Zeichnungen, Fig. 3 und 4 (Seite 208), zu entnehmen,

Situationsplan.

B

scheiben zu begegnen, wie aus den Darstellungen der
alten Giiterbahnhéfe von Basel und Zirich (Fig. 1 und 2)
zu ersehen ist. Aehnliche Anordnungen finden sich bei fast
allen grésseren Bahnhéfen, namentlich in der Schweiz, so
z. B. in Bern, Winterthur, Romanshorn etc., sowie auch bei
dem erst in jiingster Zeit erstellten neuen Bahnhof in Luzern.
Auch bei dieser Anordnung wird aber das Ladegeschift

Fig. 2.

so dass nur wenig beizufiigen sein wird; zu bemerken ist
nur, dass die Fundationen im dortigen Krebsbachthal eine
erhebliche Tiefe erheischten und dies zur Anlage von Kellern
fiihrte, die entsprechend abgeteilt und mit Rollbahngeleisen
versehen wurden. Der Hauptstrang befindet sich dabei
direkt unter den Oeffnungen, die von den oberen Krahnen
erreicht werden koénnen.

Alter Giiterbahnhof in Ziirich. Situationsplan.

1:35000.

noch in erheblichem Masse gestort, wenn einzelne Wagen
in die lange Reihe der iibrigen Wagen eingeschoben oder
aus derselben herausgeholt werden sollen; zudem sind die
Drehscheiben, die dabei zu passieren sind, mit dem grossen
Uebelstande verbunden, dass die auf ein anderes Geleise zu
bringenden Wagen von Hand mandveriert werden mussen
und dass lingere Wagen tberhaupt nicht auf diesem Wege,
sondern nur auf dem langen Hauptgeleise beférdert werden
koénnen.

Um diesen Mingeln zu begegnen, ist bei dem im Jahr
1893 und 1894 erstellten neuen Giiterbahnhof in Schaff-

Die einzelnen Abteilungen der siageférmigen Rampe
haben in Schaffhausen eine Linge von 27 m, wéhrend die-
jenige des zugehorigen Geleises noch etwas grosser ist, so
dass leicht drei bis vier Giiterwagen an jedem solchen Zahn
Platz finden. Die Gesamtlinge des Schuppens betrdgt zoo i,
wovon 8 m auf die Giiterabteilung der Nordostbahn, 42z m
auf diejenige der badischen Bahn und 60 m auf die zwischen
beiden liegende Abteilung kommen, in welcher sich die
Riume fir den Expeditions- und Zolldienst befinden.

Diese Anordnung hat den Vorteil, dass die Wagen
jeder einzelnen Abteilung leicht und mit der Maschine be-
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wegt werden kénnen, ohne dass das Ladegeschift der iibrigen
Abteilungen dadurch im Geringsten gestért wird. Die immer
unbequeme Anlage von Drehscheiben ist beseitigt und da-
mit das Verschieben der Wagen von Hand dahingefallen,
und ebenso ist die Linge der einzelnen Wagen nicht mehr
mit besonderen Unbequemlichkeiten verbunden, wie es bei
der dlteren Anordnung der Fall gewesen ist.

Die ganze Anlage hat sich sofort ausserordentlichen
Beifall erworben, in-
dem sie dem Betrieb
noch eine Menge ande-
rer Vorteile bietet und
leicht eine Trennung

Fig. 3.

Giiterschuppen in Schaffhausen.

Situationsplan.

Remisen aller Art hienach konstruiert werden, wie dies
Umbauprojekten fiir den Bahnhof Ziirich, namentlich auch
bei Lokomotivremisen vorgeschlagen worden ist. Bei der
weitern Ausarbeitung der Projekte, die der Betriebsabteilung
zukam, ist jedoch diese Anregung nicht weiter verfolgt
worden und hat man sich darauf beschridnkt, das System
bei den Giliterschuppen zur Anwendung zu bringen.

Bei ‘grosseren Loko-
motivremisen war bis-
anhin, wenn nicht ein
sehr grosser Raum die
Anlage von Parallelge-

der verschiedenen Giiter
gestattet, so z. B. der
Empfangs-und Versand-

leisen mit Weichen er-
moglichte, die Anlage
von Remisen mit vor-

giiter, nach Waren- gelegten Drehscheiben
gattungen, Richtungen, \ = oder Schiebebiihnen tib-
Tinien, Stationen etc. ( i WIFFEEE RS NN e lich, eine Anlage, die
Die iberausgiinstigen 10.0 <0 100 150 200 jedoch mit verschiede-
Ergebnisse der ersten I : 5000, nen Uebelstinden und
derartigen, von der Unbequemlichkeiten
Bahnbau - Abteilung  der Fig. 4. Grundriss und Querschnitt, verbunden ist und u. a.
Nordostbahn in  Schaff- auch den Nachteil hat,

hausen ausgeftihrten An-
lage war ohne Zweifel die

dass siamtliche Maschinen
eingeschlossen sind, wenn

Veranlassung, dass sich die
Betriebsabteilung beim
neuen Giterbahnhof in
Ziirich, wie Fig. 5 zu ent-
nehmen ist, fir eine
dhnliche Ausfiihrung ent-
schloss. Dabei wurden nur, 1
wie es bei den breiten

Schuppen von 30 m auch angezeigt war, die Geleise in
das Innere der Schuppen hineingezogen, wodurch die Rampen
und Vordicher vor denselben bahnseits in Wegfall kamen.
Alles andere ist, wenn auch zum Teil in etwas anderer Form
als bei der ersten Anwendung, beibehalten, so das Holz-

ay o] o3
Kellergufzug
o ki |

etwas an der Drehscheibe
oder Schiebebiihne defekt
geworden ist. Wiéhrend
sodann bei dieser &lteren
. Anordnung  die ILokomo-
— R tiven nicht allein in ihr

Depot oder aus demselben

gelangen kénnen und eines
Zwischengliedes bediirfen, wird dasselbe nach dem neuen Vor-
schlag eliminiert, und es kénnen die Fahrzeuge auf die gewdhn-
liche Weise direkt mit den Remisen verkehren. Die Skizze
Fig. 6, welche einer der im Jahr 1888 fiir den Bahnhof Ziirich
vorgeschlagenen Varianten entnommen ist, zeigt die An-

cementdach mit Ober- - = <At s . ; wendung dieses Systems
lichtern, die Unterkelle- Fig, 5a1lNeue Gittezschuppex .in Z“?ICh' Sibgationsplan bei grosseren Lokomotiv-
rung u. s. w. Die Anlage ) ) remisen. Es ist leicht er-
in Zirich ist selbstver- sichtlich, dass mit einer

stindlich eine viel umfang-
reichere, indem der Ver-

solchen Anordnung nicht
nur sehr viel Raum ge-

sandschuppen e¢ine Lidnge

spart werden kann, sondern

S

von 160 m und der Em- —]
] £

pfangsschuppen sogar eine

ventVergrisseruag,

dass es auch mdoglich ist,
dieselbe zwischen parallele

e

solche von 412 m hat. Die

I a"d ¢y & I e g’

Geleisegruppen einzuschal-

= ten, was oft sehr wiinsch-

einzelnen Staffeln oder
Zahne haben ebenfalls eine
grossere Linge erhalten,
als in Schaffhausen und es betragt diese 36 statt 27 m, so
dass sie je fiinf bis sechs Wagen aufnehmen kénnen. Auch die
Gesamtanordnung ist in Bertcksichtigung der 6rtlichen Ver-
hiltnisse eine etwas andere. Da Zirich Kopfbahnhof ist, so
wurde auch der Gliter-
bahnhof als solcher aus-
gebildet und das Ver-
waltungsgebidude mit den
Riumlichkeiten fiir den
Expeditions- und Zoll-
dienst, und was damit
zusammenhdngt, dem-

it gl -
I: 5000,

Fig. 6. Projekt von 1888 fiir Lokomotiv- und Wagen-Remisen in Ziirich.

i . .
bar ist, bei der Alteren

Anordnung und bei einer
grosseren Zahl von Geleisen aber nicht so leicht angeht.

Auch fiir diese Schuppen wird eine flache Ueberdachung
und daher das Holzcementdach, das sich fiir solche Dachkon-
struktionen in jeder Beziehung vorziiglich bewahrt hat, vorzu-
ziehen sein, weil nament-
lichauch Oberlichtéffnun-
gen und Kamine sich bei
demselben sehr leicht ein-
fiigen lassen. Ob dabei
das Dach einfach parallel
mit den Geleisen oder
sageférmig, dem Grund-
riss der Mauern entspre-

Situationsplan.

gemadss an das Kopfende

chend, wie es bei den

der Geleise gelegt, wih-
rend rechts der Versand-
und links der Empfangs-
schuppen sich anschlies-
sen, und sich zwischen beiden die sechs Aufstell-, Zu- und
Abfahrtsgeleise befinden.

Dieses System. ldsst sich aber nicht nur bei Giiter-
schuppen mit Vorteil zur Anwendung bringen, sondern
es konnen mit ebenso grossem Erfolg auch Lokomotiv- und

I: 5000.
Legende : L. Remise fiir 28 Lokomotiven, W. Wagenremise, K. Kohlenbiihnen.

neuen Giiterschuppen in
Ziirich geschehen ist, an-
zuordnen wire, diirfte
noch einer ndheren Untersuchung wert sein. Irgend welche
Schwierigkeiten kann die Anlage im iibrigen nicht machen.
Die Ein- und Ausgangsthore wiren mit Rolladen zu schliessen,
wie dieses auch jetzt schon bei Lokomotivschuppen der ge-
wohnlichen Form vielfach mit Vorteil geschieht.

ebenfalls schon im Jahre 1888, bei den bereits erwéhnten
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