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[Bd. XXXII Nr. 26

Resultate der Schwingungsmessungen am Rheinviadukt
bei Eglisau.

A. Letzter Bogenscheitel links.

j : (i Horizontal |  Vertikal i
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B. Obere Gurtung, Briickenmitte.
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C. Zweiter Pfeiler rechts.
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D. Zweiter Bogenscheitel rechts.
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Anmerkungen: Unter «Ausschlags ist stets der Gesamtausschlag und
unter Schwingungszeit die Zeit fiir eine Hin- und Herbewegung (Doppel-
schwingung) verstanden.

Der Belastungszug bestand aus drei N. O. B.-Lokomotiven C* T,
sieben Schotterwagen & 20 7 und einem Personenwagen.

Fiir Mittel- und Schnellfahrten wurden die Schotterwagen und der
Personenwagen abgehiingt.

Die Briickenproben ergaben somit, dass der neue-Via-
dukt®) alle nur wiinschenswerte Sicherheit fiir den Eisen-
bahnbetrieb bietet.

Noch sei erwihnt, dass die Firma Probst, Chappuis
& Wolf in Nidau bei Biel das Mauerwerk des Viaduktes
und die Firma Buss & Cie. in Basel die Eisenkonstruktion
der Briickendffnung ausgefiihrt haben.

*) Eine einlissliche Beschreibung und Darstellung des Viaduktes

wird im 2. Heft der «Bauwerke der Schweiz» erscheinen. — Das eingangs
erwiihnte Projekt von Obering. Moser wurde im Jahrg. 1895 u. Z. Bd. XXV

Nr. 21 (Vortrag iiber steinerne Briicken) verdffentlicht. Die Red.

Spiral-Eisen-Beton-Bauten.

Wohl! auf keinem Gebiete der modernen Baukonstruktion zeigt sich,
den immer weiter gehenden Bediirfnissen entsprechend, eine derartige
Mannigfaltigkeit der Systeme, als auf dem Gebiet der tragenden Decken.®)

Eine den neuesten Anspriichen geniigende Decke soll feuer-, riss-
und schwammsicher sein, sie soll bei méglichster Raumausnutzung und
Leichtigkeit die grosste Tragfihigkeit zeigen, die geringsten Unterhaltungs-
kosten und bei denkbar schnellster Ausfihrung natiirlich auch die kleinsten
Herstellungskosten erfordern. Dabei soll sie den Schall womdglich ganz
aufheben und die Anbringung jeder Fussbodenkonstruktion bezw. Decken-
verkleidung thunlichst erleichtern.

Man kann bei den neuen Ausfiihrungen im wesentlichen drei Arten
unterscheiden, die den I-Triiger als gemeinsames Gerippe besitzen: Decken
aus Formsteinen ohne Eisenlagen, desgl. aus gewéhnlichen, meist pordsen
Steinen mit Eisenlagen und schliesslich Beton in der allgemeinsten Be-
deutung mit Eiseneinlagen (nach Art der Monier-Decken).

Eine sehr zweckmiissig durchgebildete Abart dieser letzteren bilden
die von Zhomas & Steinhoff in Milheim a. d. Rubr hergestellten und in
Deutschland patentamtlich geschiitzten Spiral-Eisen-Beton-Decken. Dieselben
vereinigen in sich in bemerkenswerter Weise die oben aufgestellten Bigen-
schaften einer modernen Decke. Sie erzielen durch Verwendung von
spiralférmig gewundenen Flacheiseneinlagcn in Beton eine innige Ver-
bindung des Eisens mit seiner Umhiillung und damit eine ausserordentliche
Tragfihigkeit. Dieselbe wurde wiederholt durch Versuche festgestellt und
es haben sich nach Angaben der Berliner «Baugewerkszeitung» beispiels-
weise an einer Decke von 1,5 72 Spannweite bei Verwendung von drei
Eiseneinlagen und einer Belastung von 6700 /Ag/7* in einem Zeitraum
von 12 Tagen weder Senkungen noch Risse gezeigt. Der Beton besteht
je nach dem Zweck der Decke aus Asche, Sand, Bimssand etc. in Mischung
mit Cement, Kalkcement oder Gips. IEr hat eine fir gewchnliche Zwecke
geniigende Stirke von 6—8 ¢z, Die Formen der Decke passen sich leicht
den besonderen Zwecken an, wie aus den nachstehenden Abbildungen er-
sichtlich ist.

Fig. ol Fig. 3+

Fig. 1 zeigt eine Decke fiir Keller-, Fabrik- und Lagerriume, Stall-
gebiiude etc. mit Estrich- (Gips - oder Cement) Abdeckung, Fig. 2 eine
solche mit Holzfussboden. Die Betonschicht wird in diesem Falle um etwa
4 cm hoher gelegt, damit das auf den Schienen keilférmig zugeschnittene,
holzerne Fussbodenlager geniigend feste Lagerung erhiilt, um die besondere
Befestigung der Lagerhdlzer zu vermeiden. Bei etwas sparsamerer Ver-
wendung: der Betonmasse soll diese Decke in ihrem Gesamtgewicht nicht
schwerer werden als die Decke der Fig. 1.

Zuganker austfisen
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Fig. 3 zeigt eine Decke fiir Wohngebdude. Die cigentliche Decke
ist 8 ¢m stark, der Zwischenraum von Oberkante-Deckenmasse bis Ober-
kante-Schiene mit leichtem Fiillmaterial angefiillt, festgestampft und dariiber
eine bis 2 cmz starke Estrichschicht hergestellt. Auf diese kommt ein
Linoleumbelag, Wird Holzfussboden gewiinscht, so ist die Decke nach Fig. 4
herzustellen. Das Gewicht der Decke, die iiber Raumen jeder Form zu
benutzen ist, schwankt je nach Ausfiihrung von 100—200 £g/#2*. Die Her-

*) S. Schweiz. Bauztg. 1897 Bd. XYX 8. 143,




24. Dezember 1898.]

stellung soll sich gegeniiber Holzdecken um 1,80—2,00 Fr. pro 22* billiger
stellen. (%)
Hannover,

Ausgefiihrt sind derartige Decken im Rathaus zu Linden bei
in der neuen Kaserne zu Paderborn und in den neuen Schul-
hiiusern in M.-Gladbach und Hamm i. Westf., neuerdings auch in Berlin
(Kaserne am Kupfergraben) und auf dem Truppeniibungsplatz in Déberitz.

Die ausfiihrende Firma hat sich in ihrer Spiral-Eisen-Beton-Kon-
struktion indessen nicht nur auf Decken beschriinkt, sie wendet dieselbe

vielmehr auch auf andere Tragewerke, besonders auf Dachkonstruktionen
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die Rheinwerfiiiberbriickung am Bonner Ufer eine Stiitzweite von 32,95 2

erhalten hat. Diesen vier, mit Zweigelenkfachwerkbogen iiberbauten Oefi-
nungen folgen als Uebergang zu den zwischen Stiitzmauern ausgefihrten
Teilen der Briickenrampen noch gewdlbte Bogenstellungen — und zwar auf
der Bonner Seite zwei Oeffnungen von je 13 mz lichter Weite, auf der
Beueler Seite im ganzen sieben Oeffnungen: eine den Uferstreifen neben dem
Beueler Landpfeiler iiberspannende von 18,55 72, zwei von I4 72 und vier

von 13 22 Lichtweite. Die Gesamtlinge der Strombriicke betrigt 432 2,

Die Rheinbriicke zwischen Bonn und Beuel.

Photogr. von Z%eo. Schafgans in Bonn.

an, Die allgemeine Anordnung solcher Diicher moge Fig. 5 im Schnitt
erliiutern. Dieselben werden bis 30 72 Spannweite ausgefiihrt und besitzen

cine Stirke von 8—10 cmz. Sie sollen sich in der Herstellung noch billiger
als Wellblechdiicher stellen.

Ein Uebelstand diirfte der grosse Verbrauch an Riisteholz bei der
Ausfithrung sein, der bei Diichern iiber hoben und nicht entsprechend lang-
gestreckten Riumen gewiss sehr ins Gewicht fillt. Dagegen sind die Dicher
fiir nicht zu hohe und breite, im Grundriss einfach gestaltete Riume mit
gentigend Seitenliinge zu empfeblen, und zwar um so mehr, je linger das
Gebiinde sich erstreckt, da es dann nur einer verhiiltnismiissig kurzen Riist-
strecke bedarf, die wiederholt verwendet wird. Die Abdeckung erfolgt
durch eine doppelte Lage Dachpappe oder durch einen Asphaltanstrich.

Die Firma iibernimmt die Biirgschaft fiir Wasserdichtigkeit der Diicher.
Miscellanea.

Die Erdffnung der Bonner Rheinbriicke.
Wochen nach der Eréffnung der Diisseldorfer Rheinbriicke!), ist nun auch

Am 17. d. M., wenige
die feste Strassenbriicke iiber den Rhein bei Bonn dem Verkehr iibergeben
worden. Die, eine direkte Verbindung der Stadt Bonn mit dem rechten
Rheinufer bei Beuel herstellende Briicke, deren perspektivische Ansicht
obige Abbildung darstellt, wurde nach dem preisgekronten und unter
Mitwirkung des Herrn Reg.-Baumeisters Zpenizen umgearbeiteten Kon-
kurrenz-Entwurfe der Gutehoffnungshiitte (Dir. Prof. Krohn) mit der
Baufirma R. Schneider und Architekt Mohring in Berlin in 21/sjibriger
Bauzeit ausgcfﬁllrt. Mit Riicksicht auf die Lage der Briicke in unmittel-
barer Niithe des lieblichen Siebengebirges und des romantischen Rheingaus
musste besonderes Gewicht auf eine idsthetisch befriedigende Erscheinung
des Bauwerkes gelegt werden. Dem entspricht die fir den Entwurf ge-
withlte Losung, welche in gliicklicher Weise monumentale Wirkung mit
verbindet.
schiffahrtsstrasse in schonem Schwunge und klarer Linienfilhrung iiber-

dem Eindruck des Leichten und Kiihnen An den die Haupt-

spannenden Bogen der Mittelsfinung von 187,92 72 Stiitzweite 2) schliessen
ich seitlich zwei Stromdffnungen von je 94,45 7z Stiitzweite an, wihrend

1) 8. Bd. XXXII S. 168.

2) Im Wettbewerbsentwurf wareine Mitteloffoung von 1935 772 Stiitzweite
vorgesehen, welche infolge der nachtriiglichen Verlegung der Baustelle auf
187,92 72 eingeschriinkt werden musste. Auch bei dieser Spannweite hat
die Bonner Briicke die weiteste Bogenspannung von den zur Zeit bestehenden
Eisenbriicken ihnlicher Bauart aufzuweisen. Eine noch grissere Spann-

Perspektive.

Aetzung von Meisenbach, Riffarth & Cie. in Miinchen.

die Gesamtlinge der Fahrbahn vom Anfang der Bonner Rampe bis zum
Ende der Abschlussrampe in Beuel 810,7 72; beide Rampen haben eine
Steigung von I : 30. Von der zwischen den Geliindern 14 72z betragenden
Breite der Fahrbahn entfallen auf den Fahrweg 7,15 72, auf die zwei Fuss-
wege je 3.425 7z zwischen Bordsteinkante und Gelinder.

Die Bogentriiger der Mitteloffnung sind mit kontinuierlich gekriimmten
Gurtungen, die unterhalb der Fahrbahn liegenden der Seitenéffnungen als
sogen. Zwickelbogen konstruiert. Beim grossen Bogen hat der Triigeruntergurt
eine Pfeilhohe von 29,6 72. Die nach der Mitte hin abnehmende Triger-
hohe ist an den Endvertikalen ro,5 2z, im Scheitel des Bogens 4,8 »z;
der hichste Punkt der Triiger befindet sich 42,75 72, die Unterkante der
Fahrbahnkonstruktion in der Mitteléffnung auf eine Linge von rd. 155 2
mehr als 17 7z iiber dem mittleren Wasserstande. Die Breite des 9,10 72
hohen Durchflussprofils ist bei der Mittel6flaung 164 7z, bei den Seiten-
offnungen 30,5 72,

Auf die originelle kiinstlerische Ausgestaltung des Bauwerks durch
Architekt Moéhring und die durchweg zwischen Fangdimmen erfolgte
Fundierung der Pfeiler hoffen wir demnichst im Zusammenhange mit einer
einlisslicheren Besprechung der Briickenanlage und ihrer Ausfithrung ein-
zutreten. Erwihnt sei noch., dass das Eigengewicht der Eisenkonstruktion
rd. 3136 7 betriigt, wilhrend fiir das Mauerwerk der Pfeiler und Rampen
im ganzen 16680 72® Bruch-, Werk- und Cyklopensteine, 8ooooo Stiick
Ziegel- und Verblendsteine, 3300 # Cement, 35 Z Trass und 7000 72°
Betonkies verwendet wurden. An Erdarbeiten waren rd. 107000 72° zu
bewiiltigen. Die Baukosten der Briicke einschl. Nebenanlagen stellen sich
auf 3560000 Fr. Ueber die neue Briicke soll eine vom Bonner Staats-
bahnhof ausgehende elektrische Kleinbahn durch Beuel nach Oberkassel,

Konigswinter und Honuef bis Ehrenbreitenstein gefiihrt werden.

Eine Gesamtiibersicht iiber die schweizerischen centralen Kraft-
verteilungsanlagen jeder Art und deren Bedeutung fiir die Konsumenten
von Betriebskraft ist, wie schon frilher erwihnt wurde, als eidg. Kollektiv-
ausstellung auf der kantonalen Industrie- und Gewerbe-Ausstellung Thun
1899 vorgesehen. Zur Durchfilhrung dieses begriissenswerten Gedankens!)
sind die HH. Prof. Dir.” Wyss/inzg in Widensweil und Dr. Bla/lner in

weite werden bekanntlich nach ihrer Vollendung die im Bau befindliche
Briicke iiber den Viaur-Fluss in Siidfrankreich (220 #2) und die neueste,
in Nr, 15 d. Bd. dargestellte Niagara-Briicke (264 72) besitzen.

1) Der Schweizerische Elektrotechnische Verein ist vom General-
sekretariat der Pariser Weltausstelluing 1900 eingeladen worden, zu einer
iihnlichen Zusammenstellung fiir die schweiz. Elektricitiitswerke mitzuwirken.
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