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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXII Nr. 24.

Nach Abwickelung dieser Vereinsgeschiifte erteilt der Priisident
Herrn Ingenieur Meister das Wort zu einem Vortrag iiber die

Auswechslung der Wipkinger Limmatbriicke,

welcher hier nur in kurzen Umrissen skizziert werden soll, da ein aus-

fiihrlicher Bericht in unserm Vereinsorgan erscheinen wird.

An Hand zahlreicher Pline und Photographien gab der Vortragende

zuniichst eine Schilderung der alten Briicke, deren ungeniigende Gitter-
wiinde, mangelhafte Windverbiinde und ungiinstige Auflagerungen auch
bei verhiiltnismiissig gutem Konstruktionsmaterial den heute an einen Briicken-
triiger gestellten Anforderungen nicht mehr entsprachen. Hieran kniipfte
sich eine Darstellung der verschiedenen in Vorschlag gebrachten Ver-
stiirk‘ungsprojekte behufs Erhaltung der alten Briicke, teils mit, teils ohne
Zwischenpfeiler im Limmatbette, welche sich sowohl aus konstruktiven, als
die
Bahngesellschaft zum Bau einer ganz neuen Briicke entschloss. Der Redner

aus iisthetischen Griinden als undurchfihrbar erwiesen, sodass sich
erliinterte nun in eingehender Weise die Konstruktionsdetails des neuen Bau-
werks unter Hinweis auf die den Berechnungen zu Grunde gelegten Be-
lastungen und Vorschriften, erging sich dann einlisslich auf die zur An-
wendung gekommenen Montagegeriiste und Vorrichtungen fiir gleichzeitige
Verschiebung der alten und der neuen Briicke und auf die fiir letztere er-
forderlichen (in Regie ausgefiihrten) Vorbereitungsarbeiten, wie Einziehen
neuer Auflagsquader, Abschneiden der alten Triiger etc.

Die neue Briicke (mit Fahrbahn oben) hat bei 53 mz Stiilzweite
drei Haupttriiger mit vertikalen Pfosten und doppeltem Strebensystem; der
mittlere Triger bat fiic beide Geleise zu dienen, da die Erstellung zweier
unabhiingiger Briicken nicht thunlich war. Fiir die eigentliche Briicke war
Flusseisen, fir die Nieten Schweisseisen und fiir die Auflagerteile Stahlguss
vorgeschrieben. Die Lieferung und Montierung samt Aus- und Einschieben
der Briicken war der Firma Theodor Bell & Co. in Kriens iibertragen
worden. Die Arbeiten wurden im Februar dieses Jahres begonnen und
so gefordert, dass in der Nacht vom 27. zum 28. September die Aus-
wechselung der Briicken vorgenommen werden konnte, wobei sich die auf
Rollen gelagerte Schiebebahn sehr gut bewihrte; die eigentliche Schiebe-
arbeit fiir die beiden Briicken im Gesamtgewicht von etwa 740 ¢ erforderte
nicht mehr als 34 Minuten, In der niimlichen Nacht erfolgte auch noch
die Probebelastung der neuen Briicke, welche in jeder Beziehung iusserst
befriedigende Resultate ergab. Zum Schluss seiner Darstellungen erwiihnte
der Vortragende noch die zahlreichen Beobachtungen und Spannungs-

messungen, welche im Laufe des Sommers vorgenommen wurden, um ein
moglichst klares Bild iiber das Arbeiten der Krifte in den Triigern der
nun nach 42jihrigen Diensten ausrangierten Briicke zu schaffen,

Ia der hierauf erdffneten Diskussion weist Herr Ing. Mantel auf die
Notwendigkeit hin, die Diagonalen der obern Windverbiinde derartiger
Briicken statt der bisher iiblichen Flacheisen, als Druckstreben auszubilden ;
der Obergurt des frei aufliegenden Triigers hat unter dem Einfluss der
Belastung stets die Tendenz, sich zu verkiirzen, welchem Vorgange der
steife Querschnitt des Obergurts und der Windverbandsdiagonalen entgegen
arbeiten muss. Herr Mantel bespricht ferner die, wie bei allen grossern
Briicken, so auch bei der Limmatbricke angewendeten Leitschienen und
macht besonders auf die Verschiedenheit der hiefiir bei den schweiz. Babnen
Wiihrend z. B. die Nordostbahn Fahr-
schiene und Leitschiene so nah als moglich zusammenriickt, sodass nur

iiblichen Anordnungen aufmerksam.

eine Fiihrung des Spurkranzes moglich ist, legen andere Bahnen die beiden
Schienen so weit auseinander, dass im Minimum die ganze Radbandage
zwischen denselben Platz findet. Zur Zeit seien die Anschauungen iiber
die Zweckmiissigkeit der verschiedenen Sicherheitsvorkehrungen, von welchen
die erstere die Entgleisung von vornherein verhiiten will, die zweite eine
Fiihrung des entgleisten Fahrzeuges bezweckt, noch nicht abgekliirt. —
An der Diskussion, speciell betreffend Anlage von Leitschienen, beteiligten
sich ferner die Herren Oberst Ed. Locher, Ing. P. Lincke, Ing. Meister
und Direktor Huber. Letzterer betont, dass die Anlage mit enggestellten
Leitschienen es sehr erleichtere, eine boswillige Entgleisung zu erzwingen.
Herr Ing. Hilgard teilt mit, dass auch die amerikanischen Briickenbauer
jetzt durchweg die oberen Windverbiinde als Druckstreben konstruieren.
Herr Oberst Ed. Locher giebt noch einige interessante Details iber die
schwerfiillige, zeitraubende Montierung der alten Limmatbriicke, welcher
er als Augenzeuge seinerzeit beigewohnt hat. — Schluss der Sitzung um
10 Ubr 50 Min, A. B.

Gesellschaft ehemaliger Polytechniker.
Stellenvermittelung.
Gesucht ein jingerer Architekt, flotter selbstindiger Zeichner. (r173)
Gesucht ein jingerer Ingenicur fir Henebique-Bauten, gewandt in
statischen Berechnungen. (1174)
Gesucht ein Maschineningenieur als Hauptlehrer fiir Konstruktion
und Technologie an ein kantonales Technikum. (1175)
Auskunft erteilt Der Sekretir: 7. Pawur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle Ort Gegenstand
12. Deaz. K. A. Hiller, Architekt St. Gallen Anstreicher-, Glaser-, Schreiner-, Parkeit-, Schlosser- und Wasserinstallationsarbeiten
fiir einen Fabrikneubau in St. Fiden.
2. > Ingenieurbureau Oerlikon (Ziirich) Herstellung von etwa 370 2% Strassenschalen aus zugerichteten Kieselsteinen; etwa
des Gemeinderates 340 m Kopfsteineinfassung aus Wesener Bruchsteinen; etwa 200 72® Fahrbahn-
pflisterung aus Wesener Bruchsteinen ' fiir Pfliistererarbeiten an der Fabrikstrasse
in Oerlikon.
Y2, » Rheinbaubureau Rorschach Lieferung von etwa 200—400 72° Steinen von 15—20 ¢77z Dicke fiir die Anlage einer
partiellen Béschungspflisterung am Binnenkanal.
2, » Schmidt, Architekt St. Gallen Schreiner-, Parkett- und Malerarbeiten im Neubau des Allgem. Arbeiterbildungs-
vereins an der Limmlisbrunnstrasse in St. Gallen.
15. » Bureau Sissach (Baselland) | Glaser- und Schreinerarbeiten fiir das Anstaltsgebiiude der Spar- und Leih-Kassa
der Spar- und Leih-Kassa Sissach.
15. » Fischer-Wengi, Solothurn Schreiner-, Bestuhlungs-, Schlosser-, Dekorations- und Flachmalerarbeiten fiir ‘den
bautechnisches Bureau Kirchenbau in Derendingen.
15, > Dietrich, Kantonsrat Heiden (Appenzell) | Schreinerarbeiten zam Schulhausbau in Heiden.
I5. » Stadtbauamt Solothurn Dachdeckerarbeiten fiir den Saalbau in Solothurn. (Deckmaterial Ziegel oder Schiefer.)
I5. > Gemeindekanzlei Glarus Erd-, Maurer-, Steinmetz- und Zimmerarbeiten fiir das neue stidtische Verwaltungs-
Gebiude in Glarus.
15 » Paul Reber, Architekt Basel Spengler- und Schieferdeckerarbeiten fiir die Erweiterung der Pathologischen Anstalt
Missionsstrasse 41 in Basel.
15. » J. Anderfuhren, Ing. d. V. Bez. Biel (Bern) Bau einer neuen Strasse von 878 l. 7z Linge von Bézingen nach Mett.
17 » Stricker, Direktor Biitschwil (St. Gallen)| Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Biitschwil.
18. » J. Moser-Walter, Oerlingen (Zirich) | Oeffnen und Wiedereindecken des Voreinschnittes; Ausgraben der Stollen samt
| Gemeindeprisident Wasserfassung in eine Cementleitung, inbegriffen Lieferung der Cementréhren und
! des Sprengmaterials im Quellengebiet des Tellengrabens, Gemarkung Triillikon.
19. > |Bureau des Fochbauinspekt. Liestal (Baselland) Schlosser- und Malerarbeiten fir das neue Bezirksschulgebiude in Therwil.
20, » [ Strassenbauamt Thusis (Graubiinden)| Umbauten und Reparaturen am Schulbaus in Thusis.
20. » 3 Gemeindeamt Altstiitten (St. Gallen)| Bau einer etwa 300 7z langen Strasse von Bichles nach Lahmern am Kornberg
(Alstiitten).
20. » i Obmannamt Ziirich Ausfithrung der Beton- und Zimmerarbeit, sowie Lieferung und Aufstellung der Eisen-
Zimmer Nr. 37 konstruktionen (etwa 42 Z) fiir einen Steg iiber die Thur und eine Briicke iiber
den Binnenkanal bei Veldi-Altikon.
22 » Bader, Gemeinderat Eglisau (Ziirich) Erd- und Chaussierungsarbeiten fiir die Korrektion der Strasse IL Klasse bei Toss-
riedern, Gemeinde Eglisau. Kostenvoranschlag 5000 Fr.
22 » Bureau des Oberingenieurs Basel Unterbauarbeiten fiir die Erweiterung der Station Sissach, bestebend in Erdarbeiten,

der Schweiz. Centralbahn

Leonhardsgraben 36

!

Mauern, Entwiisserungen, Briicken und Durchlissen, sowie Strassenarbeiten. Vor-

anschlag 200000 Fr.
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