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Von grosser Wichtigkeit fiir die stimmungsvolle
Wirkung aller dieser Interieurs ist es, dass nicht nur die
Fenster6ffnungen und das Fensterrahmenwerk iberall die
urspriinglichen oder genau gleich den urspriinglichen sind,
sondern dass auch die Verglasung der urspriinglichen ent-
sprechend, mit in Blei gefassten Butzen- oder Rautenscheiben
hergestellt wurde und dass in diese Verglasung Glasmalereien
aus der Zeit der Erstellung des betreffenden Zimmers genau
in der damals tblichen Weise eingesetzt worden sind.

Auch der Fussboden ist {iberall, soweit als Anhalts-
punkte vorhanden waren, in Material und Technik dem
urspriinglichen nachgebildet worden. In den Giéngen und
allgemeinen Sammlungsrdumen neben den alten Zimmern
ist eine Anzahl Plattli-Béden, die nach alten Mustern erstellt
worden sind, angebracht worden, damit auch hier der Charakter
der Zeit moglichst gewahrt sei. (Schluss folgt.)

Der Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn
nach den Projektstudien von Ing. Hilgard.

Mit Riicksicht auf die in unserer letzten Nummer mit-
geteilten Beschliisse des Grossen Stadtrates von Ziirich
glauben wir dem Wunsche eines Teiles unserer Leser zu
begegnen, wenn wir iiber die Arbeiten des Herrn Ingenieur

rate unterbreiteten Projektstudien und beschrinken uns auf
die beiden mit H; und Hj; bezeichneten Entwiirfe, wobei wir
nur den Teil des Tracés in Betracht ziehen wollen, der von
dem in den beziiglichen Beschlissen erwihnten Projekt
Gleim-Siiss génzlich abweicht.

In Projekt H; ist die Linie nach dem Vorbild neuerer
grosstidtischer deutscher Anlagen als Hochbahn, die in
beiden Gleim’schen Projekten fiir den Umbau des Haupt-
bahnhofes beziiglich der Geleisepldne. im III. Kreis bedingt
wird, auf dem bestehenden Bahntracé durch Aussersihl ge-
fiihrt. Zwischen der Station Wiedikon und der Ueberbriickung
der Sihl schwenkt dann das neue Tracé in westlicher Rich-
tung gegen den Ulmberg ab, unterfihrt die Brandschenke-
strasse, zieht sich westlich vom Freudenberg (Villa Bodmer)
lings der Westseite der Griitlistrasse bis an die Kappeli-
gasse und unter derselben hin, um dann, nach Sidosten
abschwenkend, beim Stidende des Muralten-Gutes die daselbst
liberfiihrte Seestrasse zu passieren und in siidéstlicher Rich-
tung vor der Station Wollishofen in die bestehende Linie
einzulenken. Die erste Tunnelstrecke reicht von der Brand-
schenkestrasse bis zur Parkringstrasse, welch letztere in der
Richtung der oberen Bederstrasse verlingert werden und in
diese selbst einmiinden soll. Die zweite Tunnelstrecke liegt
unter dem alten Kirchhof Enge am Fusse der Kirche, wihrend
die dritte von der Schulhausstrasse bis zur Ostseite der See-

Uehersichtsplan der Stadt Ziirich.
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Masstab 1 : 15000.

K. E. Hilgard, soweit sie den Umbau der linksufrigen Ziirich-
seebahn und die Verlegung des Bahnhofes Ziirich-Enge an die
Griitlistrasse betreffen, in gedrangter Kiirze ndheren Aufschluss
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strasse verlduft. Eine Unterfiilhrung fiir leichtere Fuhrwerke
oder Passerelle fiir Fussgdngerverkehr allein ist fiir die
Bederstrasse vorgesehen. Wegen der oberhalb des vor-
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erteilen. Wir sehen ab von den tbrigen durch Herrn Hilgard
im Auftrage des hiesigen Ingenieur- und Architekten-Vereins
gemachten, sdmtlich im letzten April dem engeren Stadt-

geschlagenen Bahn-Tracés schon bestehenden schlechten
Steigungsverhiltnisse ist der Hauptverkehrszug unter giinsti-
geren Steigungsverhiltnissen in die verlidngerte Parkring-
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‘strasse durch eine neu projektierte Diagonalstrasse geleitet,
die entweder am Fusse der Ulmbergstrasse oder etwas
nérdlich der Seestrasse im Voreinschnitt zum jetzigen Bahn-
tunnel ihren unteren Anfang nimmt.

Fiir die Lage des Bahnhofes mit seinen zwei tber-
deckten Perrons hat Herr Hilgard die nordlich der Kirche
sich bis iiber die Bederstrasse hinausziehende Mulde ge-

desselben in die projektierte Quartierstrasse des westlich
oberhalb der Station gedachten, hochgelegenen Villenquar-
tieres einmiindet, ist ohne Bedeutung und koénnte der génz-
lichen Schonung des alten Kirchhofes wegen ebensogut
unterbleiben.

Der mehrere Meter unter dem alten Kirchhof liegende
Bahntunnel wiirde ersteren auch wihrend des Baues intakt

Der Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn nach den Projektstudien von Ing. K. E. Hilgard.
Projekt Hi

Masstab 1 :

wihlt. Die Stationsanlage, im Gefille von 2 °/o0 projektiert
und wie die jefzige Station Enge am Fussende eines 71/2%/00
fallenden Tunnels angeordnet, kime (vide Schnitt a—b) nur
wenig iiber das der Sidost-Ecke des alten Kirchhofes ent-
sprechende Niveau der Griitlistrasse zu liegen. In den
Hauptziigen der Station Stadelhofen &hnlich, hétte die Station
an der Griitlistrasse vor jener den Vorzug weit geringerer
Kurvatur, der Moglichkeit grosserer Lingenausdehnung und
ganz bedeutend grosseren Perron- und Geleiseraumes. Da
bei jener Station ganz édhnliche, besonders topographische
Verhiltnisse massgebend waren, so bietet die Wahl des
Tracés lings der Griitlistrasse nichts auffallendes, sondern
empfiehlt sich, obwohl von berechtigten Bedenken auch
nicht frei, demjenigen, der die Bedenken gegen die vom

Stadtrat veranlassten Projekte kennt und versteht, als
moglicherweise zu benutzender Mittel “- Ausweg fast
von selbst.

Als Zufahrtsstrassen dienen die untere Beder- und
verbreiterte Griitlistrasse, die lings der Bahnlinie geplante
neue Verbindungsstrasse mit dem Parkring, sodann die See-
strasse und die beiden vom Alfred-Escher-Platz her durch-
zufiihrenden ,Venedigli®- und ,Breitingerstrassen®. Der vor-
handene Bahntunnel wiirde als Strasse oder Tram-Verbin-
dung von der Seestrasse her mnach dem Kreis III Verwen-
dung finden. Die Kreuzung, welche sich aus der lings des
Sihlkanals ungefihr auf das Niveau der jetzigen Nordost-
bahn-Linie erfolgten Senkung der Uetlibergbahn a Niveau
dieser Verbindungsstrasse ergiebt, ware weniger anfechtbar
wegen des geringen Verkehrs auf den Geleisen der Uetli-
bergbahn. Das Niveau der ,Linksufrigen® bei der Kirche
lage mehr als 20 m unter dem des Kirchplatzes. Der alte
Kirchhof wirde belassen, mit Ausnahme des an seiner sid-
dstlichen Ecke im Grundriss als tiberflissiges kleines An-
hiingsel erscheinenden Teilstiickes. Das in den Projekt-
skizzen angedeutete schmale Zickzack-Fahrstriasschen, welches
siidlich des Kirchplatzes in die Biirglistrasse und ndrdlich

.\\Q\‘ \{}\;\\\.‘\\: A \/\g\;,
RN/
<

1 Sl{alhs n\://///
\_/

5000.

lassen ; wie anderwiirts ausgefiihrte, weit schwierigere Bauten
beweisen, ist bei richtiger und sorgféltiger Projektierung
und Bauausfiihrung, infolge der relativen Hohenlage und
Distanz, fir die Kirche selbst irgend eine Gefahr nicht zu
befiirchten. Die Eilgutstation, das Siidende des innerhalb
der ganzen Station durchlaufenden separaten Giitergeleises.
ein bis zwei Riickstellgeleise und eine Wagenremise sind
in den. zwischen dem alten Kirchhof und der Schulhaus-
strasse vorgesehenen, offenen Einschnitt verlegt.

Was das Bahnhofgebidude an der Griitlistrasse betrifft,
so wire es nur 170 m vom jetzigen Bahnhof Enge entfernt,
wiirde von zwei Tramlinien aus erreicht werden koénnen
und diirfte auch, als unweit des ,Venedigli® am Kopfende
der Venediglistrasse gelegen, allen von den Seegemeinden
gestellten Anforderungen entsprechen. Die mit der bereits
erwihnten Senkung der Uetlibergbahn langs des Sihlkanals
daselbst vorgesehene Geradstreckung derselben kommt einer
bedeutenden Verbesserung von Nivelette und Tracé gleich
und wire fiir die Uetliberg- und Sihlthalbahn von berechen-
barem, wesentlichem Betriebswert.

Beziiglich des Anschlusses der Giitergeleise der Sihl-
thalbahn ist zu bemerken, dass derselbe im Princip nicht
von der Anordnung des Projektes Gleim-Siiss abweicht.

Die Baukosten einschliesslich Expropriation fiir Projekt
H, sind unter Beriicksichtigung des je nach Disponierung
verschieden schitzbaren Wertes des beim jetzigen Bahnhof
Enge und bis gegen Wollishofen fiir Bauten, Anlagen oder
Strassen freiwerdenden Bahnareals, der Mehrwertsbeitrage
von Anstéssern und des Einbezuges verschiedener, durch den
ganzen Umbau mehr oder weniger als bedingt erachteter
Strassenanlagen von Herrn Hilgard auf 6 bis 71/2 Mill. Fr.
veranschlagt.

Im Projekt Hy; (Variante von H,;) ist der héchst be-
achtenswerte Vorschlag von Herrn Stadtbaumeister Gull, den
Bahnhof siidéstlich der Kirche an der Seestrasse zu placieren,
verwertet worden. Im Princip weicht Projekt H;;; wenig
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von H, ab. Infolge der notwendigerweise héhern Lage der
Station kann die Bederstrasse unter einer kurzen Hochbahn-
strecke durchgefiihrt werden. Dieser Umstand, die h&here
TLage des Tunnels unter dem alten Kirchhofe, die Ueberfiih-
rungen der Gabler- und Schulhausstrasse, die zusammen ein
sehr unschén gekriimmtes Tragé bedingen, hauptsdchlich aber
die bedeutend hoher zu veranschlagenden Expropriations- und

Sachverstindigen-Kommission in ihren Verbandlungen vom 24. November
d. J. gefasst.

Die Kommission begriindet ihren Antrag. vom 1. Oktober 1899
an in der Stadt Berlin die Entwickelung schwarzen, dicken und langan-
dauernden Rauches in Feuerungsanlagen zu untersagen, mit folgenden Siitzen:

1. «Durch die Untersuchungen der Kommission seit Bestehen der-
selben ist festgestellt worden, dass es eine grosse Anzahl rauchverhiitender

Der Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn nach den Projektstudien von Ing. K. E. Hilgard.
Projekt Hur
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Masstab 1 :

Ausfliihrungskosten lassen das Projekt H,; trotz freierer Lage
und Ausdehnung nicht in so giinstigem Lichte erscheinen
wie das Projekt H;. Auch wire nach Projekt Hy; die schon
wegen der baulichen Entwickelung des hintern Enge-Quar-
tiers und der schlechten Steigungsverhiltnissé eines Teiles
der jetzigen Bederstrasse sehr wiinschbar erscheinende
Durchfiihrung der Parkringstrasse bis zur Bederstrasse
vereitelt.

Eine ebenfalls erwidhnte, mit H;; bezeichnete Variante
sieht eine dhnliche Bahnhofanlage vor wie Projekt H,;, be-
seitigt den Viadukt tiber die Bederstrasse und weist ein mehr
geradegestrecktes Tracé auf, ist aber hier nicht zur Dar-
stellung gebracht. Die oben beschriebenen Projektstudien
haben mit dem Projekt Gleim-Siiss gegentiber der Beniitzung
des bestehenden Tracés in Enge den Vorzug, dass bis tliber
die Sihl hinaus der Bau dieser ganzen Strecke von Wollis-
hofen an ohne Riicksicht auf die jetzige Bahn und deren
Betrieb in Angriff genommen werden kdnnte.

Es ist beizufligen, dass diese, ebenso wie die anderen,
kiirzlich in Ziirich o6ffentlich so viel besprochenen Projekt-
studien nur genereller Natur sind und keinen Anspruch auf
detaillierte Genauigkeit machen kénnen').

Miscellanea.

Rauchlose Feuerungen. Vorschriften, entsprechend der durch die
Pariser Polizeipriifektur erfolgten Verordnung iiber Rauchverhiitung bei
Feuerungs-Anlagen!) werden wahrscheinlich auch in Preussen, zunichst fiir
Berlin erlassen werden. Einen dahingehenden Beschluss hat die auf Ver-
anlassung des preussischen Ministeriums fiir Handel und Gewerbe i. J. 1892
zum Studium der Vorrichtungen fiir rauchfreie Verbrennung eingesetzte

!) Es hiitte jedenfalls im Interesse der Stadt und der Sache selbst gelegen,
wenn diese Frage mit der des Hauptbahnhofes nach dem Vorgehen anderer
Stidte an Hand einiger Detail-Projekte durch einen hier ansissigen Tech-
niker griindlich studiert worden wiire, der mit Beriicksichtigung aller in Frage
kommenden lokalen Verhiltnisse die Interessen der Stadt sowohl wie der
Batnverwaltung nach besten, gegenseitic vereinbarten Grundsitzen zu
wahren sich bemiiht haben wiirde.

). S. Bd. XXXII Nr. 22.
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Vorrichtungen giebt, welche geeignet sind, die Entwickelung iibermiissigen
Rauches zu verhindern.

2. Es kann angenommen werden, dass bei Anwendung solcher Ein-
richtungen eine bedeutende wirtschaftliche Schidigung der Besitzer von
Feuerungsanlagen in der Regel nicht eintreten wird.

3. Es ist zu erwarten, dass der Erlass eines Verbotes die weitere
wirksame und segensreiche Entwickelung rauchverhiitender Vorrichtungen
zur Folge haben wird.

4. Durch die sich immer vermehrenden Anlagen der Feuerstellen
in grossen Stidten wird ein gesundheitsgefiihrlicher, die Schénheit und
Reinlichkeit der Stidte beeintriichtigender Einfluss ausgeiibt.

5. Es bietet keine Schwierigkeiten, dicken und undurchsichtigen
Rauch von schwachem, nicht belistigenden Rauch zu unterscheiden.

6. Die Kommission spricht die Ueberzeugung aus, dass mehr noch
als in der Einfilhrung rauchverhiitender Vorrichtungen in der unausgesetzt
sorgfiltigen und fachkundigen Bedienung und Ueberwachung der Feuerungs-
anlage das Mittel gegeben ist, die Rauchbelistigungen zu verhiiten.»

Ein Bericht des englischen Handelsamtes iiher Eisenbahnbremsen
vom Juni 1897 ergiebt, dass in Grossbritannien die selbstthiitice Nieder-
druckbremse stetig und rasch an Verwendung zunimmt, wiihrend bei der
selbstthiitigen Westinghousebremse seit 1895 ein merklicher Riickgang zu
verzeichnen ist. Im Juni 1897 waren mit der selbstthitigen Nieder-
druckbremse 57 300 gegen 354900 im Dezember 1896, mit der selbst-
thitigen Westinghousebremse 21488 gegen 22596 Fahrzeuge im Dezember
1396 ausgeriistet. Bei der ersteren hat mithin ein Zuwachs von 2350
Fahrzeugen, bei letzterer eine Abnahme um 1108 Fahrzeuge wihrend des
letzten Halbjahres 1897 stattgefunden. Im ersten Halbjahr 1897 sind mit
der setbstthiitigen Niederdruckbremse 66313339 Zugsmeilen, mit der
Westinghousebremse 29 274 844 Zugsmeilen durchlanfen worden, wobei fiir
die selbstthitige Niederdruckbremse e77z Versager auf 300 128 Zugsmeilen,
fiir die selbstthitige Westinghousebremse ezzz Versager auf 142804 Zugs-
meilen vorkamen. — Aus dem Verhiltnis der Versager zur Zahl der durch-
laufenen Zugsmeilen wird der Schluss gezogen, dass der Betrieb mit der
selbstthitigen Niederdruckbremse ein mehr als doppelt so sicherer sei, als
mit der Westinghousebremse. Abgesehen davon, dass zu einem endgiiltigen
Urteil eine Vergleichsperiode von bloss sechs Monaten viel zu kurz ist, er-
scheint die erwiihnte Schlussfolgerung in dieser Form nicht zulissig. Die
grossere oder geringere Zahl von Versagern liisst gewiss Schliisse auf die
Einfachheit und Zuverlissigkei? einer Bremskonstruktion zu, indessen
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