Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 31/32 (1898)

Heft: 18

Artikel: Die elektrische Stadtbahn in Berlin von Siemens & Halske
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-20814

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 09.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-20814
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

29. Oktober 1898.] SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 138
INHALT: Die elektrische Stadtbahn in Berlin von Siemens & Halske. | in Bern. II. (Schluss.) — Konkurrenzen: Ueberbauung des Obmannamt-
II. (Schluss.) — Wettbewerb fiir ein eidg. Post- und Telegraphen-Gebiude | Areals in Ziirich.
Die elektrische Stadtbahn in Berlin Kanals — ist fiir jedes Geleis nur ein Hauptlingstriager

von Siemens & Halske.

IL. (Schluss.)
Der Unterbau der Hochbahn wird im allgemeinen aus
eisernen Viadukten gebildet; gewd6lbte Viadukte finden dort
Anwendung, wo Héduserblocks durchbrochen werden, ferner

auf den Endstrecken am Zoologischen Garten und an der

Fig. 7.

Warschauerbriicke, sowie auf dem Geldnde des Dresdener
Bahnhofes bei Anlage der Unterfiihrungen des Bogendreiecks.
Steinerne Gruppenpfeiler sind nur fir gréssere Ueberbauten
bei der Ueberfilhrung der Wasserlaufe und der Staatsbahn-

und eine 3,5 m von einander entfernte Sdulenreihe ange-
ordnet; diese Entfernung wurde gewihlt, weil sie die giinstigste
Beanspruchung fiir die nach beiden Seiten {iberstehenden,
auf den obern Knotenpunkten der Haupttriger ruhenden
Quertrédger ergiebt. Indessen musste dieser giinstigste Stiitzen-
und Haupttrdgerabstand mehrfach vergrossert werden, teils
mit Riicksicht auf die Standfestigkeit des Viaduktes bei einer
aus irgend welcher Veranlassung erhéhten Lage der Schienen-

Der Hochbahn-Viadukt in der Gitschiner-Strasse (Im Bau).

oberkante, teils an denjenigen Stellen, wo die Anordnung der
Stiitzen vonden im Untergrund befindlichen Rohrleitungen, von
der Lage der Bordkanten oder Baumreihen u. s. w. abhingt.

Die Hauptiriger des Normalviaduktes, welchen Fig. 6
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Fig. 6. System des Normalviadukt mit 12 722 Stiitzweite. Querschnitt I-T IL-I1.

hofe vorgesehen. Einzelne Strecken des Bahnkérpers —
so die Abzweigungslinie zum Potsdamer Platz, wo diese
mit starkem Gefdlle aus dem Auftrag in den Abtrag und
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Anordnung der Viaduktsiulen im Querschnitt.

260.10

schliesslich in die Unterpflasterbahn tibergeht — liegen
zwischen massiven Futtermauern.

Bei der normalen Anordnung der eisernen Viadukte
— in den Strassenziigen und auf dem Uferstreifen des

im System und Fig. 7 im Bau darstellt, sind abwech-
selnd als Kragtrdger und als eingehdngte Freitrdger aus-
gebildet, wobei die zwei Kragtriger jedesmal mit den
vier Stiitzen eines Systems zu einem festen, nach allen
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Ausbildung der Fahrbahn.

Fig. 10.

Seiten versteiften, rdumlichen Fachwerk vereinigt sind;
hierdurch wird der Vorteil erreicht, dass die Stiitzen keiner-
lei Verankerungen im Mauerwerk der Fundamente bediirfen
und an ihrem Fusspunkte den geringsten Querschnitt er-
fordern. Zwischen die tiberhdngenden Enden je zweier be-
nachbarter Ueberbaugruppen sind die Freitriger mit be-
sondern Gelenken beweglich eingehdngt, so dass sich an
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den Anschlusspunkten die infolge der Warmeunterschiede
auftretenden kleinen Bewegungen ausgleichen konnen, und
die Beanspruchung der Triger von den Forménderungen
und etwaigen Stiitzensenkungen unabhingig wird.*)

Es sind drei Normalstiitzenweiten von 8 . 1,5 = 12,
Il alise =165 “unt: 14::81,5— 21,0 1 eingefiihrt. Fir

die Stiitzweite von 12 m bestehen die Kragarme aus je
Mitteltrdger hat hier also

einem TFelde, der eingehédngte

crhl 1
licke.
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Wie aus Fig. 8 ersichtlich ist, bestehen die schmied-
eisernen Stiitzen beim Normalviadukt von 12 m Weite
aus 12 Winkeleisen 75.%5.10 und einem durchgehenden
und zwei anstossenden Stehblechen mit aufgelegten Ver-
stirkungslamellen. Fiir die grossern Stiitzweiten kommen
stirkere Winkeleisen und breitere Verstirkungslamellen zur
Anwendung (Fig. 9).

Neben einer steifen und knicksichern Ausbildung aller,

Querschnitt der Unterpflasterbabn am Reichstagsufer.

2

Fig.

6.1.50 — ¢ m Stiitzweite (Fig. 6), wihrend bei den weiter
gespannten Trdgern ein Kragarm iiber je zwei Feldweiten
reicht, und demnach der Mitteltrdger 7.1,50 = 10,50 bezw.
10.1,50 = 15 m Linge aufweist.

#) Nach Fertigstellung einer lingeren Viaduktstrecke in der
Gitschiner-Strasse sind, infolge der unvermeidlichen Beeintriichtigung des
Stadtbildes durch eine Hochbahn, gegen die Formgebung des Eisenviaduktes
vielfach iisthetische Bedenken erhoben worden. Um dem Vorwurf sparta-
nischer Riicksichtslosigkeit in der Ausnutzung der Baukonzession zu be-
gegnen und wenigstens in dem vornehmen westlichen Stadtteil das Aussehen

auch der ausschliesslich auf Zug beanspruchten Konstruktions-
teile wurde Bedacht genommen auf moglichste Einschrankung
der spateren Unterhaltungskosten; von der Anwendung
durchgehender, fugenschliessender Futterbleche ist daher in
weitestem Masse Gebrauch gemacht.

der Bahn etwas gefilliger zu gestalten, hatte die Firma Siemens & Halske
unter den deutschen Ingenieuren und Architekten einen Wettbewerb fiir
beziigliche Viaduktentwiirfe ausgeschrieben. Dieser Wettbewerb ist jedoch
erfolglos verlaufen, da keiner der prémiierten Entwiirfe eine in #sthetischer
Bezichung mehr befriedigende Viaduktldsung bietet. Die Red.
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Was die im einzelnen verschiedene Anordnung der
Gelenke betrifft, so sind diese bei dem 12 m-Viadukt in die
untere Gurtung verlegt; auf den hier angeordneten festen
Drehpunkt, gebildet durch einen kriftigen Gelenkbolzen,
setzt sich zunichst eine in ihrver normalen Stellung senk-
rechte, aus zwei [ -Eisen bestehende Pendelstiitze, die an
ihrem oberen Ende mit einem zweiten Gelenkbolzen den
eingehdngten Zwischentriger aufnimmt. Der Obergurt des
letzteren reicht tiber die Pendelstiitze hinweg bis zur Sdulen-

Py
licke.
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mitte des Ueberbaues und ist an das dort vorhandene Knoten-
blech mit vier Langlochbolzen angeschlossen. Auch der
Untergurt ist tiber das spannungslose Feld bis zum festen
Drehpunkt des Kragtrdgers verldngert und hier in #dhnlicher
Weise beweglich angeschlossen.

Bei dem Viadukt von 16,5 m Stitzweite liegt der
feste Stiitzpunkt fiir den Freitriger am Obergurt des tber
zwel Felder reichenden Kragtrdgers. Hier sind die beiden
Endvertikalwinkel des Kragtrdgers so auseinander gezogen,

dass im Zwischenraum ein Sattel entsteht, auf dem die Ein-
hiangeenden gelegt sind; auf diesem Sattel konnen sie ein
wenig, um das Mass der Lingendnderungen hin- und her-
rutschen. Der Untergurt ist in derselben Weise wie bei den
12 m-Viadukten verschieblich. Die mit Ricksicht auf Langen-
anderungen der Haupttriger bedingten nachgiebigen Stoss-
stellen in der Fahrbahntafel liegen bei den 12 m-Viadukten
iiber der Siule, bei den 16,5 m weiten liber den Gelenken.
Als Quertrager sind an diesen Stosstellen anstatt der sonst

Ansicht der Unterpflasterbahn am Reichstagsufer und an der Marschallbriicke.

Tig. I2,

i

vorhandenen, einfachen I-Eisen zwei [ -Eisen nebeneinander,
aber ohne jede Verbindung unter sich angeordnet; das eine
[ -Eisen befindet sich auf dem festen, das andere auf dem
eingehdngten Haupttrager.

Zwischen den Untergurtflanschen der Quertriger sind
nach oben flach gewélbte Tonnenbleche gespannt (Fig. 10), die
nicht unwesentlich zur Versteifung der Fahrbahn beitragen.
Dariiber wird zwischen den Quertrigern, deren Enden Stirn-
bleche abschliessen, eine nach oben abgeglichene Kiesfiillung
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gebracht und mit einer iiber die Quertrager sich erstrecken-
den, 2,5 ¢m starken Asphaltschicht abgedeckt. Auf diese
Weise ‘ist nicht nur eine nach unten wasserdicht abge-
schlossene und iiberall begehbare Fahrbahntafel, sondern
auch ein wirksamer Schalldimpfer geschaffen, der nach
den angestellten Versuchen wohl geeignet scheint, das Ge-
riusch beim Befahren der Ueberbauten erheblich abzu-
schwichen. Um die Tonnenbleche durch den Oberbau und
die Verkehrsbelastung nicht zu beanspruchen, werden die

lagen von Schwellstiicken aus Hartholz und Filzplatten,
welche gleichzeitig zur Verminderung der Stésse und des
Geriusches beim Befahren beitragen diirften. Wie bei der
Berliner Stadtbahn sollen an dem inneren Strange scharfer
Kriimmungen Streich- oder Zwangschienen Anwendung
finden, die es ermoglichen, den starken Verschleiss des
Schienenkopfes am #ussern Strange thunlichst zu verhiiten.
Als Stromleitungen dienen zwischen den Geleisen verlegte
blanke Flachschienen, von welchen die Wagen den Strom

h 1
licke.
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Querschnitt der Hultestelle Brandenburger T'hor.

13.

Fig.

Schienen — voraussichtlich entweder zweiteilige Schwellen-
schienen oder Schienen mit Wechselsteg — freiliegend von
Quertriger zu Quertrager ausschliesslich auf diesen aufge-
lagert. Zur Ableitung des Niederschlagwassers ist die Fahr-
bahn mit Abfallréhren versehen, welche- an die stddtische
Kanalisation anschliessen.

Behufs moglichster Isolierung der den elektrischen
Arbeitsstrom zur Betriebsstation zuriickleitenden Fahrschie-
nen gegen den eisernen Unterbau erhalten letztere Unter-

mittels keilférmiger,
fiihrungen gepresster Gleitschuhe abnehmen.

durch Federn gegen die Stromzu-

Das Eigengewicht des Ueberbaues fiir das Meter
Normal-Viadukt hat sich nach der Veranschlagung ergeben:
bei 12 m Stitzweite und 3,5 m Haupttrdgerabstand zu 1,2 £,
bei 16,5 m Stiitzweite zu 1,4 #, bei 21 m Stiitzweite und 3,9 m
Entfernung der Haupttrager zu 1,8 7.

Fiir die Ueberfiihrungen der Strassen und Wasser-
lufe werden grésstenteils Balkenbriicken — Parabel- oder
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Halbparabeltriger — angewendet, und zwar greift hier,
um die Konstruktionshéhe des Ueberbaues bis zur Schienen-
oberkante mdéglichst einzuschrdnken, die Anordnung Platz,
dass die Fahrbahn in 6 m Breite zwischen die Haupttrager
zu liegen kommt. Auf Ueberbriickungen, bei welchen
nicht 2 m von Mitte des ndchsten Geleises bis zur Aussen-
kante der Haupttrdger im Querprofil vorhanden sind, ist
die Begehbarkeit der Fahrbahn durch an die Haupttriger
angenietete Konsolen gewahrt, die besondere, 0,75 m breite

S — = (6

licke.
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sammen, von denen jeder mit zwei Motoren, je einem auf
den idussern Achsen der Drehgestelle ausgeriistet wird.
Das Gesamtgewicht einer Motorachse soll 6 / nicht tiber-
steigen, wihrend auf das Gewicht der Laufachse 4—4.5
entfallen. Das Drehgestell erhilt 2 m Radstand bei o,9 m
Durchmesser der Triebrdder und o,75 m Durchmesser der
Laufrider. Die Wagen erhalten eine magnetische Bremse,
ferner eine Handbremse und eine Kurzschlussbremse, letz-
tere zum Gebrauch in Gefahrsfillen.

Endstation Schlossbriicke. Querschnitt.

Fig. 14.

i

Fusstege fiir den Verkehr der Wiarter aufnehmen. Im ganzen
kommen rd. 16 0ooo ¢ eiserner Viadukte und Bricken zur Auf-
stellung; als Material ist Flusseisen vorgeschrieben. Die zu-
lissige Beanspruchung ist fir die Quertriger zu 6 50—700 kg/cm?,
fiir nur gezogene oder nur gedriickte Stdbe zu 1100 kg/cm?,
fiir wechselnd beanspruchte Teile zu goo kg/cm?® bestimmt.

Zum Betrieb der Hochbahn sind Motorwagen mit
35 Plédtzen und Anhdngewagen mit 6o Sitzpldtzen vorgesehen.
Die kiirzesten Ziige setzen sich aus zwei Motorwagen zu-

Sowohl auf der durchgehenden Hauptlinie, als auf
den beiden Zweiglinien werden die Ziige in beiden Fahrt-
richtungen zunichst mit einem Abstand von 5 Minuten und
einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 28 km in der
Stunde verkehren. Bei dieser Zugfolge wiirde die Doppel-
fahrt vom Zoologischen Garten iiber den Potsdamer Platz
bis Warschauerbriicke und zuriick einschliesslich aller Auf-
enthalte 60 Minuten Fahrzeit beanspruchen.

Die Kosten des Bahnkérpers mit dem gesamten Unter-
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bau sind zu rd. 10 Millionen Fr., die gesamten Baukosten
der Hochbahn auf 17!/, Millionen Fr., d.i. bei 10,15 km
Gesamtlinge der Linie auf rd. 1700000 Fr. fiir das Kilo-
meter veranschlagt. Hiezu kommen noch 35 Millionen Fr.
fiir Grunderwerb, ferner Zinsen wéhrend der Bauzeit u. s. w.,
womit sich die fiir das Unternehmen aufzuwendenden Kosten
auf rd. 26 Millionen Fr. belaufen. Die finanzielle Grund-
lage des Unternehmens sichert eine von der Firma Siemens
& Halske und der Deutschen Bank gegriindete Aktiengesell-
schaft fiir den Bau elektrischer Hoch- und Untergrundbahnen
in Berlin und dessen Vororten.

Der Ertragsberechnung ist unter Annahme von Fahr-
preisen, welche denen der Stadteisenbahn entsprechen, ein
Durchschnittsverkehr von 21,5 Millionen Reisenden fiir das

zweite bis fiinfte, und von 34 Millionen Reisenden vom
sechsten bis zehnten Betriebsjahr zu Grunde gelegt worden.
In ersterem Falle werden 3,8 °/o Dividende und fiir die folgen-
den Betriebsjahre eine steigende Rendite in Aussicht gestellt.
Jene Aktiengesellschaft hat mit der Firma Siemens & Halske
einen Vertrag abgeschlossen, nach welchem letztere die
Hochbahn betriebsfihig herstellt und in eigener Verant-
wortung deren Betrieb ein Jahr lang nach der Erdffnung
der gesamten Linien unter Gewihrleistung von 4°0o Rein-
gewinn fiihrt. Erst, wenn sich der Betrieb ein Jahr lang
bewihrt hat, geht derselbe an die Gesellschaft iiber.

Der Plan zu dem beschriebenen Hochbahnunternehmen
und zu der damit im Zusammenhang stehenden Unterpflaster-
bahn wurde vom Regierungsbaumeister H. Schwieger in

Wettbewerb fiir ein eidg. Post- und Telegraphen-Geb#ude in Bern.

II. Preis. Entwurf Nr. 9 von Arch. Z. Yonner in Paris.

Fassade gegen die Aarbergergasse I : 500.

Remisg !

879977 )

-

Posthof

B E
&
j
by =3
‘ﬁ,j
=
<
<3
Y

Aarberger - Gasse

Erdgeschoss-Grundriss 1 : 8oo.
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9. Wagenmeister, 10, Wartezimmer fir Reisende,

11. W, C,, 12. Frauen, 13. Mandat-Bureau, 14. Poste restante, 15—17. Telegraphen-Verwaltung.
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Wettbewerb fiir ein eidg. Post- und Telegraphen-Gebiude in Bern.
II. Preis. Entwurf Nr. 9 von Arch. E. Yonnrer in Paris.

Kennzeichen: Ueber Eck ge:testellte Quadrate in Kreisen.
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Fassade gegen Aeusseres Bollwerk I : 500.
Berlin, einem der jetzigen Direktoren der mneu gebildeten Konkurrenzen.

Aktiengesellschaft Siemens & Halske, aufgestellt; bei Aus-
arbeitung der Entwiirfe hat Regierungsbaumeister 4. Lerche
mitgewirkt. Die Oberleitung der gesamten Bauten ist dem
kgl. Regierungs- und Baurat 4. Gier iibertragen worden.
Die Eroffnung der gesamten Hochbahnlinie ist auf Frih-
jahr des Jahres 1900 in Aussicht genommen. —

Auch iber die Anlage der geplanten Unterpflaster-
bahnen, deren fast durchweg in das Grundwasser eintauchende
Tunnels nach dem Muster der Budapester Ausfihrung aus
Stampfbeton hergestellt wiirden, giebt die eingangs citierte
Schrift von Baltzer Aufschluss. Bei dem gegenwirtigen
Stadium der wegen dieser Linien schwebenden Verhand-
lungen wiére es verfriiht, auf Einzelheiten des fraglichen
Projektes schen heute einzutreten. Wir beschrinken uns
deshalb auf die Wiedergabe einiger Abbildungen (Fig. 11
bis 14), welche die geplante Anordnung und architekto-
nische Ausbildung der Unterpflasterbahn auf der Linie Pots-
damer-Platz-Schlossbriicke veranschaulichen.

~

Wettbewerb fiir ein
eidg. Post- und Telegraphen-Gebiude in Bern.

1I. (Schluss.)

Die heutige Nummer enthdlt Darstellungen des mit
einem zweiten Preise ausgezeichneten Entwurfes von Arch.
Eugéne Yonner aus Neuenburg, in Paris, womit wir die Ver-
6ffentlichung der in diesem Wettbewerb priamiierten Ent-
wiirfe abschliessen.

A A A A A A A

Ueberbauung des Obmannamts-Areals in Ziirich. Zur Erlangung
von Entwiirfen fir den Neubau eines kantonalen Verwaltungs- und Ge-
richtsgebiudes auf dem Obmannamts-Areal in Ziirich I eréffnet die Direk-
tion der oOffentlichen Arbeiten, im Auftrage des Regierungsrates des Kan-
tons Ziirich, eine Zdeen-Konkurrenz unter den schweizerischen und in
der Schweiz niedergelassenen Architekten.

Dem Programm dieses in mehr als einer Beziehung beachtenswerten
Wettbewerbes entnebmen wir folgende Angaben:

Die Frist fiir die Einlieferung der Entwiirfe erstreckt sich bis zum
I. Mirz niichsten Jahres. Das Preisgericht besteht aus dem Direktor der
offentlichen Arbeiten, Herrn Regierungsrat Blenler-Hiini, HH. Professor
Auwer (Bern), Stadtbaumeister Gu// (Ziirich), Architekt Vischer-Sarasin
(Basel) und Kantonsbaumeister ZZe/z (Ziirich). Wir haben hier den ziem-
lich seltenen Fall, dass das gamse Preisgericht aus Fachminnern besteht,
einem Ingenieur (Herrn Reg.-Rat Bleuler) und vier Architekten. Den
Preisrichtern, die das Programm gepriift und gutgeheissen haben, stehen
zur Verteilung an die fZ72/ besten Entwiirfe und zum allfilligen Ankauf
weiterer Projekte Sooo Fr. zur Verfiigung. Die Bestimmung der Héhe
der einzelnen Preise bleibt dem Preisgericht Das Urteil des
Preisgerichtes wird in der «Schweiz. Bauzeitung» vertffentlicht. Siamtliche
eingelaufenen Entwiirfe werden nach der preisgerichtlichen Beurteilung

iiberlassen.

withrend 14 Tagen oOffentlich ausgestellt. Die preisgekronten Entwiirfe
werden Eigentum des Regierungsrates, der sich hinsichtlich der Anfer-
tigung definitiver Pline und der Ausfiihrung des Baues freie Hand vorbehiilt.

Fiir den projektierten Neubau, welcher simtliche Riumlichkeiten in
sich aufnehmen soll, deren der Karton Ziirich fiir seine Gesetzgebung,
Verwaltung und Rechtspflege bedarf, steht der Platz zwischen dem Hirschen-
graben, der unteren Ziune und der Obmannamtsgasse zur Verfiigung. Es
ist dies der ausgedehnte Baugrund, auf welchem zur Zeit das Obmannamt
mit dem Staatsarchiv und das Lkantonale Gerichtsgebiiude (ehemaliges

Kasino) steht. Dazu kommt noch die Liegenschaft: Untere Ziune Nr. 2
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