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Gebiiude in Bern.

Die elektrische Stadtbahn in Berlin
von Siemens & Halske.*)

I

Am 10. September 1896 erfolgte der erste Spatenstich
zum Bau der Berliner elektrischen Hochbahn nach einem
Projekte der Firma Siemens & Halske, dessen Vorgeschichte
bis ins Jahr 1880 zuriickreicht. Bereits unmittelbar nach
der Gewerbeausstellung in Berlin i. J. 1879, auf welcher
Werner von Siemens die erste elektrische Eisenbahn ver-
suchsweise mit Erfolg vorgefiihrt hatte, war genannte Firma
mit Entwiirfen von elektrischen Hochbahnen an die Oeffent-
lichkeit getreten. Die Anlage derselben war nach Art

bahn in Berlin.
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der New-Yorker Hochbahnen auf an der Bordkante der
beiderseitigen Biirgersteige aufgestellten Einzelstitzen ge-
plant, welche je ein meterspuriges Geleis fiir eine Fahrt-
richtung tragen sollten.

Bei dem jetzt in Ausfithrung begriffenen Projekte,
dessen Genehmigung nach wiederholt abgelehnten Entwiirfen
und langjahrigen Verhandlungen mit den zustdndigen Be-
hérden im Mérz 1896 erteilt wurde, handelt es sich dagegen
um eine vollspurige Hochbahn auf viaduktartigem Unterbau.
Nach der konzessionierten Linienfiihrung charakterisiert sich
die Anlage im wesentlichen als eine stidliche, den Osten
und Westen Berlins verbindende Stadtbahn, die sich that-
siachlich auch an die seit 1882 bestehende staatliche Stadteisen-
bahn in den Stationen Warschauerstrasse und Zoologischer
Garten anlehnt, zwischen diesen einen nach Siiden flach ge-
kriimmten Bogen ziehend. Es schliesst somit die elektrische
Hochbahn mit der Stadtbahn einen vollstindigen Ring, dessen
nordliche Héilfte die Stadtbahn, dessen siidliche Hailfte die
elektrische Hochbahn bildet. (Siehe Lageplan Fig. 1.)

Die durchgehende Hauptlinie der Hochbahn Warschauer-
briicke - Zoologischer Garten soll von beiden Seiten aus eine
nordliche Abzweigung nach dem Potsdamer Platz (Potsdamer
Bahnhof) erhalten. Als wichtige Erginzung dieser Ab-
zweigung ist zufolge einem neuerdings aufgestellten Plane
der Firma Siemens & Halske eine hinter der Haltestelle am
Potsdamer Bahnhof anschliessende Unterpflasterbahn vor-
geschen, iiber deren zwei Linien die Verhandlungen jedoch
zur Zeit noch nicht abgeschlossen sind.

Die erste, 3 km lange Linie soll vom Potsdamer
Bahnhof aus nach Norden unter der Koniggratzer-Strasse zum

*) Eine umfassende Darstellung dieses eigenartigen Verkehrsunter-
nehmens hat < Balizer, kgl. Eisenbahnbau- und Betriebsinspektor in einer
unter obigem Titel bei Julius Springer, Berlin, erschienenen Schrift gegeben,
die als Quelle folgender Angaben und eines Teiles der Abbildungen diente.

Einige Clichés verdanken wir der Zeitschrift «Stahl und Eisen». Die Red.
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Brandenburger Thor und Reichstagsufer nach dem Bahnhof
Friedrichstrasse (Haltestelle) und weiter lings dem linken
Spreeufer bis zur Schlossbriicke — dem Centrum der Stadt
— gefiihrt werden. Eine unmittelbare Schienenverbindung
zwischen dem Potsdamer Bahnhof und dem Stadtbahnhof
Friedrichstrasse schaffend, wiirde diese Linie eine dringende
Forderung des Berliner Verkehrs erfillen.

Die zweite, zur Entlastung der vom Verkehr ausser-
ordentlich stark beanspruchten Leipzigerstrasse in Aussicht
genommene Erweiterungslinie soll von der ersteren in der
Koniggritzerstrasse nach Osten abzweigen, unter der Voss-
und -Mohrenstrasse, sowie dem Hausvogteiplatz als Unter-
pflasterbahn, sodann als Hochbahn tiber den Spittelmarkt
und, dem Spreelaufe folgend, bis zur Képnickerbriicke fiihren,

Lageplan 1 : 54000.

um spéter eventuell Anschluss an die erste Hochbahn der
Hauptlinie zu finden.

Die gesamte elektrische Stadtbahnanlage wiirde dem-
nach, einschliesslich der Unterpflasterbahnen, aus folgenden
fiinf Verkehrslinien bestehen:

1. Warschauerbriicke - Zoologischer Garten und umgekehrt.

2. Warschauerbriicke - Potsdamer Platz (Potsdamer Bahnhof)-
Bahnhof Friedrichstrasse - Schlossbriicke und umgekehrt.

3. Zoologischer Garten - Potsdamer Platz - Bahnhof Friedrich-
strasse - Schlossbriicke und umgekehrt.

4. Zoologischer Garten- Potsdamer Platz - Spittelmarkt-K&p-

nickerbriicke und umgekehrt.

Warschauerbriicke - Potsdamer Platz - Spittelmarkt - Kép-

nickerbriicke und umgekehrt.

Linienfiihrung der Hochbahn. Die Anfangsstrecke der
gegenwidrtig im Bau begriffenen Hauptlinie Zoologischer
Garten-Warschauerbriicke liegt, wie der Lageplan erkennen
lasst, innerhalb des Geldndes des Zoologischen Gartens und
wird aus dsthetischen Riicksichten als Massivbau ausgefiihrt.
Hinter der Haltestelle verldsst die Hochbahn mit einer
Kurve von 60 m Halbmesser den Zoologischen Garten, tiber-
setzt den Kurfiirstendamm 8o m 0Ostlich der Kaiser Wil-
helm-Gedéachtniskirche mit einer eisernen Bogenbriicke von
23 m Spannweite, durchschneidet den H&userblock an den
Ecken des Kurflirstendammes und der. Tauentzienstrasse und
erreicht mit einer Gegenkrimmung von dem gleichen Halb-
messer den Mittelstreifen des Strassenzuges Tauentzien-Kleist-
Blilow-Strasse, iber welchen sie bis zum Dennewitz-Platz
fiihrt; hier schwenkt sie mit Riicksicht auf die nahe liegende
Lutherkirche nach dem né6rdlichen Biirgersteig hintiiber,
liberschreitet die Dennewitz-Strasse, deren Hauserblock
durchbrechend, und kreuzt nunmehr schienenfrei und an-
nahernd senkrecht die Geleiseanlagen des Potsdamer Aussen-
bahnhofes, der westlich von der Wannseebahn und 6stlich
von der Ringbahn begrenzt wird. Fir die Ueberfiihrung
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