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INHALT: Die Thalbriicke bei Miingsten. II (Schluss.) — Das
neue Justizgebiinde in Miinchen. 1. — Miscellanea: Die neuen Pline fiir
den Panama-Kanal. Die Herstellung einer Strassenbahnlinie von 4 Az
Linge innerhalb eines Zeitraums von 22 Stunden. Kuriosum eines architek-

tonischen Wettbewerbs. Ein Panorama der sibirischen Eisenbahn fiir die
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Pariser Weltausstellung 1900. Villa Nabholz-von Grabow im Belvoir-Park

in Zirich, — Vereinsnachrichten:

Ziircher Ingenieur- und Architekten-

Verein. Gesellschaft ehemaliger Studierender: Stellenvermittellung.

Hiezu eine Tafel: Das neue Justizgebiiude in Miinchen.

Die Thalbriicke bei Miingsten.
(Nach einem Vortrag von A. Rieppel, Direktor der Maschinenbau-Aktien-
Gesellschaft Niirnberg.)

(Schluss.)

7Zu der Eisenkonstrukiion ist nur basisches Flusseisen
und zwar Martineisen fiir die Bleche und Thomaseisen fir
alle tibrigen Stibe verwendet worden. Die Herstellung
der gesamten Ueberbauten geschah nach dem sogenannten
Zulageverfahren.  Die Konstruktionen wurden auf festen Zu-
lagen aus den einzelnen ungebohrten, sonst aber fertigen
Eisenstiben und Platten zusammengebaut und dann ver-
mittels fahrbarer Krahnbohrmaschinen gebohrt. Die Pfeiler-
winde und Haupttriger der Geriistbriicken wurden je im
ganzen, die Haupttriger des Bogens je in drei Stiicken mit
allen fir die Anschliisse dienenden Teilen zugelegt. Bei
den Zulagen haben die wegen der Einsenkung der Triger
durch das Eigengewicht notigen Ueberhohungen Beriick-
sichtigung gefunden.

Da die Nietarbeit auf dem Bauplatze auf das dusserste
zu beschrinken war, wurden die Teile im Werke in den
fiir Versand und Montierung noch angingigen Grossen ver-
nietet. Die im Werke fiir die Zulagen verwendeten eisernen
Masstibe waren mit jenen auf der Baustelle genau abge-
glichen worden.

Von ganz besonderem Interesse ist der Bauvorgang,
zu dessen Erklirung wir auf die beziiglichen Figuren der
vorhergehenden Nummer, die daselbst gegebene Gesamt-
ansicht und die beiden nachfolgenden Abbildungen Fig. 5
und 6 verweisen, welche den Bau des Bogens in bereits
weit vorgeschrittenem Zustande zeigen.

Die Zufuhr auf der Eisenbahn zur Baustelle war nur
von der Solinger Seite aus méglich, da die Linie auf der

Remscheider Seite in der Ausfihrung sich noch im
Riickstande befand. Es musste deshalb am Solinger
Widerlager ein grosser Werkplatz geschaffen und von

dort aus eine Forderbahn zu den einzelnen Baustellen also
auch iiber die Wupper weg bis nach dem Remscheider
Widerlager angelegt werden. Ausserdem war der ganze
Bauplatz mit Nutzwasser zu versorgen; was nur von der
Wupper aus geschehen konnte. Endlich sollten die an
den einzelnen Baustellen erforderlichen Baumaschinen,
ferner das Pumpwerk im Thale und die Forderbahn elek-
trisch betrieben und die Plitze elektrisch Dbeleuchtet
werden. Es war somit eine elektrische Kraft- und
Lichtcentrale anzulegen. Da es sich einfacher einrichten
liess, das Speisewasser fir diese Centrale aus dem
Thale in die Héhe zu schaffen, wo man ohnehin des
Wassers bedurfte, als die Rohlen mit Landfuhrwerk vom
Bahnhof Solingen aus ins Thal zu bringen, so wurde die
Centrale zweckmissig auf der Solinger Seite in Héhe der
Bahnkrone angeordnet. Die Anlage eines Hochbehdlters
war nach Lage der Dinge nicht zu umgehen. Er wurde
rund 8 s iiber Schienenoberkante, also rtund 115 m tlber
dem Wupperwasserspiegel auf der Solinger Seite errichtet.

Die Briicke zur Ueberfiihrung der Férderbahn und des
Verkehres von einer Thalwand zur andern lag mit Schienen-
oberkante 31 m iiber dem Wupperwasserspiegel und be-
stand zum Teil aus Eisen, zum Teil aus Holz, wie es die
vorhandenen Pfeiler und Trager ergaben.

Ausser diesen Anlagen waren natiirlich ein grosses
Baubureau, Werkstitten, Materialschuppen, auf der Solinger
und teils auch auf der Remscheider Seite und eine Telephon-
anlage vom Bureau zu simtlichen Baustellen zu errichten.
Fiir den Betrieb der Forderbahn war zeitweise ein optischer
Signaldienst nétig. Fir den Verkehr der Beamten und

Arbeiter von einer Baustelle zur andern mussten Fusswege
(Treppen) gebaut werden.

Um den rund 7500 m? Fliche bedeckenden Grossen
Werkplatz (auf den :\bbildungen nicht ersichtlich) am Solinger
Widerlager zu gewinnen, war eine Materialbewegung von

mehr als 10000 m® Lehmboden und Schieferfelsen zu be-
wiltigen. Auf dem Platz waren untergebracht: Die Ma-
schinenstation, bestehend aus zwei Rohrenkesseln, zwei

stehenden Tandem-Dampfdynamos von je
Leistung, eine Schmiede und Schlosserei, ein Werkzeug-

magazin, ein Materialmagazin, eine maschinelle Mortel-
bereitungsanlage und das Windwerk fiir die Solinger Seite
der Bremsbahn: dann etwas abseits der Hochbehdlter und
die Bureaux der Bauleitung, sowie Unterkunftsrdume fir
Meister, Vorarbeiter und Arbeiter.

Vom Werkplatze aus wurde siidlich der Briicke die
Firderbabn zur Bedienung sdmtlicher Baupldtze angelegt.
Diese bedingte bei den Niveauabstinden der verschie-
denen Bauplitze zwei Bremsbahnen, je auf der Solinger
und auf der Remscheider Seite (Fig. 5 und 6) mit einer
zwischenliegenden Forderbriicke. Die Fahrbahn der letzteren
wurde zweckmissi¢ in der Hohenlage der Auflager des
grossen Bogens angelegt. Da die Bremsbahnen gleich-
zeitig mehrere Bauplitze zu bedienen hatten, entschied man
sich fiir eingeleisige Anlage derselben mit Abzweigung
mittels Weichen aus den ecingeleisigen Strangen auf die
Bauplitze, und fiihrte nur tber die provisorische Wupper-
‘briicke die Geleisanlage zweispurig durch. Das Windwerk
stand auf der Solinger Seite auf dem Werkplatz, auf der
Remscheider Seite zunichst dem dortigen Widerlager. Die
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Spurweite wurde mit S8oo mm bestimmt; das Gefdlle in
den Rampen stieg bis zu 357°%o. Die Windwerke von
25 P.S. Leistung beférderten Zugslasten biswzui1z, 4 wbei

10 ! Nutzlast, mit einer Geschwindigkeit von 1,1 m/Sek.
Das Stahldrahtseil hatte 31 mm im Durchmesser.

Zur Zeit des stirksten Materialbedarfes bei Ter-
stellung der Mauerkdrper war diese eingleisige Bahn na-
tiirlich nicht leistungsfihig genug; sie stand deshalb wih-
rend dieser Zeit Tag und Nacht im Betriebe.

Erwihnenswert sind noch die eigenartigen Kinrich-
tungen der Wagen, um den Transport der schweren und
langen Konstruktionsstibe bei den starken Gefallbriichen
und scharfen Kurvenabzweigungen zu ermdéglichen. Die
Schemel gewihrten nimlich Beweglichkeit nicht nur im,
wagrechten, sondern auch im senkrechten Sinne.

Von Interesse sind auch unter anderem die Seil-
fihrung, die Kuppelung des Seiles mit den Wagen und die
Achsstellung der Wagen wegen der grossen Neigungen;
die Achsen waren nicht symmetrisch zur Wagenmitte an-
geordnet.

Der Betrieb fir den Transport von Material zur So-
linger Baustelle ging einfach von statten. Die Wagen
wurden zur Baustelle abgelassen, abgeladen und leer zu-
rickgezogen. Bei dem Transport fir die Remscheider
Seite gingen die beladenen Wagen zur Briicke ab, wurden
dort wegen der unsymmetrischen Achsstellung gedreht, von
Hand tber die Briicke geschafft und dann aufgezogen.
Gleichzeitig kamen auf dem zweiten Geleise leere Wagen
von der Remscheider Seite zuriick, die nach erfolgter
Drehung an der Solinger Seite hochgezogen wurden.

Auf der Solinger Seite konnte der Windenfiihrer die
Bahn nicht ibersehen: deshalb traf man eine Einrichtung,
durch die der jeweilige Stand der abzulassenden oder auf-
zuziehenden Wagen in seiner Standhiitte erkennbar war.

Ausser der bereits erwahnten maschinellen Einrich-
tung sind noch die Aufzugvorrichtungen fir die Montierung
der Geriistpfeiler und die zur freien Montage dienenden,
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