Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 31/32 (1898)

Heft: 3

Artikel: Mitteilungen Uber den Bau der Linien Schaffhausen-Eglisau und
Thalweil-Zug: Vortrag

Autor: Zublin

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-20781

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 20.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-20781
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

22 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXII Nr. 3

D. Obere Strecke.
Vorsetzen der Wuhre . GRS e 360000 Fr.
Rekapitulation.
a) Eigentliche Baukosten:
1. Der Durchstiche (A.)
(€)
2. Zwischenstrecke (B.)
Obere Strecke (D.)

5710000 Fr.

» » . 8227000 » 13937000FT.

593000 Fr.

360000 » 953 000 »

Total 14890000 Fr.
b) Hiezu kommen:

1. Bauaufsicht und Regie . . . . . | 700000 Fr.

2. Erbhaltung der Bauobjekte nach der Bau-

zeit, im ganzen sechs Jahre 360000 »

3. Unvorhergesehenes 610000 » 1670000 »

Somit Gesamtbetrag 16 560000 Fr.

Art. 4. Die Bauzeit fir die Durchfiihrung der gemeinsamen Werke
wird auf 14 Jahre festgesetzt und sind die im Art. 1 angefiihrten Her-
stellungen an den beiden Durchstichen im ersten Baujahre nach erfolgter
Ratifikation dieses Vertrages gleichzeitig zu beginnen und derart zu fordern,
dass der Fussacher Durchstich liogstens im sechsten Baujahre und der
Diepoldsauer Durchstich nach erfolgter Ausbildung der Zwischenstrecke
und Beschaffung der nétigen Vorflut im elften Baujahre erdffnet werden
kann.

Zu diesem Zwecke sind auch die Arbeiten auf der Zwischenstrecke
thunlichst friihzeitig zu beginnen und nach Massgabe der sich vollziechenden
Ausbildung des vertieften regelmiissigen Bettes in der Weise fortzusetzen,
dass die durch den Fussacher Durchstich zu erwartende Wirkung zur
baldigsten Ausbildung des reguliren Bettes in dieser Zwischenstrecke aus-
geniitzt wird.

In ihalicher Weise soll auch die Normalisierung der Flusstrecke
vom Diepoldsauer Durchstich aufwiirts durchgefiihrt werden, wobei jedoch
auf thunlichste Regulierung der Geschiebefithrung zu sehen ist.

Die beiderseitigen, von beiden Regierungen selbstiindig auszufiihren-

den Binnengewiisser-Korrektionen sollen so rasch als moglich in Angriff

genommen und wihrend der oben angefiihrten Bauzeit derart gefordert
werden, dass die Arbeiten an den beiden Durchstichen und die Eréffnung
derselben keine Verzogerungen erleiden.

Wie weiter oben schon angedeutet wurde, enthilt das
Priliminar von 1871 die Klausel, dass beide Durchstiche
gleichzeitig begonnen und vollendet werden sollen. In dem
eingangs erwihnten Aufsatze sind die Grinde angegeben,
welche diese Pritention veranlassten. Dem gegeniiber in-
volviert der Staatsvertrag eine wesentliche Abidnderung, in-
dem der obere Durchstich zwar gleichzeitig mit dem untern
angefangen, aber fiinf Jahre spater erdffnet werden soll. In
dieser Zeit hofft man, werde sich die Zwischenstrecke derart
vertiefen, dass deren Sohle derjenigen der anstossenden Durch-
stiche entspricht, was ein Abschieben von rd. 700000 m®
Schotter erheischt. Damit in dieser Strecke die Geschiebe
nur auf die festgesetzte Normalbreite abgetrieben werden
einerseits, anderseits um die Bettvertiefung zu beschleunigen,
ist vorgesehen, dass die Normalisierung in der Zwischen-
strecke rechtzeitig begonnen werde. Dasselbe gilt von der
Flusstrecke oberhalb des Diepoldsauer Durchstiches nach
dessen Herstellung. Beziiglich Ausfiihrung der Binnen-Ge-
wisser-Korrektionen ist zu bemerken, dass dem Bau des
Fusssacher Durchstiches vorgédngig die Dornbirnerach, sowie
der Lustenauer Kanal ab- und rechtsseits des neuen Rhein-
laufs in den See geleitet werden missen. Da die Harder
Gewdsser infolge Eindimmung der Dornbirnerach nicht in
diese einmiinden koénnen, werden sie in einem vierten kiinst-
lichen Wasserlauf ebenfalls direkt in den See gefihrt.

Die Vorstreckung der Binnen-Gewisser-Korrektion vom
Fussacher Durchstich nach aufwirts, bis Koblach, folgt dem
Bau der untern Strecke.

Da nun auf Schweizerseite bei den Miindungen vom
Diirrenbach ausserhalb Kriesern und vom Zapfenbach
zwischen dieser Ortschaft und Montlingen bei Hochwasser
Einbruchsgefahr waltet und bei einem Rheineinbruch das
Gebiet des obern Durchstichs in Mitleidenschaft gezogen
wiirde, muss durch Herstellung eines Binnenkanals die Ab-
leitung der betreffenden Gewdsser den eigentlichen Durch-
stichsarbeiten vorgidngig bewerkstelligt werden.

In Riicksicht hierauf, sowie auf den schlechten,
moorigen Boden, in welchen der obere Durchstich zum Teil
fallt, ist im , Erlauternden Bericht® niedergelegt, dass
dort nach erfolgter Grundeinlésung und gleichzeitig mit
dem Beginn der Arbeiten am Fussacher Durchstiche ein
Entsumpfungsgraben ausgehoben, dieser Arbeit aber noch
vorausgehend der schweizerische unterrheinthalische Binnen-
kanal begonnen und mit aller Energie zur Ausfilhrung ge-
langen miisse. Diese Reihenfolge findet nicht nur in dem
Umstande ihre Begriindung, dass durch Herstellung des
Binnenkanals die Miindungen der Seitenbdche in den Rhein
geschlossen und das Territorium vom Diepoldsauer Durch-
stich dadurch der Ueberschwemmungsgefahr entriickt wird,
sondern die dort anzulegenden Entsumpfungskanile miissen
ihr Wasser in den mehrerwéhnten rheinthalischen Binnen-
kanal abgeben.

Wie wir spdter sehen werden, hat die schweiz. Binnen-
Gewidsser-Korrektion eine grossere Ausdehnung erfahren,
als bloss im Interesse des Durchstiches bei Diepoldsau
notig erschien. Siehe Uebersichtsplan, Langenprofil etc.

(Fortsetzung folgt.)
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Mitteilungen liber den Bau der Linien Schaff-
hausen-Eglisau und Thalweil-Zug.

(Vortrag, gehalten am 16. Miirz 1898 von Oberingenieur Zzublirn
im Ziircher Ingenieur- und Architektenverein.)

T

Thalweil ~ Zug.

Die Linie Thalweil-Zug (siehe Situation und Lingen-
profil) hat eine Linge von 17 km, eine Maximalsteigung von
12 %00 und einen Minimalradius von 240 m. Fiir den Zeit-
punkt der Betriebseréffnung der neuen Linie ist auf der
Strecke Ziirich-Thalweil die Doppelspur hergestellt worden.

Von der Station Thalweil, Héhe 438,2 m, zieht sich
die Bahn in fortwihrender Steigung der Berglehne entlang,
mit Stationsanlagen flir Oberrieden, Hohe 463,0 m und
Horgen, Hdohe 486,8 m. Von Horgen durchfihrt sie den
Horgenerberg mittels Tunnel von 1985 m Linge bei 11%00
Steigung und mindet dann ins Sihlthal, iberbrickt die Sihl
mit einer eisernen Briicke von 68 m Stitzweite (ein Halb-
parabeltriger mit einem Eisengewichte von 276 /) und er-
reicht dann die Station Sihlbrugg auf Kote 517,3 gelegen,
dem hochsten Punkte der Linie, wo sich der Anschluss der
Sihlthalbahn befindet. Von hier fallt die Bahn fortwidhrend
iiber Station Baar bis zum Bahnhofe Zug, zuerst im 3358 m
langen Albistunnel mit 11 %o, nachher mit 12 %o0.

Die erwdhnten zwei Tunnels betreffend ist folgendes
zu bemerken:

Der Horgerbergtunnel ist nach Normalprofil I erbaut
(S.24), mit Ausnahme einer Strecke von etwa 300 mLénge, die
sich bei Baukilometer 5,0 und 7,0 im Moraineschutt befindet
und daher nach Profil II (S. 24) ausgefiihrt worden ist. Am
Anfang und Ende des Tunnels befinden sich Kurven von 300 m
und 350 m Radius. Zwischen km 6,8 und 7,0 wurde in der
Mordne gutes Quellwasser, etwa 10o Minutenliter ange-
schnitten, welches zum grosseren Teil an die Wasser-
versorgungsgesellschaft von Horgen abgetreten worden ist,
wahrend der kleinere Teil zur Versorgung der Station
Horgen dient. Im tbrigen war der Tunnel ganz trocken.

Der Tunnelbau begann mittels Firststollen nach bel-
gischem System im September 18g4 auf der Seite von Horgen,
im August 1894 auf der Seite von Sihlbrugg und der Durch-
schlag im Firststollen erfolgte am 15. Mdrz 1896, morgens
7'/> Uhr bei Baukilometer 6,120, also etwa 8o m weiter als
die Tunnelmitte gegen Sihlbrugg zu. Das durchfahrene
Gebirge bestand hauptsachlich aus Mergel und Molasse.

Im August 1896 war der Tunnelbau fertig und es
wurden somit in etwa 7o0o Tagen auf jeder Tunnelseite
ungefdhr 1,42 m, zusammen 2,84 m Tunnel pro Tag aus-
gefiihrt. Die Kosten haben etwa 700 Fr. p. 1. m Tunnel
betragen.
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Der Albistunnel befindet sich auf der Seite von Sihl-
brugg in einer Kurve mit 3oo m Radius. Mit Ausnahme
einer kurzen Strecke von 246 m Linge am Gstlichen Tunnel-
eingang, wo nach Profil Il gemauert wurde, ist der Tunnel
nach Profil I erbaut. Der Tunnelbetrieb erfolgte zuerst beid-
seitig mit Sohl- und Firststollen, wie bei den Ziircher Tunneln
der rechtsufrigen Ziirichseebahn; nachher ging man auf der
Westseite zum belgischen System tiber.

PLAN per EISENBAHNLINIE

THALWEIL-ZUG.

Die Tunnelarbeiten begannen beidseitig im Dezember
1891. Der Durchschlag erfolgte am 8. Mai 1894 bei Bau-
kilometer 10,53, also etwa 138 sm ndher an Sihlbrugg als
Mitte Tunnel, und Ende August 1894 war die Mauerung
vollendet. Vom Dezember 1891 bis Ende Februar 1892
hat man die Sohlstollen im Kleinaccord betrieben, dann
erst erfolgte die Bauiibernahme durch Lusser & Cie.

Der Albistunnel wurde in 973 Tagen fertiggestellt,

Liéngenprofil der Eisenbahnlinie Thalweil-Zug.
Masstab fiir-die Liingen 1:200000; fiir die Hohen I:4000.

Distanz von Mitte zu Mitte der Stationen 233500 230842

308487 i

6686,72

Entfernung von Thalweil

<8t Horgen-0berdorf ... ...

® = SLThalweil

Pierre du Niton 376,86 7z iiber Meer

Horgenbergtunnst 1965 tang

-8t Sihlbrugg

= SAL-Flih
Albistunnel 3358 lang

X

Viuddesot

o -Bahnliof ZUG

Distanzen zwischen den Visierbriichen 3 3 ‘% g H - H g g § {3 %

L 3 4 3lg 3 B 138
Gradienten per Mille S N 1 K N 38 2 3 |§1 3

| { 8 s 8
Hohe der Bahn iiber Meer in Meter §§ i é; 5 é 5 g

32 33 § 53 H
Horizont 350 2z liber Meer P TJ;_ 1l T 1 b
Entfernung von Ziirich in Kilometer 8
Kurven, Centrum rechts
Gerade Summe
Kurven, Centrum links
Linge der Geraden in Meter 12568,99
Radius in Meter
Bogenlingen in Meter 5842,61

18411,60
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was einem tdglichen Arbeitsfortschritte von 1,75.m auf jeder
Seite oder von zusammen 3,5 m entspricht. Das beim Bau
durchfahrene Gebirge bestand hauptsichlich aus festem,
trockenem Mergel und Molasse und etwas wenig Morédne,
wie beim Horgerbergtunnel. Bei beiden Tunneln wurden
die Stollen kiiustlich ventiliert.

An Kunstbauten sind drei gréssere Viadukte von
60—80 m Linge zwischen Thalweil und Oberrieden, ferner

Einspurige Tunnels der Eisenbahnlinie Thalweil-Zug.

Profil 1.
a. mit Anmauerung., b. mit Hinterbeugung.

=

‘
R

RS
g

N

=

L

Lichtes Profil = 24,0 2% -

34,017 m*®  Ausbruch 35,716
3,033 Gewolbemauerwerk 2,704
5,794 Widerlagermauerwerk 5,396
8,827 Total Mauerwerk 8,100

— Trockene Hinterbeugung 1,526
0,139 Cementrohr 0,139
1.951 Schotter 1,951

die Viadukte bei Baar 110 und 35 m lang und bei Zug
(Linge 115 m) zu erwidhnen. Auf der ganzen Linie befindet
sich zwischen Thalweil und Zug ein einziger Niveau-Ueber-
gang. Alle anderen Strassen und Wege sind unter- oder tiber-
fiihrt und auch die neue Bahnhofanlage Zug ist hauptsichlich
behufs Vermeidung der Niveau-Ueberginge in die Auffiillung,
deren Bedarf etwa 200000 m® betragen hat, gelegt worden.

Die gesamte Auffiillung vom Baarer Viadukt bis Zug
erforderte 550000 m®.

Die alte Station Zug, welcher das kleine Kehrdreieck
dabei zur Vermeidung des Drehens der Maschinen diente,
ist bekanntlich verlassen worden. Statt des kleinen Kehr-
dreieckes wurde nun die Schleife zum neuen Bahnhof Zug
gebaut, welche die alte Linie von Luzern und Altstetten
mit den neuen Linien derart verbindet, dass ein Drehen
der Maschinen nicht nétig ist. Nachtrdglich wurde dann
noch die Doppelspur auf der Strecke Zug-Kollermiihle auf
2 km Linge gebaut, um die Zugseinfahrten und Ausfahrten
unabhingig von der friiher vorgesehenen Schleifenweiche
zu machen, die beim Einmiindungspunkte der Schleife in
die alte Linie vorgesehen war. Als interessantere Baute,
infolge ungiinstiger Griindungsverhiltnisse, ist der Baarer
Viadukt zu erwidhnen, der zuerst auf grosse Lidnge vorge-
sehen, wegen den ungiinstigen Pfeilerfundationen auf ein
Minimum reduziert, d. h. nur soweit es fiir das Hochwasser
der Lorze und den Weg in der sogen. Kutzelen nétig war,
ausgefiihrt wurde, wihrend das friher projektierte, dazwischen-
liegende Viaduktstiick, durch einen Damm ersetzt worden ist.

Fiir die Linie Thalweil-Zug werden die Baukosten vor-
aussichtlich etwa 13000000 Fr. betragen. Die Bauzeit hat
fir die Gesamtanlage 5'/2 Jahre gedauert. (Forts. folgt.)

A A A A A A A S

Masstab 1 :

Miscellanea.

Erbauung eines Kantonalbankgebdudes in Ziirich. Die Beschaffung
zweckentsprechender und grésserer Lokalititen fiir die Ziircher Kantonal=
bank hat sich seit mehr als einem Jahrzehnt als dringendes ]:‘ediirfnis er-

wiesen. Um diesem abzubelfen, hatte der Bankrat schon im Jahre 1885

den Bau eines Bankgebiiudes an der Fraumiinsterstrasse nach Plinen des

Herrn Architekten Ad. Brunner in Ziirich beim Kantonsrat beantragt;

Profil IT.
a. mit Anmauerung, b. mit Hinterbeugung.

100. Lichtes Profil = 24,0 72>

36.554 Ausbruch 37469
3,666 Gewdlbemauerwerk 3,369
6,798 Widerlagermauerwerk 6,446
10,464 Total Mauerwerk 9,815

— Trockene Hinterbeugung 1.564
0,139 Cementrohr 0,139
1.951 Schotter 1,951

letzterer beschloss jedoch damals, auf das Gesuch nicht einzutreten, haupt-
siichlich deshalb, weil die Verlegung des Bankgebiudes an die Fraumiinster-
strasse der Mehrheit des Rates nicht genehm war. Nachdem die spiiteren
Bemiihungen des Bankrates, fiir einen Neubau einen geeigneten Bauplatz
zu erwerben, zu keinem Ergebnis gefiibrt haben, wurde das bisherige Areal
an der Bahnhofstrusse als Baustelle gewihlt, IHerr Architekt Brunner
wurde auf Grund eines wesentlich abgeinderten Bauprogramms mit der
Ausarbeitung der beziiglichen Pline beauftragt.
selben wird jetzt vom Bankrat die Bewilligung eines Kredites von 935000 Fr.
Wie wir der vom I. Juli d. J. datierten Weisung an deo

Fir die Ausfihrung der-

nachgesucht.
Kantonsrat entnehmen, soll das an der Bahnhofstrasse projektierte Ge-
biude, welches von dem 1670 #2* messenden- Bauplatz 1337 #2% bedeckt,
ein Untergeschoss, Erdgeschoss und drei obere Geschosse erhalten und
Raum fiir 170 Angestellte bieten.

Im Ex:dgeschoss befinden sich die Kassalokalitiiten fiir die Handels-,
Hypothekar- und Sparkassaabteilung, das Wertschriftenarchivund die Bureaux
der Schuldbrief-, der Vorschuss- und der Archiv- und Depositenabteilung.
Im ersten Stock sind die Riumlichkeiten der Handelsabteilung, des Bank-
priisidenten, fiir die Kontrolle und die Buchhaltung der Sparkasse und der
Das zweite Stockwerk wird einstweilen nur zum Teil fiir
die Bank in Anspruch genommen. Es
Bankrates, der Bankkommission, der Specialkommission und verschiedene
disponibele Bureaux. Das dritte Stockwerk enthilt eine Direktorenwohnung
Im Dachboden
Um
den vorhandenen Platz méglichst auszuniitzen, ist der 4.5 22 breite Eingang
nach rechts gegen die nordliche Brandmauer verlegt worden. Das 11 72
breite und 12,20 7z lange Vestibiil wird durch ein grosses Oberlicht und
Ebenfalls ist iiber dem

Treppenhaus ein grosses Oberlicht vorgesehen, Die Kasse ist, wie dies in

Obligationen.
enthiilt die Sitzungszimmer des

und eine Anzahl disponibeler Bureaux zur Vermietung.
befinder sich zwei Abwartswohnungen und verfiighare Dachriume.

durch Seitenlicht vom Kassenlokal her beleuchtet.

modernen Anlagen iiberall der Fall, in grossen Dimensionen angelegt;

Liinge etwa 27 7z, mittlere Breite 12,50 7.
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