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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Mitteilungen tber den Bau der Linien Schaff-
hausen-Eglisau und Thalweil-Zug.

(Vortrag, gehalten am 16. Miirz 1898 von Oberingenieur Zzblin

im Ziircher Ingenieur- und Architektenverein.)

I

Die Linien Schaffhausen-Eglisau und Thalweil-Zug bil-
den zur Zeit die kiirzeste Verbindung zwischen den Stddten
von Schaffhausen und Ziirich einerseits und der Gotthard-
route bezw. der Station Goldau und der Stadt Luzern
anderseits. Der Weg von Schaffhausen nach dem Gott-
hard wird tiber die zwei neuen Linien um 28,5 km kiirzer,
als iiber Winterthur-Ziirich-Altstetten-Rothkreuz, und die
Verbindung Schaffhausen-Luzern wird {iber Eglisau-Thal-
weil-Zug um 21 km, gegeniiber der friiheren alten Route,
gekiirzt. Zirich wird durch die Linie Thalweil-Zug dem
Anschluss an die Gotthardbahn in Goldau um 18,5 kmn
niher gerlickt und nach Luzern betrdgt die Abkiirzung des

PLAN per EISENBAHNLINIE

EGLISAU~-SCHAFFHAUSEN.

Die neue Bahn beginnt in Neuhausen und hat hier die
grosste Stationsanlage der ganzen Linie, deren Kosten etwa
500000 Fr. betragen werden. Von der Station Neuhausen
(H6he 400 m ii. M.), die auch dem Verkehr mit der Linie
nach Winterthur dient, geht ein Anschlussgeleise mit 23°/oo
Steigung und 140 m Minimalradius zu den Fabriken der
schweiz. Industriegesellschaft. Auf diesem Geleise findet
elektrischer Betrieb mit oberirdischer Zuleitung statt. Die
Spannung betrdgt 220 Volt und der Motorwagen von 13 /
Gewicht zieht auf 23 %o Steigung noch 43 £

Von Station Neuhausen zweigt die Bahn mit Radius von
280 m-ab und gelangt durch einen lingeren Felseinschnitt
in den 143 m langen, unter dem jetzigen Areal der schweiz.
Industriegesellschaft befindlichen Neuhauser-Tunnel. Was
diesen Tunnel betrifft, so sei hier gleich bemerkt, dass der
Bau desselben, weil nur in sehr geringer Tiefe unter der
Erdoberfliche gelegen, offen betrieben wurde. Die geologische
Formation war hiefiir sehr giinstig, indem der Felsen gerade
bis Kdmpferh6he des Gewolbes hinaufreichte. Infolgedessen
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Masstab 1 : 200000.

Weges von Zirich tber Thalweil 11 km,
Linie tber Altstetten.

Die beiden neuen Bahnstrecken wurden daher, weil
dem Transitverkehr dienend, als Vollbahnen erbaut und
ausgeriistet, wobei fiir den Oberbau Stahlschienen zu 36 kg
p. 1. m mit 16 eisernen Schwellen pro 12 m Stoss fir
Schaffhausen-Eglisau und mit 17 Schwellen fiir Thalweil-

Zug Verwendung fanden.

gegeniiber der

Schaffhausen-Eglisau.

Die Linie Schaffhausen-Eglisau (siehe Situation und
Lingenprofil) hat eine Maximalsteigung von 10 %0 und
einen Minimalradius von 280 m bei einer Linge von
20 km. Davon entfallen 2 km auf die Strecke Schaffhausen-
Neuhausen, welche der alten Winterthurerlinie angehért.
Der Rest mit 18 km entfallt auf die neue Linie Neuhausen-
Eglisau.

Ein Projekt fiir doppelspurige Anlage der Bahn zwischen
Schaffhausen und Neuhausen ist vorhanden. Die Ausfiihrung
desselben wird aber voraussichtlich noch lange auf sich
warten lassen, da ein Bediirfnis hiefiir sich bis jetzt nicht
fiihlbar gemacht hat.

wurde auf die ganze Tunnelbreite bis zur Tiefe der Kampfer-
hoéhe das Material ausgehoben, dann das Gewdlbe herge-
stellt und hierauf der Sohlenschlitz abgeteuft und die Strosse
ausgebrochen. Ueber dem Tunnelgewélbe wurde mnach
dessen Vollendung das Material wieder eingefiillt und da-
durch ein schoner Werkplatz fiir die Fabrik geschaffen.
Diese Bauweise hatte noch den Vorteil, dass beim Sprengen,
das nur im Sohlenschlitz und der Strosse statifand, die in
der Ndhe befindlichen Gebdude nicht beschidigt wurden.

Der Tunnelbau wurde im August 1896 begonnen und
Anfang April 1897, also in acht Monaten, beendigt. Infolge
starken Wasserzudranges fand der Betrieb nur von der
untern Seite her statt, da der Tunnel in der Steigung von
10°%00 liegt. Die Baukosten fiir den Tunnel kamen auf
etwa 84000 Fr., d. h. etwa 600 Fr. p. 1. m einschl. Portale
und Nischen, zu stehen.

Nach Verlassen dieses Tunnels zieht sich die Bahn
der zu Rutschungen geneigten Halde des Rheinfallbeckens
entlang, fiihrt {iber den 200 m langen Viadukt unterhalb
dem Hotel Schweizerhof, um dann, auf einer etwa 250 m
langen Stiitzmauer den 112 m langen Fischerhélzlitunnel zu
erreichen und damit das Becken beim Rheinfalle wieder zu
verlassen.
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Die Ausfiihrung des Fischerholzlitunnels geschah unter | - Metzsch, des Oberbiirgermeisters von Chemnitz u. a. Herr Direktor

ganz normalen Verhiltnissen nach belgischem System. Die
Arbeiten begannen im April 1896 und waren Anfang Oktober
gleichen Jahres, also binnen sechs Monaten, vollendet. Die
Kosten haben p. 1. m ebenfalls etwa 6oo Fr. betragen. Die
Bahn gelangt nun vor der Station Altenburg auf badisches
Gebiet, wo sie in fortwihrender Steigung, mit Ausnahme
eines kurzen Gefilles nach Station Jestetten, den Kulminations.
punkt auf Station Lottstetten (Kote 451,30) erreicht. Von
hier fillt die Bahn wieder mit 10°00 bis Hiintwangen, ge-
langt kurz nach Lottstetten an die schweiz. Grenze, durch-
quert das Rafzerfeld, wo die Station Rafz angelegt ist und
tiberbriickt schliesslich bei der Station Hiintwangen den
Rhein mittels eines 457 m langen und 60 m hohen Viaduktes,
um in die Station Eglisau (Kote 393,3) der Linie Winter-
thur-Koblenz einzumiinden.

Petlers den Geschiiftsbericht, welcher einleitend die erfolgreiche geistige
Arbeit und gedcihlicbe‘ iussere Entwickelung des Vereins hervorhebt. Die
von 10908 auf 11777;
unter den seit der letzten Hauptversammlung gestorbenen 105 Mitgliedern
befinden sich O#fo H. Mueller sen.,
von Dampfanlagen, Dr. C. Oflo, dessen Name mit den Fortschritten der

Mitgliederzahl des Vereins stieg im Jahre 1897
ein bahnbrechender Konstrukteur

Koksindustrie, besonders mit denjenigen der Gewinnung der Nebenprodukte
aufs riihmlichste verkniipft ist, Gusfav Diechmann, der das Wunderwerk
seiner Zeit, den Hammer «Fritz» in der Kruppschen Gusstahlfabrik baute
und unter dessen Leitung ein grosser Teil der gewaltigen Werke dieser
Firma entstanden ist, A@r/ v. Leibbrand, der verdiente Vorsteher des
wiirttembergischen Bauwesens. Die Rechnung des Jahres 1897 schliesst
mit einem Betriebsiiberschuss von 86565 M. und einem Vermdgen von

455863 M. ab. Als ein bedeutender und wohlgelungener Schritt in der

Entwickelung des Vereins wird die Errichtung des neuen Vereinhauses in

Lingenprofil der Eisenbahnlinie Eglisau - Schaffhausen.
Masstab fiir die Liingen 1:200000; fiir die Hohen I :4000.

Distanz von Mitte zu Mitte der Stationen
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Grossere Bauten kamen auf der Linie nur im Rhein-
fallbecken mit den anschliessenden Tunneln und dem Rutsch-
gebiete, ferner zwischen Hintwangen und Eglisau mit dem
Rheinviadukte vor. Drei kleinere Viadukte befinden sich
vor und nach Altenburg, ferner bei Lottstetten. Sie haben
eine Linge von je 20—30 7.

Die Gesamtkosten der Linie Neuhausen-Eglisau diirften
sich auf etwa 6 300000 Fr. belaufen. Die Bauzeit hat fir
samtliche Bauten und Anlagen der Linie (inklusive Eglisauer-
Viadukt) zwei Jahre betragen.

Miscellanea.

Die 39. Hauptversammlung des Vereins deutscher Ingenieure bhat
vom 5.—9. Juni in Chemnitz bei zahlreicher Beteiligung stattgefunden. In
der ersten Sitzung am 6. Juni er:
sitzenden, Hrn. Baurat Bzssizzger-)

attete nach Ansprachen des Vereinsvor-

iirnberg, des siichsischen Staatsministers

Berlin erwiihnt, dessen Kosten 637 264 M. betragen. Mit der Ausfiihrung
des Denkmals fiir Alfred Krupp ist bereits der Bildhauer Prof. Herter in
Berlin, mit derjenigen des Siemens-Denkmals der Bildhauer Wandschneider
Die Grashof-Denkmiinze nebst Ur-
kunde haben im verflossenen Jahre die HH. Prof. Dr. C. L#nde-Minchen
und Geh. Reg.-Rat Prof. 4. Riedler-Berlin erhalten. Zum Ehrenmitgliede
hat der Verein Herrn Hofrat Dy, Caro in Mannheim ernannt. Dem Ge-
schiiftsbericht folgten Vortriige des Herrn Geh. Finanz-Rat Agpcke-Dresden
iiber die neuen Bahnhnhofsanlagen in Dresden®) und des Herrn Prof. Dr.
Kirsch-Chemnitz iiber
der Festigkeitslehre».

in Charlottenburg beauftragt worden.

«die Theorie der- Elasticitiit und die Bediirfnisse
Der letztgenannte Vortragende fiihrte, gestiitzt auf
Resultate eigener Versuche aus, dass die rein elastischen Forminderungen
nicht- ausreichen, um von dem wahren Wesen der Festigkeit eine zutreffende
Vorstellung zu geben; nur die Beriicksichtigung der bleibenden Formver-
iinderungen ermdgliche eine ungezwungene Erklirung der charakteristischen
Eigenschaften fester Korper. Unter Heranziehung der Bachschen Versuche

*) S. Schweiz. Bauztg. Bd. XXXI S. 156.
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