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Station Cierfs 1720 m iber Meer. Die niedrigste Zwischen-
Strecke ist die 8 km lange Horizontale zwischen Cinuskel
und Zernetz auf Kote 1630. Am Ofenberg steigt der
Tunnel von beiden Portalen aus mit 5°,, gleichmissig
gegen die Mitte an, die auf Kote 1737,5 in einer 200 m
langen Horizontalen liegt. Von Station Cierfs bis zur Landes-
grenze bei Miinster ist, wie schon bemerkt, ein gleich-
missiges Gefille von 235%°00 vorgesehen.

Von der ganzen Bahnlinge von 133,75 km liegen
25,46 km in der Horizontalen, 18,31 km in Steigungen bis
z2u 5°40, 23,51 km in solchen von 3—10%00, 18,58 km in
solchen von 15—20°00 und 47,89 km in solchen von 20
bis 25°%00. Steigungen von 10—15%00 kommen nicht vor.
Die Summe aller Hohendifferenzen betrdagt 1867 m. Die
durchschnittliche Neigung der ganzen Bahn betrdgt 14°/oo
und die der geneigten Strecken 17°/oo.

Was die Richtungsverhilinisse anbetrifft, so betrdagt
die Linge der gekriimmten Strecken 37,37 km oder 43°bo,
davon sind 28,42 km in Kurven von 250—300 m Radius,
11,38 km in solchen von 400—3500 und 17,57 km in solchen
von 500—1600 m, wihrend die Linge der Geraden 76,38 km
oder 57°0 ausmacht. Die Summe aller Centriwinkel belduft
sich auf 10126°,

Mit Bezug auf die Betriebsverhdltnisse weist der
technische Bericht darauf hin, dass etwa go km der Bahn,
wovon 34 km in Tunneln liegen, sich iiber das Niveau
des Gotthard-Tunnels erheben und zwar am hochsten Punkt
um etwa 600 m. Dieser Umstand kénne jedoch nicht als be-
unruhigend fiir den Betrieb angesehen werden, da die klima-
tischen Verhiltnisse viel glinstiger seien, als am Gotthard.
Schneewehen konnen am Abhang der hochumschlossenen
Thiler, in welchen die Windrichtung dem Thal folgt, nicht
vorkommen (?). Der senkrecht fallende Schnee bilde aber
dem Bahnverkehr tiberhaupt kein grosses Hindernis, wie
der Bahnbetrieb in Norddeutschland und Skandinavien be-
weise. Die 43,2 km lange Scheitelstrecke mit nur 1o°/oo
Steigungen und Gefdllen komme im {brigen dem Bahn-
betrieb sehr zu statten, indem man die Personenziige mit
grosserer Geschwindigkeit und die Giiterziige mit halber
Maschinenkraft beférdern koénne. Die grossen Wasserkrifte,
welche in der Ndhe der Bahn vorhanden sind, legen den
Gedanken an den elektrischen Betrieb nahe. Es sind auch
die wichtigsten Wasserkraftanlagen in der Uebersichtskarte
angedeutet. Mit Hilfe dieser Anlagen lassen sich beim
kleinsten Wasserstand etwa 14 000 P.S. zum Preise von
twa 450 Fr. fir die P.S. gewinnen. Bei einem Betrieb
on zehn tiglichen Zigen in jeder Richtung (wie bei der
Arlbergbahn) geniigen 7000 P. S. bei Anwendung von Dreh-
strom und 4000 P.S. bei Gleichstrom mit Accumulatoren.
Immerhin erscheine es zur Zeit als verfriht, auf diese
Materie einzutreten, da die eigentliche Bahnanlage dadurch
ja nicht beriihrt werde und auch viel von der anderweitigen
Verwertung der tberschiissigen Kraft abhdnge. Nur hin-
sichtlich des Betriebes des Albula-Tunnels lidge die Sache
anders, da zur Vermeidung des schddlichen Lokomotiv-
rauchs der elektrische Betrieb sich als besonders vorteilhaft
erweisen wiirde, umsomehr, als dadurch eine erhéhte Zugs-
geschwindigkeit erzielt werden konne.

Die Baukosten der ganzen Linie
aus folgenden Zahlen ersichtlich:

Chur-Minster sind

Unterbau Fr. 74 071 000 pro Am Fr. 553 8oo
Oberbau . . . . » 4486100 » » » 33500
Hochbau . . . . » 2438000° » » » 18200
Telegr. und Signale » 490 400 »  » » 3 700
Bahnbaw . . . . Fr. 81485500 » » Fr. 609 200
Rollmaterial . . . » 40183500 » » » 30000
Mobiliar und Gerite » 245000 » » » 1 Soo
Expropriation . . » 1647200 » » » 12300
Verzinsung 5 » 6674100 » » » 50000
Allg. Verwaltg., . . » 4175700 » » » 31200

Total Fr. 98246000 » » Fr. 734 500

Der Albula-Tunnel, ausschliesslich Oberbau, Telegraph
und Signale, wird auf rund 24 Millionen, der Ofenberg-

Tunnel auf 17 Millionen Franken veranschlagt, was bei
ersterem einem Betrag von rund 2000, bei letzterem einem
solchen von 1600 Fr. auf den Meter entspricht.

Selbstverstdndlich ist die Engadin-Orientbahn nur ge-
denkbar, wenn sie von der Tirolergrenze bei Miinster durch
das Taufersthal und Vintschgau nach Meran weitergefiihrt
und dort mit dem tirolischen Eisenbahnnetz verbunden wird.
Neben dieser Stammlinie sieht der Bericht noch eine Reihe
von Anschlussbahnen vor, ndmlich die Anschliisse an die
Rhiétischen Bahnen, die Arlbergbahn und an das italienische
Eisenbahnnetz.

Der Anschluss an die Rhitischen Bahnen hitte durch
eine Verbindungslinie von Scharans nach Thusis (5 km) und
von Schmitten nach Davos (18 km) zu erfolgen. Wiirde
zwischen' Scharans und dem Tunnel bei Schmitten eine
dritte Schiene in die 20 km lange Strecke der Engadin-
Orientbahn eingelegt, so erhielten die Rhéitischen Bahnen
die erwiinschte Verbindung Thusis-Davos und der Kreis
dieser Bahnen wire geschlossen.

An die Arlbergbahn sind zwei Anschliisse in Vorschlag
gebracht. Erstens eine Zweigbahn von Cinuskel (1641 )
nach Landeck (777 m) von go km Linge mit 25°%00 Maxi-
malgefille und eine Verbindung von Mals (1018 m) mit
Landeck von 8o km Linge, woflir bereits Projekte mit
Maximalsteigungen von 30 und 50 %0 vorliegen. In Pfunds
(992 m) konnten die beiden Linien zusammentreffen, sodass
die 29 km lange Strecke Pfunds-Landeck beiden gemein-
schaftlich wire.

Die Verbindung mit Ttalien wiirde von Bevers durch
das Oberengadin, den Maloja und das Bergell nach Chiavenna
erfolgen, wobei die Strecke Maloja-Chiavenna der 78 km
langen Linie wegen der bedeutenden Hohendifferenz auch
bei 30°%vo Maximalgefille ganz erhebliche Entwickelungen
erfordern wiirde.

Da die beiden Iletztgenannten Anschliisse zusammen
etwa 60 /o linger wiirden als die Stammlinie Chur-Miinster,
so diirfte deren vollstindige Ausfihrung auch bei einem
allidlligen Zustandekommen der Stammlinie noch in weiter
Ferne liegen.

Zur Eroffnung der Kornhausbriicke in Bern.
(Mit einer Tafel.)

Die Berner Biirgerschaft begeht heute die feierliche
Eroffnung der Kornhausbriicke, deren Vollendung die um
ein halbes Jahrhundert zuriickreichenden Bestrebungen zur
Anlage eines Aareliberganges auf der Nordseite der Stadt
am Kornhausplatz verwirklicht. Wihrend die Nydeck- und
Kirchenfeldbriicke die &stliche und siidliche Umgebung mit
der Altstadt verbinden, hat die nach der Spitalackerhéhe
(Rabbenthal) fiilhrende Kornhausbriicke den Zweck der Zu-
fahrt zu dem ndrdlich gelegenen Aussenquartiere. Dieses
der Altstadt naher bringend, ermdglicht sie infolgedessen,
eine einseitige Entwickelung der Stadt nach Westen abzu-
mindern und damit einer allmdhlichen Isolierung und Ent-
wertung des Ostlichen Teiles derselben vorzubeugen.

Die an vielgestaltigen Projekten und Meinungs-
kdmpfen reiche Entstehungsgeschichte des wichtigen Bau-
werkes ist den Lesern dieser Zeitschrift aus friiheren Ver-
offentlichungen bekannt.*) Man weiss, dass die entscheidende
Losung der Briickenfrage durch die in dieser Angelegen-
heit letzte Volksabstimmung vom Januar 1895, ein von
den HH. v. Linden und Henzi ausgearbeitetes Projekt 5a
der stadtischen Baudirektion zur Grundlage hatte, und
dass aus dem im Februar gleichen Jahres ausgeschriebenen
internationalen Wettbewerb fiir Ausfihrungspldne mit ver-
bindlicher Uebernahmsofferte, der gemeinsame Entwurf der
Firma Th. Bell & Cie. in Kriens, der HH. Ing. 4. und
H. von Bonnstetten, P. Simons und des Arch. H. wvon Fischer
in Bern in Verbindung mit der Guiehoffnungshiitte in Ober-
hausen siegreich hervorging. Eine Besprechung und Dar-
stellung dieses Entwurfes, welchen sowohl wegen seiner
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konstruktiven Vorzlige als auch mit Ricksicht auf die
Schénheit der Ausseren Erscheinung die empfehlende Aner-
kennung der Jury zur Ausfiihrung bestimmte, wurde in
Nr. 17—19 des Bandes XXVIII u. Z. verdffentlicht.

Mit dem Bau konnte Ende August 1895 begonnen
werden; umfassende Bodenuntersuchungen und die daraus
entstandenen Mehrarbeiten bei der Fundation des rechts-
ufrigen Hauptpfeilers haben, wie vorauszusehen war, die
urspriinglich auf Beginn des Jahres 1898 festgesetzte Voll-
endung des Briickenbaues um einige Monate hinausge-
schoben.

Den Dbereits verdffentlichten Berichten tiber die stellen-
weise ausserordentlich schwierigen und interessanten Griin-
dungsarbeiten fiir die beiden Hauptpfeiler hoffen wir dem-
nichst eine Beschreibung der Eisenkonstruktionen, namentlich
des den Hauptteil der Briicke bildenden grossen Bogens
folgen zu lassen. Heute beschrinken wir uns auf die
perspektivische Darstellung des vollendeten Bauwerkes,
welche auf beiliegender Lichtdrucktafel dessen gefillige
Erscheinung und monumentale Wirkung zu anschaulichem
Ausdruck bringt.

Wettbewerb fiir den Neubau
einer zweiten reformierten Kirche in der
Kirchgemeinde Neumiinster-Ziirich.

A AN

II.

Im weiteren Verfolge unserer Mitteilungen i{iber diesen
Wettbewerb veréffentlichen wir auf Seite 187 der vorliegen-
den Nummer Darstellungen des mit einem zweiten Preise
ausgezeichneten Entwurfes Nr. 18 ,Lobe den Herrn“ von
Herrn Architekt 4. Asper in Ziirich. — Verfasser des von der
Kirchenbau-Kommission angekauften Entwurfes Nr. 29 ist
nicht, wie versehentlich berichtet wurde, Herr Architekt
Robert sondern Karl Moser i. F. Curjel & Moser in Aarau und
Karlsruhe.

B U e U

Miscellanea.

Die Erdffnung der Il. Kraft- und Arbeitsmaschinen-Ausstellung in
Miinchen bat in feierlicher Weise am 11. Juni stattgefunden. Das Gesamt-
bild der auf der Kohleninsel, inmitten der Isar bei der Vorstadt Haid-
hausen befindlichen Ausstellung priisentiert sich als ein Liingsbau mit je einem
nordlichen und siidlichen, rechteckig angesetzten Querbau, eine reine Aus-
stellungsfliche von 5500 22? umfassend. Die in klassischer Architektur ge-
haltene bauliche Anlage wurde nach den Plinen des Arch.
M. Dosch ausgefihrt, Sechs korintische Siiulen zieren den der Ludwigs-
briicke zugewendeten Haupteingang der Ausstellung.

Herrn

Von der Empfangs-
halle fiihrt eine Freitreppe in die eigentliche Haupthalle, die kein Ober-
licht besitzt; der gesamte Lichteinfall dringt durch Seitendffnungen. Das
Erdgeschoss der 17 72 hohen Haupthalle ist in der nérdlichen Querhalle
tiir Niilhmaschinen, Aufziige, Schnellpressen, Armaturen und Pumpen und
fiir Buchbindereimaschinen reserviert. In der nérdlichen Lingshalle sind
Buchbinderwerkstitten, Zinngiesserei, Kiihlmaschinen, Miillereimaschinen,
Cigarettenfabrikation und Glihlampenfabrikation untergebracht. In einem
Thurmbau sind Porzellanfabrikation, Fleischermaschinen und Brauerei-
Die siidliche Lingshalle ist den Metall- und Holzbe-
arbeitungsmaschinen, die siidliche Querhalle den Petroleum-, Gas- und
Auf den an den Seiten der Halle in einer
Hohe von 5'/2 772 angebrachten Galerien von 6 72 Breite sind die Hygieine,
die Textilindustrie, Fabrikation von Schmuckwaren, Schleifmaschinen, elek-

artikel installiert.

Elektromotoren vorbehalten.

trische Betriebe, Messinstrumente, Haushaltungs- und Molkereimaschinen,
Geblidse etc. Ausserhalb der Halle, meist in Sonder-
pavillons, sind einzelne hervorragende Etablissements vertreten. So haben

untergebracht.
2. B. die Dieselmotoren einen eigenen Pavillon. Einen priichtigen Rund-
blick iiber den durch girtnerische Anlagen freundlich gestalteten Ausstel-
lungsplatz und seine niichste Umgebung gewihrt die oberste Galerie
des im siidlichen Mittelstiick angeordneten, 45 72z hohen Turmes, dessen Er-
Withrend zum siidlichen

Querbau ein monumentaler Eingang fiihrt, enthilt die westliche Fassade

steigen ein elektrischer Fahrstubl erleichtert.

drei Eingiinge, welche als Schmuck schéne Skulpturen aufweisen. Zu den
Ausstellungsbauten gehoren ferner: ein etwa 3000° Bebauungsfliche

einnehmendes Restaurant mit einem 1500 Personen fassenden Konzertsaal
und eine 40 7z lange, 10 2z breite Maschinenhalle fir Kessel, deren Be-
triebe offenes Feuer verlangen. Von dieser Halle aus wird auch die im

Wirtschaftsgarten des Restaurants installierte elektrische Leuchtfontiine
betrieben.

Die diesjdhrige Generalversammlung des Vereins Schweizerischer
Cement-, Kalk- und Gipsfabrikanten hat am 15. und 16, Juni in Luzern
getagt, Die Trak-

Den Vorsitz fithrte der

Vertreten waren gegen 40 Firmen dieser Branche.
tandenliste umfasste 15 Verhandlungsgegenstiinde.
Prisident des Vereins, Fabrikant ZZe/zer aus Aarauw. Der Vorsteher der
eidgendssischen Materialpriifungsanstalt, Professor Ze/majer, hielt einen
instruktiven Vortrag iiber neuere Trockendfen fiir Rohmaterial-Ziegel.
Ingenieur de Mollins aus Lausanne referierte iiber das System Hennebique.
Zur Sprache gelangte auch die ungerechtfertigte Einfuhr hydraulischer
Bindemittel aus Frankreich. Dem Verein traten drei neue Mitglieder bei;
es gehoren ihm nun fast alle schweizerischen Cementfabriken an. Ein
Bankett im Hotel du Lac beschloss die Verhandlungen.

Wir werden demniichst ausfiihrlicher auf dieselben zuriickkommen,
da die Versammlung den Beschluss fasste, die Vereinsnachrichten in der
«Schweizerischen Bauzeitung» zu verdffentlichen.

Delegierte des schweiz. Bundesrates an ausldndische Kongresse.
An  diesjithrige auslindische Kongresse hat der Bundesrat noch folgende
Herren abgeordnet: Zum internationalen Kongress fiir angewandte Chemie
in Wien vom 28. Juli bis 2. August Dr. Zd. Lang, Chemiker der eidg.
Alkoholverwaltung; Dr. 4. Guye, Professor der technischen Chemie an
der Hochschule in Genf und Dr. 7 Schaffer, Kantonschemiker in Bern.
— An den im Juli in London stattfindenden *Kongress fiir Herstellung
eines Kataloges der wissenschaftlichen Litteratur: Prof. Dr. J. Z. Graf,
Bibliothekkommission und Dr. Jok. Bernowulli,

Bibliothekar der schweiz. Landesbibliothek, beide in Bern. — Zum inter-

Prisident der schweiz.
nationalen Binnenschiffahrtskongress in Briissel®) ausser Oberbauinspektor
Morlol auch Prof. Conrad Zschokke in Aarau.

Locomotive Heilmann. Les essais faits par la Compagnie de I'Ouest,
en France, avec les nouvelles locomotives électriques Heilmann, dont le
poids atteint prés de I50 tonnes, y compris leur tender, ne semblent pas
avoir donné de résultats satisfaisants; ces essais ont plutdt prouvé que le
temps ou la locomotive électrique pourra remplacer la locomotive &
vapeur, est encore bien éloigné; les applications de tracteur électrique
restent donc actuellement limitées a la remorque de trains légers et
conduits électriques le long de la voie; la locomotive Heilmann, vraie usine
ambulante de production d’électricité, ne semble donc n’étre encore qu’une
e

Balkonsteuer. Tn Miinster hat die Stadtverordnetenversammlung die
Einfihrung einer Balkonsteuer beschlossen.

pure conception théorique, sans application pratique immédiate.

Aus der Begriindung, mit
welcher der erste Biirgermeister fiir die neue Steuer eintrat, ergiebt sich,
dass weniger die Hoffnung auf das finanzielle Ergebnis als vielmehr
isthetische Riicksichten den Antrag des Magistrats gezeitigt haben. Es
wurden in Miinster neuerdings viele unschéne Balkons und Erker gebaut,
und es solle dem fiir die Zukunft vorgebeugt werden. « Wir wollen nur
schine Balkons haben und die schlechten durch die Steuer zuriickdriingen. »

Eine Versuchsstation fiir feuerfeste Materialien und Bau-
konstruktions-Systeme hat der Ausschuss des «British Fire Prevention
Comitee» in London zu errichten beschlossen. Die Anstalt soll auch aus-
lindischen Versuchsobjekten offen sein. Vorsitzender des Ausschusses ist
Architekt Edwin O. Sachs in London S. W. 1, Waterloo-Place, welcher

Auskuaft in Sachen solcher Versuche erteilt.

Nekrologie.

+ Robert Rawlinson. Mit der grossartigen Entwickelung des éffent-
lichen Gesundheitswesens in England aufs engste verkniipft ist der Name
Sir Robert Rawlinsons, dessen vor wenigen Tagen erfolgter Tod aus Lon-
don gemeldet wird. Die Persdnlichkeit des Verstorbenen erregt nicht nur
Interesse durch das, was er geleistet, sondern auch durch die Umstinde,
unter welchen es ihm gelungen ist, sich einen in den Fachkreisen seines
Landes geachteten Namen zu machen. Im Jahre 1810 zu Bristol als Sohn
eines Steinmetzen geboren und nur mit diirftigem Schulwissen ausgestattet,
hatte er sich durch rastlosen Fleiss, Energie und eine von scharfer Be-
obachtung unterstiitzte intuitive Fihigkeit noch im jugendlichen Alter vom
Steinmetzen und Maurer zum ersten Zeichner auf dem Ingenieurbureau
einer bedeutenden Liverpooler Firma und bald darauf zum sachkundigen
Mitarbeiter Robert Stephensons beim Bau der London-Birminghamer Eisen-

*) 8. Bd. XXXI S. 174.
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