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der Dilatation und Kontraktion zu entsprechender Zerstérung
des Mauerwerkes, woraus dann so verhdngnisvolle Ereignisse
wie die Katastrophe des Dammbruchs von Bouzey entstehen.
Es ist somit der Schluss berechtigt, dass nach und nach
alle massiven Thalsperren der Zerstérung entgegensehen und
dass deren Zeitpunkt je nach der Grdsse des hydrostatischen
. Druckes, sowie den Dimensionen des Bauwerkes frither oder
spater eintritt. Daran konnen die zuverldssigsten theoretischen
Berechnungen der Standfestigkeit nichts dndern. Der Kon-
strukteur grosser Thalsperren aus Mauerwerk steht also vor
der Frage: ,Wie muss eine derartige Anlage beschaffen
sein, um ihre Dauer zu sichern?”

Die Antwort diinkt den Verfasser sehr einfach: ,Man
verwende Mauerwerkskérper mit geniigender Bewegungs-
freiheit fiir die Dilatation, wie dies bei Briicken und anderen
Gewdlbekonstruktionen aus Stein iiblich ist.”

Ein in diesem Sinne von Lencauchez vorgeschlagenes
Konstruktionssystem ist in Fig. 1 und 2 (Querschnitt und
Grundriss) dargestellt. Die eigentliche Thalsperrenmauer,

Thalsperre nach Lencauchez.

Fig. 1. Querschnitt.

welche getrennt von der tibrigen Konstruktion bei mdég-
lichster Wasserdichte in verhéltnisméssig schwachen Dimen-
sionen herzustellen ist, hat nur den Zweck, den Hori-
zontalschub des hydrostatischen Druckes auf das dahinter-
liegende System von Halbkreisgewdlben zu tbertragen.
Von letzteren wirkt der Gewdslbeschub normal auf die
Widerlager, welche aus senkrechten Mauern bestehend,
gemidss der Natur des Geldndes, in der Linge das Drei-
‘bis Sechsfache der Thalsperrenh6he messen kénnen. Falls

die Mauern gentigend dimensioniert und, um gleitenden Be-
wegungen vorzubeugen, in der Fundationssohle stark ver-
ankert sind, so ist ein Weichen der -Widerlager ausgeschlossen
und eine unbedingte Sicherheit fiir die Standfestigkeit des

‘ punkten,

ganzen Bauwerkes gegeben.

Um bei Undichtwecden der eigentlichen Thalsperren-
Mauer ein ohne jede Einwirkung auf die tragende Konstruktion
vor sich gehendes Abfliessen des Filtrations-Wassers zu er-
moglichen, ist eine grosse Anzahl von Sickerspalten a vor-
gesehen; das Sickerwasser kann durch die Risse, Spriinge
und Spalten des Mauerwerkes in die zu diesem Zwecke
angebrachten Rinnen abfliessen, ohne die Sicherheit des
Bauwerks zu gefdhrden.

Ein weiterer Vorteil gegeniiber den bisher ausgefiihrten
massiven Thalsperren besteht in der Oekonomie der Anlage,
indem dieselbe gestattet, das Mauerwerksvolumen um ein
Bedeutendes zu vermindern. Bei sehr hohen Thalsperren
empfiehlt sich eine Verstirkung der Gewdélbe mittels Ringen,
wie sie in Fig. 2 durch punktierte Linien A, B, C ange-
deutet sind. Zur Sicherung der Fundamente thalseits gegen
Auswaschen ist der Raum zwischen den Widerlagsmauern
mit einer bis auf das feste Gestein reichenden, sorgfiltig
ausgefiihrten Betonsohle zu versehen.

Geeignetes Material, namentlich gute Qualitit des
verwendeten Cements vorausgesetzt, diirfte eine nach diesem
System konstruierte Thalsperre den Anlagen aus massiven
Steinmauern vorzuziehen sein.

Miscellanea.

Allgemeine Grundsidtze fiir Stadtebau. In einem vom 18. Februar
d. J. datierten Gutachten hat sich die kgl. Akademie des Bauwesens zu
Berlin iiber die bauliche Entwickelung dieser Stadt nach kiinstlerischen und
technischen Gesichtspunkten ausgesprochen. Einleitend wird betont, eine
unbefangene Beurteilung der baulichén Entwickelung der Stadt Berlin und
ihrer Umgebung in den letzten Jahrzehnten lasse erkennen, dass in Bezug
auf die Gestaltung des Bebauungsplanes, auf die Anlage von Strassen und
Plitzen, sowie auf die Stellung Offentlicher Gebiiude und Denkmiler all-
und Gesichtspunkte nicht iiberall die
gebiihrende Beriicksichtigung gefunden haben.
Zum Teil
Seite des Stidtebaues

gemein kiinstlerische technische
Mannigfache Missgriffe
wurde

seien gemacht worden. die Bedeutung, welche der

kiinstlerischen und technischen und der damit

zusammenhéngenden offentlichen Anlagen zukommt, im einzelnen Falle

nicht geniigend gewiirdigt oder Niitzlichkeits- und Sparsamkeits-Erwiigungen .
untergeordnet; zum Teil seien entweder bei der Bestimmung eines Grund-

stiickes fiir die Errichtung eines &ffentlichen Gebiudes oder bei der Wahl

des Plaizes fiir ein Denkmal von vornherein Verhiiltnisse geschaffen worden,

welche eine kiinstlerische Losung der gestellten Aufgabe in dem Sinne,

dass das Bauwerk oder Denkmal nicht nur fiir sich allein einen giinstigen

Eindruck macht, sondern auch im Zusammenhange mit seiner Umgebung

im Stadtbild zu schéner Wirkung gelangt, erschweren oder gar unmdglich

machen - mussten. Nach Besprechung von zwei besonders missratenen
Anlagen aus jiingster Zeit, niimlich der anliisslich der Spreereguliering
erfolgten Umgestaltung des Miihlendamms und Molkenmarktes, sowie der
Gestaltung des VPlatzes bei der Marienkirche mit dem Lutherdenkmal,
empfiehlt die Akademie eine Reihe von Massregeln, deren Durchfiihrung
geeignet sein wiirde, die Vorbedingungen fiir eine bauliche Entwickelung
von Stadt und Umgebung nach kiinstlerischen und technischen Gesichts-
punkten zu sichern. Tm Anschluss an das Gutachten werden sodann von
der Akademie nachfolgend wiedergegebene «Allgemeine Grundsitze fiir
Stiidtebau » aufgestellt.

1. Praktische Gesichispunkte. a.Der stidtische Verkehr verlangt
ausser der rechteckigen Flichenteilung die Anlage .von Radial-, Ring-
und Diagonalstrassen, sowie von Verkehrsplitzen an wichtigen Knoten-
Die Zahl solcher Knotenpunkte ist auf das durch die Oertlich-
keit gegebene Mass zu beschrinken (Bahnhofe, Briicken, Thore usw.)
Ein lediglich aus Rechtecken zusammengesetztes Netz ist fiir einen Strassen-
plan ungeeignet. Bestehende Wege sind ohne zwingenden Grund nicht
aufzugeben. Die Anlage von Strassenbalinen ist zu beriicksichtigen. Die
Lingenprofile der Strassen sollen moglichst flach, aber abwissernd, die
Dimme nicht zu hoch sein. Einschnitte sind
Die Breite und Querteilung der Strassen soll der Stirke und den Arten

thunlichst zu vermeiden.
des Verkehrs entsprechen. Auch fiir den nicht auf den stddtischen Strassen
sich vollziehenden Verkehr (Eisenbahnen und Wasserwege) hat der Stadt-
bauplan Sorge zu tragen. — b. Die durch das Netz der Haupt- und Neben-
strassen gebildeten Blockfiguren sind so zu- gestalten, dass sie zur stidti-
schen Bebauung sich eignen; spitzwinklige Blocke sind abzukanten. Auch
die Abkanting oder Abrundung rechtwinkliger Blocke erleichtert den
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Verkehr um die Ecken. Diese Abkantungen und Abrundungen sind jedoch
nicht zu verallgemeinern, sondern da, wo sie im IHinblick auf den Verkehr
entbehrlich sind, fortzulassen. Innerhalb der Blocke sind’ die Grenzen
durch freiwilligen Austausch oder gesetzlichen Zwang rechtwinklig zu
legen. Der Stadtbauplan hat Blocke von verschiedener Grosse und ge-
eigneter Lage fiir Gewerbebetriebe, Privathiiuser, Landhiiuser, Miethiuser
und Geschiiftshiuser zu schaffen. Besonders ist darauf zu achten, dass
zur Errichtung 6ffentlicher Gebiiude geeignete Blécke und Blockteile in
passender Grosse und Lage vorgesehen werden, — c. Aus Griinden der
Gesundheit muss das Stadtgelinde von Ueberschwemmungen frei sein oder
Eine

planmiissige unterirdische Entwiisserung ist notwendig zur Fortschaffung

freigehalten, der Untergrund trocken und rein erhalten werden.

der atmosphiirischen Niederschlige, der hiuslichen upd gewerblichen Ab-
wiisser sowie der menschlichen Abgangstoffe. Allgemeine Versorgung mit
gutem Trinkwasser ist unentbehrlich. Zur ausreichenden Ve.rsorgung mit
dem Licht der Atmosphire und mit direktem Sonnenlicht dient eine
zweckmiissige Orientierung der Strassen, am besten diagonal zu den
Himmelsrichtungen, eine angemessene Breite der Strassen und besonders
eine die Lichtzufuhr nicht verkiimmernde Anordnung der Baulichkeiten
innerhalb der Blécke. Die Versorgung der Stadt mit frischer Luft erfordert
ausser der geniigenden Strassenbreite und Hofgrisse freie Plitze im
Strassennetz und Giirten in den Baublocken, ferner solche Stadtbezirke,
in welchen nur freistehende Gebiiude errichtet werden diirfen, endlich
Fiir

gesundheitschiidliche oder beliistigende Gewerbe hat der Stadtbauplan

Pflanzungen auf Strassen, Plitzen und in besonderen Parkanlagen.

besondere Bezirke vorzusehen oder doch &rtliche Beschrinkungen fest-
zusetzen. — d. Die Wechselbeziehung zwischen Bebauungsplan und Bau-
ordnung ist stets im Auge zu behalten. Fiir griossere Stidte ist eine Bau-
ordnung, welche alle Grundstiicke in Bezug auf das zulissige Mass an
bebaubarer Fliche und auf die Gebiiudehdhen gleich behandelt, nachteilig.
In den Bauvorschriften miissen in beiden Besichungen Unterschiede ge-
macht werden je nach Lage der Grundstiicke und unter Beriicksichtigung
der schon vorhandenen und der kiinftig zu erwartenden Bebauung. Im
inneren Stadtkern und in den niichstanschliessenden Bezirken ist eine
dichtere Bebauung und grossere Hohe der Gebiiude zulissig, an der Peri-
pherie muss fiir jedes Grundstiick mehr Freiraum gefordert und die Hihe
der Gebiiude beschriinkt werden. Im Vorstadtgebiet muss die geschlossene
in die offene Bauweise iibergehen. Offen zu bebauende fabrikfreie Bezirke
einerseits und fiir die Anlage von Fabriken besonders geeignete Gelinde
anderseits sind im Bebauungsplane fiir weite Zukunft hinaus vorzusehen.
e. Ausser den Verkehr- und Geschiiftsstrassen sind ruhige Wohnstrassen
erforderlich zur Errichtung von Miethiiusern und Einzelwohnhiiusern fiir
Reich und Arm, — f. Fiir Wohnstrassen ist allgemein die Anlage von Vor-
giirten zu empfehlen. . Die im Fluchtliniengesetz vom 2. Juli 1875 als
regelmiissiges Hochstmass festgesetzte Tiefe von 3 2z ist in den meisten
Fillen zu gering. Zwischen den Vorgiirten kann die Strassenbreite bis
auf 8 7z ermiissigt werden.

II. desthetische Gesichispunkte.
Strassen erfordert die Beschriinkung der Strassenlinge, den Wechsel ge-

a. Die schone Ausbildung der

rader und gekriimmter Strassenlinien, die Vermeidung konvexer und die
Bevorzugung konkaver Gefiillwechsel, die Vermeidung allzu breiter leerer
Strassenflichen, die Ausstattung der. Strassen mit giirtnerischem und kiinst-
lerischem Schmuck, die nicht schablonenmiissige, sondern individuelle
Behandlung der einzelnen Strassen, sowie ihre Anpassung an das Gelinde
und dessen Eigentiimlichkeiten. Zur schonen Ausbildung der Plitze sind
dieselben Gesichtspunkte zu beachten; besonders ist konvexe Bodengestal-
tung und iibertriebene Grisse der leeren Fliche zu vermeiden, individuelle
Ausstattung anzustreben, sowie, wo der Zweck es erlaubt, geschlossene
Umrabmung herbeizufithren und die Platzfliche von der Kreuzung durch
Fahrwege frei zu halten. — b. Zur Erzielung eines schénen Verhiiltnisses
zwischen den Strassen und Plitzen einerseits und den Bauwerken anderseits
sind folgende Massregeln zu empfehlen: Anordnung von Vorplitzen vor
wichtigen Bauwerken, Bevorzugung der konkaven Strassenseite, Stellung
hervorragender Gebiiude auf einen erhchten Standort und in den Zielpunkt
einer oder mehrerer Strassen, letzteres jedoch unter Vermeidung von ge-
kiinstelten Losungen, Verkehrserschwerungen und iibertriebenen Sehab-
stinden.  Stellung eines Bauwerks auf einem freien Platze in solcher
Weise, dass ein Vorplatz oder mehrere Platzteile von passender Umrahmung
und angemessener Grosse zur Betrachtung des Bauwerkes freigehalten
werden., Stellung eines oder mehrerer monumentaler Gebiude an oder
um einen freien Platz derart, dass angemessene Sehabstinde gewahrt
werden, ein kiinstlerisches Gleichgewicht erzeugt, die Umrahmung ge-
schlossen, die Zerteilung des Bildes vermieden wird. Denkmiiler figiir-

licher Art sind in der Regel nicht in den Platzmittelpunkt zu setzen;

dies ist nur fiir Werke von iiberwiegend architektonischer Gestaltung
zulissig. Reihenanordnung in der Liingsachse ist nur selten, Randstellung
hiufig zweckmiissig, die Herbeifihrung richtiger Betrachtungsabstiinde ist
notwendig. — c. Regelmiissigkeit und Geradlinigkeit sind in vielen Fillen
sowohl fiir Strassen als fiir Pliitze von Vorteil, besonders bei monumentalen
Anlagen, withrend Unregelmiissigkeiten und Kriimmungen oft die Erfiillung
der Forderungen des Verkehrs erleichtern und eine abwechslungsreichere
Gestaltung des Stadtbildes erzeugen. Starre Regelmiissigkeit ist ebenso
zu vermeiden, wie willkiirliche, in der Oertlichkeit oder in der gestellten
Aufgabe nicht begriindete Regellosigkeit. —

Es sei erwiihnt, dass der Inhalt dieser «Grundsiitze» sich im wesent-
lichen an die vom Geh. Baurat /. S#zédern in Koéln dem internationalen
Ingenieur-Kongress zu Chicago 1893 unterbreitete Denkschrift «Der Bau
der Stiidte» anschliesst.

Das Problem des Fernsehens reicn.
Schon
1847 machte Backwell beziigliche Versuche; die Erfindung des Telephons,

Der elektrische Fernseher.
vielleicht noch weiter zuriick als dasjenige des Fernsprechens.

sowie die Entdeckung, dass das chemische Element Selen bei verschieden
starker Bestrahlung durch Licht auch seinen elektrischen Leitungswider-
stand iindert, gaben 1877 dem Franzosen Senlecq d’Andrés Veranlassung
zur Konstruktion eines Telelektroskops, 1881 folgte Shelford Bidwell mit
welch’ beide Apparate ihren Zweck jedoch
Dass das Problem seitdem nicht von der Tagesordnung

seinem Telephotographen,
nicht erfiillten.
verschwunden ist, bezeugt die in jiingster Zeit durch die Tagespresse
gehende Kunde von der Erfindung des polnischen Lehrers Szczcepanik,
welche das elektrische Fernsehen ermdglichen soll. Vermittels seines
Apparates will der Erfinder also im stande sein, lebende Bilder bezw. Er-
scheinungen von Gegenstinden auf weite Entfernungen sichtbar zu machen.
Man wird diese Meldung mit der notigen Vorsicht aufzunehmen haben,
denn die Schwierigkeiten, mittels der Elektricitiit Lichtschwingungen zu
iibertragen, gehen weit hinaus iiber das geldste Problem der Telephonie,
zeitlich aufeinanderfolgende Tonschwingungen nach entfernten Orten zu
ibermitteln. Das Telelektroskop hat im Prinzip die Aufgabe, eine ko-
existierende Vielheit von Lichtschwingungen zu transportieren, Ein gleich-
zeitiger Transport dieser Vielheit von Lichtschwingungen bedingt natiirlich
eine grosse Zahl von Uebertragungsmechanismen und ist eben deshalb
unausfithrbar. Thatsiichlich suchten alle Erfinder von Teleskopen diese
Vielheit gleichzeitig hervorzurufender Eindriicke in zeitlich aufeinander-
folgende Einzeleindriicke zu zerlegen und diese physiologisch durch die
Nachwirkung des Reizes im Auge zu einem Gesamteindruck zusammen-
zusetzen, Um dies zu bewirken, ist es notwendig, die Zerlegung in einer
sehr kurzen Zeit, in weniger als !/;; Sekunde, zu vollziechen, was sonach
rasch und priicis sich bewegende Teile voraussetzt. Wie den bisher vor-
liegenden Berichten iiber Szczcepaniks Erfindung zu entnehmen ist, wird in
dem, einem Telephonkiistchen gleichenden Aufpahme-Apparat, zuniichst
ein scharfes Linsenbild des zu iibertragenden Gegenstandes entworfen.
Die vorher erwiihnte Zerlegung der Bilder in Punkte erfolgt mittels zwei
feiner Spiegel, von denen der eine senkrecht zum andern steht, so

dass sich dieselben also nur in einem Punkte kreuzen und man es
durch geeignete Schwingungen fertig
Gegenstand in einzelnen Lichtpunkten im Spiegel wieder erscheint. Die
Hin- und Herbewegung (Schwingung) der Spiegel in beiden Apparaten,
dem Aufnahme- und Reproduktionsapparate, wird synchron in sehr rascher
Folge durch einen Elektromagneten bewirkt, wie bei der Membran eines

In rascher Folge fallen die Lichtpunkte durch die Spiegel-

bringen muss, dass der ganze

Telephons.
schwingungen auf eine aus isolierten Selenzellen bestehende Scheibe, die
durch ein Uhrwerk in bestiindiger Drehung erhalten, den Lichtwirkungen
jeden Augenblick eine andere Zelle darbietet. Da der Widerstand des
Selen-Ringes sich iindert, konnen Induktionsstrome in die Leitung geschickt
werden, deren Stirke der Intensitiit des auffallenden Lichtes proportional ist.
werden nach dem Reproduktionsapparate
Derselbe besitzt eine intensive Lichtquelle hinter einem Schirm
durch die wechselnde Intensitit des
Wie dieses Oeffnen
vor sich geht, hat

Diese Stromverschiedenheiten
geleitet,
mit einer feinen Oeffnung, welche
elektrischen Stromes sich erweitert oder schliesst.
und Schliessen, also die Regulierung der Helligkeit
der Erfinder bisher nicht bekannt gegeben. Je stirker der Strom von der
Selenzelle durchgelassen wird, um so mehr Licht kann durch die Oeffnung in
dem Schirm passieren. Es fillt auf die schwingenden Linienspiegel und
die von diesem reflektierten Strahlen geben schliesslich aut einer Matt-
scheibe das urspriingliche Gesamtbild wieder. Szczcepanik behauptet auch,
ein Bild nicht nur in hell und dunkel,

Die Angaben iiber die diesermog-

sondern sogar in den Farben des
Originals reproduzieren zu konnen.
lichende Vorrichtung sind besonders diirftig;
Farben, bevor sie auf den ersten Spiegel fallen, durch ein Prisma zerlegt

man erfihrt nur, dass die
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und im Reproduktionsapparat wieder durch Bewegung eines Prismas zu-
sammengesetzt werden,

Bevor nicht die Ergebnisse einwandfreier Versuche mit der hier
kurz skizzierten Erfindung vorliegen, kann man der Behauptung des Er-
finders, einen brauchbaren elektrischen Fernseher geschaffen zu haben,
nur skeptisch gegeniiberstehen.

Der VII. internationale Schiffahrts-Kongress wird in diesem Jahre
in den Tagen vom 25.—30. Juli in Briissel stattfinden. Die den Gebieten
der Binnen- und Seeschiffalirt entnommenen Traktanden kommen in fiinf
Abteilungen zur Verhandlung und betreffen laut Programm folgende Fragen:

1. Abteilung (Kanalisierte Fliisse): 1. Auf welche Weise kann die
Erhobung des Stauspiegels an einem bestehenden Wehr unter moglichst
geringer Beschriinkung der Schiffabrt und méglichster Verminderung der
Kosten der Umwandlung der vorhandenen Vorrichtungen ausgefihrt wer-
den? 2. Es sind die Arbeiten anzugeben, mittels welcher das Durchsickern
unter einem Wehrbau zwecks Verminderung der Unterhaltungskosten ver-
hindert werden kann, sowie die Mittel, diese Arbeiten unter moglichst
geringer Beeintriichtigung der Schiffahrt vorzunebmen. 3. Wie kann unter
pormalen Verhiiltnissen die in dem Wehrgefille zur Verfigung stehende
Kraft als Zugmittel fir die Fahrzeuge und die Mandver, welche bei der
Schiffabirt notwendig sind, verwendet werden? Wie ist die Stromgeschwindig-
keit bei Hochwasser auszuniitzen? 4. Einfluss der Schiffsform und der Be-
schaffenheit der Schiffswand auf den Zugwiderstand.

1I. Abteilung (Binnenschiffahrts-Kaniile.) 1. Welche Verbesserungen
im mechanischen Schiffszug lings der Kaniile sind seit dem letzten Kon-
erreicht? 2. Einfligelige Schleusenthore, als

gress vorgeschlagen oder

Hebethore, Rollthore, Drehthore, Umlegthore. 3. Die auf dem Kongress
von 1892 (Paris) vorgeschlagenen Mittel zur Sicherung der Dichtheit eines
Kanals in Auf- und Abtriigen sollen genauer und vollstindiger angegeben
werden. 4. Es sollen die Mittel angegeben werden, um die zur kiinst-
lichen Febung des Speisewassers einer Kanalhaltung nétige Kraft (Dampf,
Elektricitit, Wasserdruck usw.) unmittelbar oder auf Entfernungen zu iiber-
tragen.

I1I. Abteilung (Fliisse im Ebbe- und Flutgebiet). 1. Zusammenstellung
der charakteristischen Eigenschaften fiir einen Fluss im Ebbe- und Flut-
gebiet zn dem Zweck, zwei solche Strome auf Art und Beschaffenheit ihrer
Schiffbarkeit vergleichen zu kénnen. Die Zusammenstellung der Angaben
soll an einem oder mehreren Sirémen als Beispiele erliutert werden.
2. Darstellung und Vergleich der verschiedenen analytischen oder graphischen
Methoden, durch welche fiir ein gegebenes Stiick eines Tidestromes in
einem beliebigen Augenblick die Flutwasser-Menge bestimmt werden kann.
3. Angaben und Erfahrungen iiber die Mittel zur Befestigung der Boschungen
an Seckanillen, wobei die Bodenbeschaffenheit und die Verkehrs-Verhilt-
nisse, Unterwasser-Profil und Schiffsformen in Beriicksichtigung zu ziehen
sind. 4. Die neuesten Fortschritte im Bau grosser Baggermaschinen; Fille
der Verwendung, Leistungsfihigkeit und Kosten nach Einheiten.

1V. Abteilung (Seehiifen).
und Schuppen an Seehiifen, auch der Zufahrtswege zu ersteren. 2. Grosse

1. Griosse und Bauart der Niederlagen

der einzelnen Teile eines Seehafens: Docks, Ladepliitze, Eisenbahngeleise,
Niederlagen und Schuppen. Grosse der Grundflichen, welche dem Handel
und der Industrie vorbehalten werden. 3. Die Existenz-Berechtigung von
Freihifen; Bedingungen zur Anlage derselben; Grisse; Einrichtungen.
4. Neuzeitlich geplante Bauweisen fiir einfliigelige Schleusenthore in Seehifen.

V. .Ableil\mg (Schiffabrtsabgaben).
rechnung nach Rauminhalt oder Gewicht; Art und Héhe der Platzgebiibren;

1. Seeschiffahrts-Abgaben: Be-
Art der Hebung. 2. Stand der Frage der Einheitlichkeit in der Ver-
messung der Binnenschiffahrts-Fabrzeuge.

Fiir den 26. Juli ist ein Ausflug der Kongressmitglieder nach Briigge,
Heyst und Ostende geplant zur Besichtigung der Hafenarbeiten in Briigge
und Heyst, des im Bau begriffenen Seekanals zwischen diesen Stidten,
sowie der Hafenanlagen in Ostende. Der 28. Juli ist einem Austluge nach
Antwerpen vorbehalten, wo der Hafen und die im Bau befindlichen neuen
Nach Schluss der Verhand-
lungen in Briissel wird noch ein Ausflug nach Liittich am 1. August ver-
Wie bereits friiher berichtet wurde, hat der schweizer. Bundes-
rat Herrn Oberbauinspektor Mor/of an den Kongress abgeordnet.

Oeffentliche Schlachthduser in England.
auch in England der Aufhebung der privaten Schlachthiuser ernstlich

Schelde-Ufermauern besichtigt werden sollen.
anstaltet.
In neuerer Zeit ist man

niiher getreten, teils aus allgemeinen sanitiren Griinden, teils weil die zur
Bekimpfung der Tuberkulose eingesetzte kgl. Kommission als vornehmstes
Mittel, die Seuche einzudimmen, die Errichtung &ffentlicher Schlachthiiuser
bezeichnet hat.
Edinburgh
Schlachthiiuser nach deutschem und franzésischem Muster.

und besitzen seit einiger Zeit bereits

London® plant

Birmingham

die Einrichtung von 10 Schlachthiiusern, und es ist zur Ausarbeitung der

Pliine bereits eine Kommission von der Stadiverwaltung eingesetzt.
Interessant ist das Projekt eines offentlichen Fleischmarktes und

in Leeds.

Schlachthauses Zur Erlangung geeigneter Baupliine hatte die

Stadt eine Offentliche Preisbewerbung ausgeschrieben. Von den einge-
reichten 17 Arbeiten wurden fiinf zur engeren Wahl gestellt und “fiir die
Ausfihrung dann das Projekt des Architekten Walther Haustock gewiihlt.
Der zweckentsprechenden Einrichtung eines Engros-Fleischmarktes ist bei
besondere Aufmerksamkeit

der Gruppierung der einzelnen Gebiude

gewidmet. Das in einer Spannung iiberdachte Gebiiude wird in seiner

ganzen Linge durch einen breiten Mittelgang fiir die Kiiufer durch-
Die an die Markt-

halle sich anschliessenden 26 Fleischkammern haben eine Linge von je

schoitten und hat 59.5 2z Linge und 12,8 22 Breite.
5.4 72, eine Breite von je 4,9 m2. Die Umfassungsmauern sind nach
innen teils mit glasierten Ziegeln, teils mit Hartbrandklinkern verblendet.

Ein 3,66 22 breiter Dachreiter (Latetne) mit stiindig offenen Seiten-
schlitzen sorgt fiir die erforderliche Liiftung; Seitenfenster und Oberlichter
vermitteln die notige Helligkeit. Das Dach ist mit Schiefer gedeckt, die
mit Holz getiifelte Decke gemalt. Ein auf gusseisernen Siulen ruhendes
Schienennetz dient dazu, die Fleischstiicke aus den Kammern bequem an
eine beliebige Stelle transportieren zu konnen. Uecber jeder durch eine
eiserne Schiebethiir verschliessbaren Fleischkammer befindet sich ein kleines
Bureau. Ilinter der Verkaufshalle (Fleischmarkt) und durch eine 6,4 72
breite Strasse von dieser getrennt, liegen die Schlachthiiuser; hinter diesen
An der Ostseite

des Etablissements sollen ein Spiilhaus, ein Kessel- und Maschinenhaus, ein

ist ein Pansenbriihhaus (Kaldaunen-Wiische) angeordnet.

Essraum fiir die Arbeiter, ein Raum fiir das konfiscierte Fleisch und ein
Stall errichtet werden.. — Im Kellergeschoss des Fleischmarktes befinden
sich 22, durch starke Zwischenwiinde isolierte Kiihlzellen. Falls dieselben
nicht von der mietenden Firma mit einer besonderen Kiihlanlage ver-
sehen, konnen sie vom Maschinenhause her mittels Ventilator stindig ge-
liftet werden. Das Schlachthaus soll eine Linge von 31,4 7z und eine
Das Schweineschlachthaus bildet

Fiir den bequemen Transport der Fleischstiicke etc. sind

Breite von 5,8 7z erhalten. eine be-
sondere Anlage.
rund um die Schlachthiiuser gleichfalls hochliegende Eisenschienen mit
Laufkatze vorhanden. Der Fleischinspektor erhilt sein Bureau am Ende
des Schlachthauses.

Das Schlachthaus soll fiir eine wdchentliche Abschlachtung von
150 Tieren ausreichen, wilhrend der Fleischmarkt mit Ricksicht auf das
Alle Wiinde

als thunlich vermieden.

von ausserhalb kommende Fleisch 400 Tiere fassen soll.
werden abwaschbar hergestellt, Holz wird soweit

Die Kosten der gesamten Anlage sind auf rund 425000 Fr. veranschlagt.

Ueher die wahre und scheinbare Zugfestigkeit, besonders des
Cements, hielt Baudirektor v. Bach
«Wiirttemb. Verein fiir Baukunde» einen Vortrag, hierbei die Ergebnisse

Herr Professor vor kurzem im
von Versuchen mitteilend, zu welchen eine Verdffentlichung von Professor
Dr. Foppl vom Jahre 1896 unter dem Titel: «Scheinbare und wahre Zug-
Féppl bat darauf auf-
merksam gemacht, dass bei den Versuchskorpern aus Cement, denen

festigkeit des Cements» Anlass gegeben Latte.

bekanntlich die Form eines Achters gegeben wird, die Spannungsverteilung
in dem Bruchquerschnitt d. i. in dem Einkerbungsquerschnitt, eine un-

Bruchbelastung

gleiche sei, und dass in Folge dessen der Quotient ei

Querschnitt ’

dessen Bildung gleichférmige Spannungsverteilung stillschweigend voraus-
gesetzt werde, die Zugfestigkeit zu niedrig ergeben miisse. Die an ein-
gekerbten Versuchsstiicken ermittelte Zugfestigkeit wird als escheinbare»
bezeichnet, im Gegensaiz zu denjenigen Werten, welche der Quotient fiir
den gleichen Daustoff liefert, wenn ausreichend lange, prismatische Stibe
dem Versuche unterworfen werden. Die mit solchen Versuchskérpern
erlangten Zugfestigkeiten gelten dann als die «wa/kren» Zugfestigkeiten.

Foppl folgerte aus Versuchen an Kautschukkdrpern, dass die
Zugfestigkeit prismatischer Stibe aus Cement stark das Doppelte von
derjenigen betrage, welche in der Regel fir die Priiffung des Cements
ermittelt wird, und empfahl bei Berechnung von aus Cement herge-
stellten Bauteilen die zulissigen Inanspruchnahmen entsprechend hdoher
zu wiihlen, als dies gewdhnlich geschieht. — Professor v. Bach hat nun
Versuche an Stiben aus Flusseisen, Schweisseisen und Gusseisen vor-
genommen, aus denen gerade das Gegenteil von dem hervorgehen soll,
was nach dem Kautschukversuch Foppl's zu schliessen wire, wenn er
auf diese Eisensorten iibertragen wird. Des Weiteren meinte der Vor-
tragende, dass die Schlussfolgerungen Foppl’s aus seinen Versuchen mit
Kautschukkérpern schon deshalb unrichtig seien, weil bei Kautschuk die
Dehnungen durchaus nicht gleichwertig den Spannungen sind. Sodann

besprach er die von ihm angestellten Versuche iiber die Zugfestigkeit von
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langen prismatischen Stiiben ohne Einkerbung aus Cementmirtel und von
solchen mit Versuchstiicken in der bekannten Achterform. Die Ergeb-
nisse dieser Versuche wurden als Beweis dafiir angetiihrt, dass es fiir die
ausfilhrende Technik vollstindig unzuliissig erscheine, mit héheren Zug-
festigkeitszahlen zu rechnen, als sie bei den iiblichen Zugversuchen mit
Cementmortel erhalten werden. — Der Vortragende schloss seine Aus-
filbrungen folgendermassen: «Wenn es sich um die Beschaffung von Er-
fahrungsmaterial fiir die ausfiihrende Technik handelt, sind die Versuche
in der Regel unter solchen Verhiiltnissen anzustellen, wie sie bei den
wichtigeren  technischen Anwendungen vorzuliegen pflegen, so dass die
ermittelten Erfahrungszahlen auf diese mit hinreichender Sicherheit iiber-
tragen werden kénnen.» — Herr Prof. Dr.. #gpp/ ist Vorstand des mecha-
nisch-technischen Laboratoriums der technischen IHochschule Miinchen,
Herr Baudirektor v. Back Leiter der kgl. wiirtemb, Materialpriifungs-
Anstalt,

Die Entwickelung des deutschen Kriegsschiffs-Maschinenbaues. In
der April-Sitzung des Vereins Deutscher Maschinen-Ingenieure besprach
Herr Marine- Maschinenbauinspektor Zickenrod/ in einem interessanten
Vortrage die Entwickelung des deutschen Kriegsschiffs-Maschinenbaues.
Ausgehend von einer Epoche, in welcher der IHandelsschiffs-Maschinenbau
entschieden besser entwickelt war, ist man jetzt zu einer iberlegenen Voll-
kommenheit der Kriegsschiffs-Maschinen vorgeschritten. Noch zu Anfang
der achtziger Jahre arbeitete man mit Dampfspannungen von nur 2 Atm.
Ueberdruck. Neue Kesselformen ermoglichten die Steigerung dieses Druckes,
so namentlich die bei den Torpedobooten, Avisos und kleinen Panzerschiffen
eingefiilrten Lokomotivkessel, die zwar ausgezeichnete Dienste leisteten,
jedoch in neuester Zeit durch noch leistungsfiihigere Wasserrohrkessel all-
mithlich verdriingt werden. War lange Zeit 15 Atm. eine sehr ansehnliche
Dampfspannung fiir diese Kessel, so ist man bei den neuesten Ausfithrungen
in England bereits bis auf 20 Atm. hinaufgegangen. Die Steigerung der
Dampfspannung wurde noch begiinstigt durch die Einfiihrung des kiinst-
lichen Zuges, der in der deutschen Marine zuerst 1882 beim Aviso «Blitz» ange-
wendet worden ist und jetzt entweder als Unterwind oder als Luftpressung
im luftdicht abgeschlossenen Kesselraume allgemein iiblich ist. Von der
liegenden Verbundmaschine mit Dampfexpansion in zwei aut einander fol-
genden Cylindern ist man iibergegangen zur stehenden Maschine mit drei
Cylindern — ein Hochdruck-, cin Mitteldruck- und ein Niederdruckeylinder
— uod mit drei um 120° versetaten Kurbeln. In allerneuester Zeit hat
man — unter Beibehaltung der dreifachen Expansion iwie bei den Drei-
cylindermaschinen — statt des einen Niederdruckeylinders deren zwei
ausgefiihrt, die Maschinen also viercylindrig gestaltet. Der Dampf expandiert
aus dem Hochdruckeylinder in den Mitteldruck- und aus diesem gleich-
zeilig in beide Niederdruckeylinder. Von besonderer Bedeutung fiir die
Haltbarkeit der Schiffs-Konstruktion und die Giite der Maschinen ist die
mehr oder minder vollkommene Ausgleichung der hin- und herschwingenden
Gestiingemassen der einzelnen Cylinder. Auf diese Frage gedenkt der
Vortragende in einem spiitern Vortrage zuriickzukommen. So hoch ent-
wickelt der Schiffsmaschinenbau in England ist, so wird doch selbst in
diesem Lande anerkanat, dass die deutsche Kriegsmarine auf eigenen
Wegen zu grosser Vollkommenheit im Maschinenbau vorgedrungen ist.
Dasselbe ist von den Werften fiir den Bau von Handelsschiffen zu sagen,
Die Maschinenanlage fiir den neuen Schnelldampfer des Nordd. Lloyd
«Kaiser Wilhelm der Grosse»*), die sich in der Liinge auf 20 7z und in
"der Hohe auf 1o 72 entwickelt, habe in England ungeteilte Anerkennung
und Bewunderung gefunden.

Die Eisenbahnbriicken und die kiinftige Verkehrsentwickelung.
Es ist in der Facbpresse schon mehrfach auf die Notwendigkeit hinge-
wiesen worden, bei der Konstruktion und Berechnung eiserner Bahnbriicken
auf die kiinftige Verkehrsentwickelung in geeigneter Weise Riicksicht zu
nehmen und die Belastungen grosser in Rechnung zu stellen, als sie den
heutigen Hdchstwerten entspricht; denn es liegt nahe, dass man angesichts
des stiandig wachsenden Verkehrs in absehbarer Zeit unzureichende Bauten er-
hiilt oder aber in der Bewiiltigung des Verkehrs gehindert wird. Der Verein
deutscher Eisenbahn-Verwaltungen hat diese Frage unlingst in einer Kom-
missionssitzung behandelt, ohne jedoch zu einer entsprechenden Regelung
zu gelangen. <Entweder war man der Ansicht, dass die nach den bis-
herigen Normen ausgefiihrten Briicken auch fiir die kiinftigen Verkehrs-
Verhiiltnisse ausreichen werden, oder dass sich der kiinftige Verkehr den
bestehenden Normen anpassen miisse.» Mit dieser ironischen Note leitet
Herr Prof. Fy. Engesser in der «Deutschen Bauzeitung» vom 18. Mai
d. J. eine Betrachtung der Massnahmen ein, welche amerikanische
Bahnen nach dieser Richtung getroffen haben. Um den Massen-Giiterver-
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kehr moglichst billig zu gestalten, sucht man dort sehr schwere Ziige mit
grossen Wagen von verhiltnismiissig geringem Eigengewicht zu Dbilden.
Wiihrend bisher die schwersten Wagen bis zu 307 Tragkraft besassen (in
Deutschland 157), erhalten die neuesten Wagen fiir Erz- und Kohlenver-
kebr eine Tragkraft von 45—30# TFiir die Berechnung der Briicken
werden demgemiiss Belastungen eingefiihrt, welche die bei uns angenommenen
ganz erheblich iberschreiten. Beispielsweise sind bei der Chicago, Mil-
waukee & St. Paul-Eisenbahn-Gesellschaft Belastungsziige von folgenden
Verhiltnissen vorgekommen: Zwei Lokomotiven von je 17 22 Liinge und
145 7 Gewicht einschl. Tender, daran anschliessend Lastwagen von 5.§60 7
f. d. Ifd. 225 der grosste Achsdruck betriigt 22,5 .7 Fiir kleine Spann-
weiten wird eine zweiachsige Maschine von 2,44 7z Radstand und 28,3 #
Achsdruck in Rechnung gestellt. Fiir eine Spannweite von 50 72 ent-
spricht dem angegebenen Belastungszug eine gleichverteilte Belastung von
8,2 7 f. d. . Zum Vergleich hiermit sei erwiihnt, dass die preussische
Verordnung vom Jahre 1893 zwei Lokomotiven von je 16,32 722z Linge und
93 ¢ Gewicht einschl, Tender, mit Lastwagen von 3,64 Z f. d. 22 oder eine
Einzellast von 16 7 Achsdruck vorschreibt. Fiir eine Spannweite von 50 72
ist der entsprechende Belastungsgleichwert 5,47 7 d. i. etwa zwei Drittel
des amerikanischen Wertes. Es sei aus dieser Gegeniiberstellung ersicht-
lich, was fiir eine Steigerung der in Deutschland z. Zt. iiblichen Belastungen
noch mdglich ist und unter Umstinden auch noch fiir die dortigen Bahnen
gefordert werden kann,

Die Anlage von Nil-Reservoiren, ecin schon seit Jahren besteliendes
Projekt der aegyptischen Regierung soll jetzt in Angrifi genommen werden
und zwar ist die englische Firma Jokn Aird & Comp. mit der Aus-
fiihrung des wirtschaftlich bedeutsamen Unternehmens betraut worden.
Es handelt sich bei diesen Arbeiten um die Stauung des Nils bei Assuan
und Siut behufs Regulierung seiner Fahrtiefe und rationeller Bewiisserung
der Zuckerrohr-, Baumwoll- und Reisfelder. Zu diesem Zwecke sollen bei
genannten Orten zwei Staudimme aus Granitquadern quer durch den Nil
errichtet werden. Der bei Assuan vorgesehene Damm, welcher auf den
beriibmten Granitfelsen des Kataraktes fundiert wird, erhilt eine Hohe
von tund 23 sz iiber der Flussohle bei einer Linge von 18 kmz. Die
zum Durchlassen des in den Herbstmonaten Schlamm fiibrenden Hochflut-
wassers vorgesehenen Schleusenthore des Dammes sollen allmiblich ge-
schlossen werden, bis der Sammelweiher in der Nihe gefiillt ist, so dass
dieser im Sommer zu einer Zeit, wo der Nil wenig Wasser fihrt, das
notwendige Berieselungswasser fiir die Felder abgeben kanu. Die Fiillung
des Staubeckens diirfie sich bis zum Mirz vollzogen haben. Da der Nil
bei Schluss des Sommers bis zum Mirz oder April wieder steigt, nimmt
man ap, dass die Bewiisserung keine Unterbrechung erleidet. Um die
Schiffabrt nicht zu hindern, werden Schleusen angeordnet. Es ist eine
StauhShe von 14 72 beabsichtigt; das dabei verfiighare Wasserquantum
wird auf 1065 Millionen 72 berechnet. Der Damm bei Siut dient zur
Hebung des Wasserspiegels im Sommer, um dadurch die Wirksamkeit
der mittel- und unteraegyptischen Berieselungskaniile zu erhéhen. Fiir seine
Konstruktion ist das System des nordlich von Kairo gelégenen, grossen
Sperrdammes in Aussicht genommen. Laut dem vom Khedive genehmigten
Vertrage erhalten die Unternehmer wiihrend dreissig Jahren je 4 Millionen
Franken vom Tage der Vollendung beider Diimme, ohne Anrechnung der
Zinsen, so dass die Kosten der grossartigen Anlage rund 120 Millionen
Franken betragen werden.

Bauverwaltung der Stadt Ziirich. Mit Ende letzten Monates ist
unser Kollege A. Streng von seiner Stellung als Stadtingenieur zuriick-
getreten, um als Direktor des Technikums in Biel in einen neuen
Wirkungskreis iiberzugehen. Herr Streng hat nur kurze Zeit im Dienste
der Stadt Ziirich gestanden. Im Mai 1896 wurde er an die Stelle eines
Adjunkten des Stadtingenieurs berufen und als der letztere im Juli gleichen
Jahres zum Vorsteher des Bauwesens gewihlt wurde, riickte er an dessen
Stelle vor. Die treffliche theoretische Bildung und die grosse Erfahrung
im stidtischen Tiefbauwesen, die Herr Streng an seine Stelle mitbrachte,
hiitten ibm unter anderen Verhiltnissen ein erspriessliches Arbeitsfeld er-
6ffoen koonen. Er hat jedoch vorgezogen, dieses bald zu verlassen, um
seine Kriifte dankbareren Aufgaben zu widmen.

Probefahrten mit elekirisch betriebenen Eisenbahnwagen in
Belgien. In Belgien werden schon seit einiger Zeit Probefahrten auf der
Strecke zwischen Briissel und Liittich mit eigens konstruierten, elektrisch
angetriebenen Personenwagen vorgenommen. Die mit Accumulatoren ein-
geriisteten, 15 7z langen Interkommunikationswagen, deren Bruttogewicht
einschliesslich der Accumulatoren-Ausriistung 40 7 betriigt, wurden zu einem
Kostenpreis von 75000 Fr. hergestellt. Was die Leistungsfihigkeit dieser
Wagen betrifft, so wird mit denselben eine Zugsgeschwindigkeit von 100 /772
in der Stunde erreicht, und zwar bei Wahrung voller Betriebssicherheit.



=5 SCAWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXI Nr. 23.

Durch Einfithrung solcher in den normalen Zugsverkehr eingeschalteten
Wagen sollen auch die Eilpostkurse wesentlich vermehrt werden.

Die diesjéhrige Generalversammlung des Vereins schweizerischer
Cement-, Kalk- und Gipsfabrikanten wird am 15. und 16, Juni in Luzern
abgehalten. Die Traktandenliste verzeichnet bis jetzt u. a: Mitteilungen
von Herrn Prof. Ze/majer iiber neuere Trockendfen fir Rohmaterial-
ziegel; Bericht iiber Entstaubungsanlagen; Referat des Herrn Ingenieurs
De Mollins von Lausanne iiber das System Hennebique; Sackfrage;
Vereinsorgan; Bericht der Vereinsdelegierten iiber den Kongress in
Stockholm.

Europédische Fahrplankonferenz in Antwerpen.
15. bis 16, Juni d. J. in Antwerpen

konferenz wird vom schweizerischen Bundesrate Herr F. Zoggenburger,

An die vom
tagende europiiische Fahrplan-
Inspektor der betriebstechnischen Sektion der technischen Abteilung des
Eisenbahndepartements abgeordnet. Den Vorsitz der Konferenz wird Herr
Dubois, Generaldirektor der belgischen Staatsbahnen, unter Assistenz des
Betriebsdirektors van Mzer/lo fiihren.

Der V. internationale Kongress fiir Hydrologie, Klimatologie und
Geologie wird vom 25. September bis 3. Oktober d. J. in Liittich statt-
Zur Teilnahme an demselben sind siimtliche wissenschaftliche Ge-
Das Pro-
und die Statuten iiber die Bedingungen der

{inden.
sellschaften und Gelehrte des In- und Auslandes ecingeladen.
gramm
Teilnahme konnen vom eidg. Departement des Innern bezogen werden.

des Kongresses

Konkurrenzen.

Gebdude ,,La Solitude* in Lausanne. (Bd. XXXI. S. 76.) Es wurden
15 Entwiirfe eingereicht, von denen die folgenden Preise erhielten: Zwei
Preise zu je 8oo Fr. (ex aequo) die Entwiirfe der Herren Architekten
C. Maurhofer wnd A. van Dorsser, Architekten
Besencenet wnd Girardel; einen zweiten Preis (60oo Fr) der Entwurf

und der IHerren

von Herrn Architekt Moachon, einen dritten und vierten Preis (500 und
300 Fr.) zwei Entwiirfe von Herrn Architekt Jjo/nz Gros.

Preisausschreiben.

Preisausschreiben iiber das Thema: «Die alte und die neue Rich-
tung in der Architektur>. (Bd. XXXI, S. 24). In diesem Preisaus-
schreiben der Wiener Zeitschrift «Der Architekt» erhielt
Preis (50 fl.) die Arbeit des Hrn. Jos. Freih. von Daller, den zweiten
Preis die Arbeit des Ilrn. Architekt 4dolf Loos, den dritten Preis die
Arbeit des Hrn. Architekt Z. Bawer, simtlich in Wien.

den ersten

AN AN AN

Litteratur.

D. R. P. No.! Patentgesetze und Patenterwerbung in den Kultur-
staaten. Von Pefer Stierstorfer. Leipzig 1898. Verlag von Friedrich
Fleischer. Preis 1 M.

Um sich alle Vorteile zu sichern, welche das Gesetz dem Erfinder
gewihrt, ist es nétig, dass der Erfinder seinerseits auch die gesetzlichen
Vorschriften erfiillt. Der Verfasser hat versucht, das deutsche Patentgesetz

und die wichtigsten Bestimmungen aus der Gesetzgebung der Kulturstaaten
allgemein verstiindlich darzustellen, so dass der Patentsucher in den Stand
gesetzt sein wird, sich iiber die dabei in Betracht kommenden Fragen,
Pflichten und Befugnisse, sowie die zur Sichernng und Geltendmachung
der letzteren gebotenen Wege und Rechtsmittel unmittelbar zu unterrichten.
diirfte will-

Der Abschnitt «Wie erlangt man ein Patent ?» vielen eine

kommene Beigabe sein,

Eingegangene litterarische Neuigkeiten:

Grundriss der Festigkeitslehre. Zum Gebrauch an Handwerker-
schulen, besonders Baugewerk- und Maschinenbauschulen, sowie zum Selbst-
bearbeitet von Dr. Z. Glinzer, Lehrer der Allg. Gewerbe-

schule, der Baugewerkschule und Maschinenbauschule in Hamburg, Zweite

unterricht,

verbesserte und vermehrte Auflage. Mit 98 Textfiguren und mehreren
Tafeln. Dresden 1898. Verlag von Gerhard Kiihtmann. Preis 2,80 M.,
gbd. 3 M.

Bezugsquellenbuch fiir das Bau- und Ingenieurwesen, sowie die
einschldgigen Industrien und Gewerbe. Bezugsquellen fiir den Gesamt-
bedarf auf dem Bauplatze, in Werkstatt, Lager, Atelier und Bureau. Her-
ausgegeben von der Redaktion der Zeitschrift «Der deutsche Steinbild-
hauer und Steinmetz». Minchen 1898. Eduard Pohls Verlag.

Wie lauten die Examenbestimmungen der technischen Hochschulen
Deutschlands und der Schweiz? Nebst Anhang: Apothekerpriifung und
Priifangsordnung der Bergakademien Deutschlands. Nach amtlichen Quellen
zusammengestellt von Dr. Martin Heilbronner. Karlsruhe 1898. Verlag
von Otto Nemmich. Preis 1 M.

Vorlesungen iiber technische Mechanik von Dr. Aug. Z5ppl, Prof. a. d.
Miinchen. Dritter Band: Festigkeitslehre. Mit 70
Druck und Verlag von B. G. Teubner.

techn. Hochschule in
Figuren im Text. Leipzig 1897.
Preis geb. 12 M,

Zur Erhértungstheorie des natiirlichen und kiinstlichen hydrau-
lischen Kalkes. Von Karl Zulkowshy, Professor der chemischen Tech-
nologie a. d. deutschen techn. Hochschule in Prag. Berlin 1808. R. Giirt-
ners Verlag. Hermann Heyfelder. Preis 1. M.

Ueber Fernthermometer. Von Dr. KasZ Sckhee/ in Charlottenburg.

1898. Verlag von Karl Marhold in Halle a. S. Prei 1. M.

Redaktion: A. WALDNER

Flossergasse Nr. 1 (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.

Stellenvermittelung.

Gesucht ein jlingerer Bawuingenieur, womdglich mit etwas Praxis

auf das Bureau einer stiidtischen Wasserversorgung. (1140)
Gesuchi cin junger Imgenieur mit Erfahrung im Projektieren von

stiidt. Leitungsnetzen fiir elektrische Centralanlagen. (1141)
Gesucht ein erfahrener Maschineningenieur und Konstyulkteur,

vertraut mit dem Bau von Corlissmaschinen. (1142)
On cherche un Ingénicur-mécanicien pour chef de bureau des

études d’'une usine de machines a vapeur. (1144)
Auskunft erteilt Der Sekretir: ZA. Pawr, Ingenieur,

Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich,

Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle Ort Gegenstand
5. Juni Stoll, Baufiithrer Andermatt - Erd-, Maurer-, Steinhauer- und Zimmerarbeiten fiir ein Beamtenwohnhaus und eine
(Uri) Kaffeerdsterei bei den Armeeverpflegungs-Magazinen in Goschenen.

6. » Jak. Fillinger Wagersweil (Thurgau)| Simtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Wagersweil.

6. » Kiihne, Priis. d. Kirchen- | Benken | Renovation des Kirchturmes in Benken bei Uznach.
Verwaltungsrates z. «Frohen Aussicht»

8. » Widmer, Verwalter Rain (Luzern) | Erdaushub-, Maurer-, Zimmer-, Schreiner-; Schlosser-, Spengler- und Hafnerarbeiten

| zum Neubau einer Bickerei in Rain.

8. » Techn. Bureau des Bauamtesl ‘Winterthur | Arbeiten und Lieferungen fiir die Kanalisation in Winterthur.

10. » Bosshard, Gemeindepriisident| Uster ‘ Geometrische Parzellarvermessung der politischen Gemeinde Uster, etwa 2826 /a.

12 » Dietrich, Kantonsrat | Heiden Grab-, Maurer- und Steinhauerarbeiten, letztere in Granit, Wienachter und St. Mar-

| (Appenzell) ‘ grether Steinen, zum Schulhausbau in Heiden.

14. » Julius Wettstein, |Herrliberg «¢z. Wein-| Bau der Strasse II. Klasse von der Kirche bis ins Hintergriit Herrliberg. Gesamt-
Strassenpriisident | balde» (Ziirich) linge 712 72, Kostenvoranschlag 30137 Fr.

TE: » J. Weisshaupt, i Neunkirch \ Liefern und Legen von etwa 250 If. 772 Gussréhren von 73 w7z Lichtweite, sowie
Strassenreferent | (Schaffhausen) ‘ das Liefern und Einsetzen von drei Stiick Hydranten, nebst den notigen Schieber-

| [ ! hahnen und Formstiicken in Neunkirch.
15. » | Bureau des Oberingenieurs Basel ‘ Erdarbeiten, etwa 75000 72% 870 72° Mauerwerk fiir Briicken und Mauern, sowie

der S. C. B. lLeouhardsgraben 36

Beschotterung und Chaussierungsarbeiten fiir die Erweiterung der Station Zollikofen.
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