Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 31/32 (1898)
Heft: 18
Wettbhewerbe

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

30. April 1898.]
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Erwihnuog finden die, in Bd. XXXI Nr. 7 u. Z., beschriebene dreicylindrige
Verbundlokomotive A *'I' der J.-S.-B. und die von der G.-B.
gestellten vierachsigen Personenwagen, welche sich durch ruhigen Gang

in Dienst

auszeichnen und durch die geschmackvolle, bequeme und reiche Ausstattung
des Tnnern allgemeines Aufsehen erregt haben.
Der Bestand des
Eisenbahnen war Ende 1897!):
Personen-; 220 (212) Bahnpost-, 982 (940) Gepiick- und 23 271 (22 675)
Die Zahl der gemeldeten Lokomotiv-Defekte, 191,

Die neuen Wagen sind

elektrisch beleuchtet. Rollmaterials auf den schweiz.

1055 (1024) Lokomotiven, 7600 (71035)

Giiterwagen-Achsen.
hat sich gegen diejenige des Vorjahres, 232, um 17,6° verringert. Die
im Berichtsjahre zur Kenntnis gelangten 11 (30) Kuppelungsbriche auf
offener Linie, 32 (38) Radreifenbriiche und 5 (3) Achsenbriiche haben
keine erheblichen Folgen gehabt, :
Zugkraftdienst. Von
Sommerdienst (Strecken- und Rangierdienst) des Berichtsjahres verwendet die:
J.-S.-B. 8290, S.-C.-B. 789, G.-B. 80%, N.-O.-B. 85°%, V.-S.-B. 74 %0,
Es sollte, wie

den vorhandenen Lokomotiven haben im

Normalen Nebenbahnen 358°/o, Schmalspurbahnen 67 °/o.
der Bericht betont, bei normalen Verkehrsverhiltnissen die Zahl der wirk-
lich im Dienste stehenden Lokomotiven 75°0 der bei einer Bahn vor-
handenen Lokomotiven nicht iibersteigen. Fiir die: Schnellziige zwischen
Basel und Chiasso wurde unter gewissen Bedingungen auf geeigneten
Strecken eine Erhchung der bisher in der Schweiz iiblichen maximalen
Fahrgeschwindigkeiten bis auf 9o k#z gestattet. Beziiglich der Fahrge-
schwindigkeit auf Trambahnen hat-das® Departement in Verfolg einer Ein-
gabe des Verbandes schweiz. Sekundiirbahnen einen Entscheid getroffen,
der dem Gesuch des Verbandes thunlichst Rechnung trigt, soweit nicht
Vorschriften kaotonaler Pflichtenhefte entgegenstehen. Die beziiglichen
Geschwindigkeitsgrenzen wurden bereits in Bd. XXIX. S. 159. u. Z. mitgeteilt.

Der Wiederaufbau der Trajanbriicke zwischen Turnseverin und
Kladova ist von den Regierungen Rumiiniens und Serbiens in einem soeben
zum Abschluss gelangten Vertrage vereinbart worden. Die Entstehung dieser
historischen Donaubriicke, deren Pfeiler teilweise noch erhalten sind, fillt in
die Zeit des Romerfeldzuges gegen Dacien (Siebenbiirgen) i. J. 103 n. Chr.
mittels

welcher die Romer sich die freie, unbehinderte Verbindung an der unteren

Sie war das erste Glied in der Kette jener grossartigen Werke,

Donau, als der grossen Linie ihrer Kriegsoperationen sichern wollten. Die
Pline fiir diesen Briickenbau lieferte Apollodorus von Damaskus, der
grosste Baumeister seiner Zeit. Unterhalb des eisernen Thores bei den
Egeta castrum, dem heutigen Turn-Severin wurde die Briicke unter Auf-
wendung ganzer Legionen der romischen Kriegsmacht und zahlreicher
Hilfstruppen in der kurzen Spanne eines Jahres fertiggestellt. Hierauf weist
wenigstens der Umstand hin, dass auf der Trajan-Miinze vom Jahre Io4
dieses Bauwerk bereits erwiihnt ist. Die Briicke war aus 20, aus Quadern
verfertigten Steinpfeilern von je 18 72 Breite und 45 7z Hohe erbaut. Die
Hinsichtlich der
Triigerkonstruktion gehen die Ansichten auch heute noch auseinander,

Bogendffnungen hatten eine Spannweite von etwa 35 7z.

Nach der einen Ansicht soll sie aus Holz, nach der andern aus Stein be-
standen baben. Auf der Trajansiiule in Rom ist das Bild dieser Briicke
verewigt und nach diesem Bilde zu schliessen, mdigen die Bogen zwar
Stein

worden sein. Zum Schutze der Briicke liess Kaiser Trajan auf dem linken

aus Holzgerippe hergestellt, jedoch mit oder Beton ausgefiillt
Donauufer ein Festungswerk und spiiter Alexander Severus eine Citadelle
(Turnum Severini) bauen, deren Ruinen auch heute noch sichtbar sind und
von welcher Turn-Severin seinen Namen erhalten hat.

Nach dem oben erwilhnten Vertrage bestreitet Ruminien die Kosten
des Briickenbaus, wogegen Serbien die Verpflichtung iibernommen hat, die,
Kladova mit Nisch verbindende, Timokthalbahn giinzlich auszubauen. Die
neue Briicke soll auf dem Standorte der alten Romerbriicke errichtet
werden; sie wird als Schmuck in der Mitte eine Statue Trajans und auf
den Briickenkdpfen am rumiinischen und serbischen Ufer je ein Standbild
des betreffenden Landesherrn erhalten.

Elektrische Eisenbahn von Meiringen nach Wassen. Mit Bot-
schaft vom 12. d. M. empfiehlt der Bundesrat die Annahme eines Kon-
zessionsgesuches der HH. Bucher-Durrer in Kerns und Elias Flotron in
Meiringen fiir eine elektrische Eisenbahn von Meiringen iiber den Susten
nach Wassen. Das Tracé der 42,4 A7z langen, meterspurigen Adhisionsbahn
beginnt in der Briinigbahnstation Meiringen, iiberschreitet kurz nach Ver-
lassen derselben die Aare und vor der Station Innertkirchen-Hof die Grimsel-
strasse, passiert unmittelbar darauf zum zweiten Male die Aare und iiber-
windet bei A7 27 die Passhohe, um iiber die Gufernalp zur Haltestelle
Fiirnigen und weiter zur Kapelle zu gelangen. Sodann setzt die Bahn auf
das rechte Ufer der Maienreuss iiber und findet ihren Endpunkt an der

1) Die in Klammern beigefiigten Zahlen beziehen sich auf 1896.

Die Maximal-
steigung ist 10%, der kleinste Kriimmungshalbmesser 60 72. Jeder, zur

Gotthardbahn zwischen der Station Wassen und der Strasse.

Verhinderung des Gleitens der Rider mit einer Zangenbremse versehene
Wagen soll durch cinen besonderen Motor angetrieben werden. Die pro-
jektierte Linie hat den Zweck, die Gotthardbahn mit dem Berner Oberland
auf kiirzestem Wege zu verbinden und die romantischen Schluchten des
Maien- und Gadmenthales sowie die Gletscherfelder auf dem Susten dem
Fremdenverkehr leicht zugiinglich zu machen. Die Kosten werden mit
6 953 600 Fr. veranschlagt.

Statische Berechnung von Baugeriisten.

der offentlichen Arbeiten bhat in einem Erlass verfiigt, dass dic .Stand-

Der preussische Minister

festigkeit verbundener Baugeriiste von mehr als 10 22 Hohe gegen Wind-
Die Ge-
riiste sollen ndétigenfalls durch Verankerung und Versteifung gegen Um-

druck, in Zukunft durch statische Berechnung nachzuweisen ist.

kippen gesichert werden. Anlass zu dieser Verfiigung bot der infolge
heftigen Winddruckes bewirkte Umsturz einer noch nicht vollendeten, ab-
gebundenen Riistung an einem grésseren Neubau, wodurch bedeutender
Materialschaden und auch der Tod eines Menschen herbeigefiihrt wurde,
Die angestellte Untersuchung hatte ergeben, dass die Riistung zwar vor-
schriftsmiissig abgebunden, aber namentlich im Hinblick auf ibre Aus-
dehnung und Hohe nicht geniigend durch geeignete Massnahmen gegen
die Einwirkung des stark wehenden Windes gesichert war.
Diesel-Motoren-Patente. Die Nichtigkeitsklage gegen Diesels Haupt-
patent Nr. 67207 ist in der Verhandlung vor dem kaiserl. deutschen
Patentamt am 21. d. M. abgewiesen worden. Das Patentamt erkliirte den
Beweis als nicht erbracht, dass die vor Bewilligung des Patentes vor-
handen gewesene Maschine, welche die Hinfilligkeit des Patentes be-
Hin-
sichtlich des Zusatzpatentes Nr. 86946 hat das Patentamt die Entscheidung

weisen sollte, schon vorher offenkundig in Benutzung gewesen sei.

vertagt. Gegen das Urteil soll nach der «Frankf. Ztg.» beim Reichsgericht
Berufung eingelegt werden.

Konkurrenzen.

Elektrische Strassenbahn und elektrische Centrale fiir Licht- und
Kraftabgabe in Freiburg i. Br. Zur Erlangung beziiglicher Entwiirfe und
Angebote hat die Stadt Freiburg i. Br. einen allgemeinen Wettbewerb aus-
geschrieben. Termin: 1. Juli d. J. Bedingungen und Unterlagen kiénnen

vom dortigen stiidtischen Tiefbanamt bezogen werden.

Redaktion: A. WALDNER

Flossergasse Nr. 1 (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
Sitzung vom 20. April 1898.
Bericht der Specialkommission diber den Umbaw der linksufrigern
Ziirichseebahn.

Der Prisident erinnert an die Sitzung des Vereins vom 2. Februar,
in welcher, im Gegensatz zum Gutachten des Herrn Gleim, dem Projekte
einer Tiefbahn zwischen Aussersihl und Wollishofen der Vorzug gegeben
und der Vorstand beauftragt wurde, ein solches Projekt genauer durch-
studieren zu lassen. Infolgedessen sind unter Aufsicht der Specialkommission
solche Studien durch Herrn Ingenieur K. Z. Hilgard vorgenommen worden;
die Kommission hat sich dariiber beraten und legt das Resultat ihrer
Beratung heute in einer Reihe von Plinen dem Verein vor. Referent ist
der Verfasser, Herr Ingenieur Hilgard. Er verbreitet sich nochmals kurz
iiber die von der Kommission an den Gleim’schen P’rojekten hauptsiichlich
geriigten Nachteile, niimlich: Die Verunstaltung der Gegend in der Enge
durch eine Hochbahn, verbunden mit Betriebsschwierigkeiten; das unge-
niigende Studium einer Tiefbahn; 'endlich die Unannehmbarkeit des Pro-
jektes C wegen der allzu abgelegenen Lage des Bahnhofes Enge. In den
vorliegenden Studien ist versucht worden, diese Uebelstinde méglichst zu
vermeiden. Der Referent hat zwei verschiedene Projekte fiir eine Tiefbahn
entworfen, jedes mit einer Variante, also im ganzen deren vier, mit TT,
Tm, T, und T1v bezeichnet, und ausserdem noch ein I’fojekt fiir eine
Kombination von einer Hochbahn in Aussersihl mit einer Untergrundbahn
in Enge mit zwei Varianten; diese letztern drei haben die Bezeichnungen
Hi, Hir, und Hiyr.

Die beiden Projekte T1 und Tir schliessen sich dem jetzigen Bahn-
Von

der Langstrasse aus senkt sich die Bahn, zuerst im Einschnitt, hernach im

tracé an, belassen also den Bahphof Enge an der bisherigen Stelle.

Tunnel bis unter' das Sihlbett und hebt sich dann allmihlich wieder bis
zum Belvoirpark, so dass sdmtliche Strassen in Enge iiber der Bahn, ohne
wesentliche Hoherlegung, durchgefiihrt werden konnen; beide Stationen
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