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Alte Fassade.

A®T-Lokomotiven, lieferbar bis Mitte des Jahres 19oo, in Auftrag gegeben,
so dass auf diesen Zeitpunkt die Verwaltung der J.-S.-Bahn iiber 42 Ma-
schinen dieser neuen Bauart verfiigen wird., Durch diese weitere Ver-
mehrung des Lokomotivparks wird dem Bundesratsbeschlusse vom 8. Fe-
bruar 1898 betreffend Normierung des Rollmaterialbestandes Geniige ge-
leistet.

Diesel-Motoren-Patente. Die

seinen neuen Wirmemotor erworbenen Patentrechte sind teils durch Ver-

von Ingenieur Rudolf Diesel fiir
kauf, teils in der Form von Licenzen verwertet worden. Wie es fast bei
jeder Aufsehen erregenden und aussichtsvollen Erfindung der Fall zu sein
pllegt, sind auch Diesels Patente der Anfechtung nicht entgangen. Bereits
um die Mitte des vorigen Jahres hat, wie der «Frankfurter Zeitg.» berichtet
wird, ein Fachmann gegen die deutschen Dieselschen Patente Nr. 67207
und 86946 die Nichtigkeitsklage erhoben und das kaiserliche Patentamt
nunmehr den Verhandlungstermin auf den 21. d. M. angesetzt. Als gegen-
wiirtige Inhaber dieser Patente werden die Maschinenfabrik Augsburg und
Friedrich Krupp in Essen genannt, ausser welchen auch die Gasmotoren-
fabrik Deutz und einige andere Fabriken Diesel-Motoren bauen.

Aushau der rhitischen Schmalspurbahnen. TIn seiner Sitzung vom
12. d. M. hat der Bundesrat einen Antrag an die Bundesversammlung
genehmigt, dem Kanton Graubiinden zum Bau schmalspuriger Bahnen eine
eidg. Subvention von 8 Millionen Fr. zu bewilligen. An diesen Beitrag
ist die Bedingung gekniipft, dass Kanton und Gemeinden Graubiindens
sich mit 7 Millionen Fr. in Aktien an den betreffenden Linien — Thusis-
Samaden und Reichenau-Ilanz — beteiligen und dass bei deren Ausfiihrung
die Forderungen des schweizerischen Militair-Departements erfiillt werden.
Das Referendum wird vorbehalten,

Relief der Schweiz.
der schweizerische Nationalrat sich gegen die Herstellung eines Reliefs

In seiner Sitzung vom 14. April 1898 hat

der gesamten Schweiz im Masstabe von I : 100000 ausgesprochen. Von den
auch im Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein¥) geltend gemachten
Anschanungen ausgehend, hat der Nationalrat es dem Bundesrate anheim-
gestellt. nach Bediirfnis wie bisher Reliefs von einzelnen Teilen der Schweiz
herstellen zu lassen, je in Masstiiben, die den von Fall zu Fall beabsichtigten
Zwecken entsprechend wesentlich grosser gewiihlt werden sollten.

Zum technischen Chef und Sekretir

Eidg. Telegraphendirektion.

der schweiz. Telegraphendirektion ist an Stelle des verstorbenen Herrn

#) S, Schweiz, Bauztg. Bd. XXIX'S. 84—86.

Neue Fassade,

Dr. V. Wietlisbach Ierr L. Vanon:, von Aurigeno (Tessin), bisheriger
Chef der Telephonverwaltung in Genf gewiihlt worden.

Technikum Winterthur.
Technikums Winterthur Herrn Prof. Baumgariner in Winterthur gewiihlt.

Der Regierungsrat hat zum Direktor des

Konkurrenzen.

Neubau der franzdsisch-reformierten Kirche in Biel (Bd. XXX,
S. 154, Bd. XXXI S. 77, 115). Unter den eingegangenen 435 Entwiirfen
(nicht 44 wie in letzter Nummer gemeldet) hat das Preisgericht die von
folgenden Bewerbern herriihrenden - vier Projekte zu gleichen Preisen (je
750 Fr.) und ohne Rangordnung priimiiert: ITH. Arch. Stcklin, Prof. am
Technikum in Burgdorf; Pk. Backhmann von Beggingen, Kt. Schaffhausen,
in Hannover; Curje/ & Moser, Arch. in Aarau; Bracher & Widmer,
Arch. in Bern. Simtliche Pline sind programmgemiiss durch 14 Tage
bis zum 29. April im grossen Rathaussaale zu Biel 6ffentlich ausgestellt.

Universititsgebdude in Bern. (Bd. XXX, S. 193). Wie uns kurz
vor Schluss der Redaktion ein Telegramm meldet, wurden von den
eingelangten Entwiirfen drei durch Preise ausgezeichnet. Es erhielten:
einen ersten Preis: Arch. Zodler und Joos in Bern; einen zweiten Preis:
Avch. Henry Juvet in Genf; einen dritten Preis: Arch. Prof. 4. Sticklin
in Burgdorf. In welcher Weise die Preissumme von 7500 Fr. verteilt
wurde, sowie iiber den Ort der auf 14 Tage festgesetzten Ausstellung der

Entwiirfe werden wir in nichster Nummer berichten.

PO

Nekrologie.
+ Olivier Zschokke, Inbaber des

in Aarau, ein verdienter Veteran der schweizer. Technikerschaft, ist da-

wohlbekannten Baugeschiiftes

selbst am 9. d. M. nach lingerer, schwerer Krankheit im Alter von 72
Jahren gestorben. Die iiber die Grenzen seines Heimatkantons hinaus-
gehende allgemeine Teilnahme an dem Hinschied Zschokkes und die
imposante Leichenfeier am 12. d. M. kennzeichnen das Ansehen und die
Wertschiitzung, welche sich der Verstorbene, sowohl in seiner Eigenschaft
als fachmiinnischer Leiter genannter Firma, wie durch die vorwiegend
dem Eisenbahnwesen unseres Landes gewidmete, rege politische Wirksam-
keit erworben hat. Sind auch manche Bestrebungen Zschokkes auf letzterem
Gebiete erfolglos geblieben, so hat sein ganzes Leben und Wirken doch
Anspruch auf die Anerkennung, dass es dahin gerichtet war, den Traditionen

eines grossen Namens gerecht zu werden.



Olivier Zschokke wurde am 22. Juli 1826 in Aarau als jiingster
Sohn des beriibmten aargauischen Schriftstellers und Staatsmannes Heinrich
Zschokke geboren. Zwanzigjihrig bezog er die Universitit Ziirich,
1847-—50 studierte er an der Berliner technischen IHochschule das In-
genieurfach und erhielt 1853 die erste Anstellung bei der schweizerischen
Centralbahn. Nach einer i. J. 1857 zur Erweiterung seiner Kenntnisse
unternommenen Studienreise durch Frankreich, England, Belgien und Deutsch-
land liess er sich dauernd in Aarau nieder. Im Jahre 1859 vereinigte er
sich mit Architekt Locher in Ziicich und Ingenieur Nif in St. Gallen
zur Begriindung einer grossen Baufirma, welcher bedeutende und erfolg-
reiche Ausfiilhrungen bald einen geachteten Ruf verschafften. Ein Werk,
auf das der Verstorbene mit Recht stolz sein durfte, ist namentlich der
unter seiner Mitwirkung erfolgte Bau der ihm gemeinsam mit N. Riggen-
bach und A. Nif i. J. 1869 konzessionierten Vitznau-Rigibahn, der ersten
Zahnradbalin Europas. Seine Vorstudien ergaben die Grundlage fiir die
Verwirklichung des Briinighahnprojektes in derjenigen Gestalt, in welcher
es im wesentlichen zur Ausfilhrung gelangt ist. Hervorragenden Anteil
hat der Verstorbene — um nur die bedeutendsten Unternehmungen heraus-
zugreifen — auch an der Vorbereitung und Bearbeitung des Projektes fiir
die Kraftiibertragungswerke in Rheinfelden, bei deren Bauausfiihrung die
wasserbautechnischen Arbeiten bekanntlich seiner Firma iibertragen wurden.

In der Oeffentlichkeit hat sich Zschokke, wie bereits eingangs er-
withnt, vornehmlich auf verkehrswirtschaftlichem Gebiete bethitigt. Sein
parlamentarisches Wirken im Stiinderat (1877—1887) und im Nationalrat
(1891—1897) ist eng verkniipft mit der Geschichte der schweizerischen
Eisenbahnpolitik in den letzten zwei Jahrzehnten. Ueberzeugter Anhiinger
der Eisenbahnverstaatlichung, verfocht er den Uebergang der Bahnen an
den Bund in Wort und Schrift; aber abweichend von den Wegen seiner
Gesinnungsgenossen, indem er die niichstliegende Losung der Eisenbahn-
frage in der Verstaatlichung des Betriebes der Bahnen anstatt im kon-
zessionsmiissigen Riickkauf zu finden glaubte, den er in letzter Linie
allerdings fiir wiinschbar hielt. Nach dieser Richtung bewegten sich seine
Publikationen und Antriige: die «Eingabe an den hohen Bundesrat be-
treffend Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen unter Leitung des
Bundes» vom 22. Mirz 1877, ferner die Schrift vom Jahre 1882 «Ver-
besserungen im schweizerischen Eisenbahnwesen durch Vereinheitlichung
des Betriebes», eine lehrreiche und griindliche Arbeit, worin der Verfasser,
unbeschadet seines «Mittel- und Uebergangsvorschlages» als letztes Ziel
nicht die blosse Betriebsvereinheitlichung, sondern den vollstindigen Er-
werb der Bahnen seitens des Staates bezeichnet; schliesslich ist noch eine.
im Anschluss an die frilheren Veriffentlichungen entstandene Studie vom
Jabre 1894 zu erwithnen, deren leitende Gedanken in seiner im National-
rat gestellten Motion vom 16. Juni gleichen Jahres Ausdruck gefunden
haben. Als die Lésung der Eisenbahnfrage an massgebender Stelle in
einem andern Sinne vorbereitet wurde, hat sich Zschokke in der grossen
Verstaatlichungskommission des Nationalrats bald mit dem Gedanken des
konzessionsmiissigen Riickkaufs befreundet und ist einer der wirmsten Ver-
fechter derselben geworden.

Abgesehen von diesen Kiimpfen und Bestrebungen beteiligte sich
Zschokke als Mitglied der eidg. Rite eifrig an den Verhandlungen iiber
technische Fragen, wozu ihn umfassende, durch reiche Erfahrung ver-
mehrte Fachkenntnisse befiihigten. Keine bedeutendere Angelegenheit tech-
nischer Natur wurde beraten. ohne dass er zu derselben Stellung ge-
nommen, und sein Wort hat nicht selten den Ausschlag gegeben. Er ge-
horte den permanenten Militir- und Eisenbahnkommissionen des Stiinderates
an und prisidierte u. W. als Mitglied des Nationalrates der wichtigen
Kommission fiir die Rheinregulierung. Auch an Beratungen auf anderen Ge-
bieten, wie denjenigen handelspolitischer und Zollfragen hat er sich mit
Lebhaftigkeit beteiligt.

Zschokkes Verdienste um die Férderung der Eisenbahnbestrebungen
im XKanton Aargau bezeugt eine ganze Reihe beziiglicher Veriffent-
lichungen, u. a.: «Was hat der Kanton Aargau in Eisenbahnsachen zu
thun®» (1864); «Ergebnisse der aargauischen Eisenbahnstudien» (1869);
«Bericht des Exekutivkomitees der aargauischen Stidbahn an die beteiligten
Gemeinden» (1871); «Die Entwickelung des aargauischen Eisenbahn-
netzes» (1874); «Die verbiindete Nordost- und Centralbahn im Kanton
Aargau» (1876); «Projekt einer Schaffmatteisenbahn» (1888).

Seiner wertvollen Mithilfe bei ihren Bahnbestrebungen erfreute sich
ferner die Bevolkerung des Wynen- und Subrenthales; leider war es ihm
nicht beschieden, die Verwirklichung auch nur eines dieser Projekte, denen
er teilweise bedeutende Summen geopfert hat, zu erleben,

Als Militir bekleidete der Verstorbene seit Ende der 7oer Jahre
den Rang eines Oberstlieutenants in der Eisenbahnabteilung des General-
stabes. Bei der Grenzbesetzung im Jahre 1870 war er Divisions-Ingenieur
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der Division Stadler, spiiter wurde er wiederholt vom Bundesrat zur
Rekognoscierung der Frutt-Uebergiinge und deren Sprengungsverhiiltnisse
verwendet.

Vornehm, wie seine iussere Erscheinung, waren auch seine Ge-
sinnung und sein unentwegtes Streben; energievoll zwar und pflichtstreng
in der Vertretung des als richtig erkannten, aber ohne Schroftheit gegen-
iber Andersdenkenden. So wird sein Andenken im Vaterlande, dem er
treue Dienste geleistet und nicht minder im engeren Kreise der Vereins-
kollegen und Fachgenossen ehrenvoll fortleben.

0. Baensch, wirkl. Geh. Rat, Excellenz, der ilteste unter den vor-
tragenden Riiten der Bauabteilung des preussischen Arbeitsministeriums und
Erbauer des Nordostsee-Kanals ist am 7. d. M. den Folgen einer Operation
im Alter von 73 Jahren erlegen, nachdem er erst wenige Tage vorher sein
fiinfzigjihriges Dienstjubilium gefeiert hatte. Baensch wurde am 6. Juni 1825
in Zeitz geboren, erwarb i. J. 1851 den Titel eines preussischen Regierungs-
Baumeisters und war als solcher in Elberfeld und beim Bau der Ruhr-
Siegbahn thiitig. Sein kurz darauf beginnendes Wirken in der Wasser-
bautechnik rief ihn zuerst nach Késlin, wo er die Hafenpline fiir Kolberger-
miinde und Riigenwaldermiinde schuf und sich um die Férderung der
Diinenkulturen an der Ostsee besonders verdient machte. Seit der i. J.
1872 erfolgten Berufung als vortragender Rat ins Ministerium der ffent-
lichen Arbeiten hat er Gelegenheit gefunden. in allen Zweigen der
Wasserbaukunst seine hervorragende Begabung in theoretischer wie
praktischer Hinsicht darzuthun, Werke schaffend, die als mustergiiltig
anzusehen sind und seinen Namen auch ausserhalb Deutschlands riihm-
lichst bekannt machten: so die Elbekorrektion, welche der Schiffahrt
einen leistungsfihigen Weg nach Hamburg eriffoete, ferner die nach
seinen Entwiirfen und unter seiner Leitung ausgefiihrte Kanalisierung des
Main, die Rheinkorrektion zwischen Mainz und Bingen. Bng und dauernd
mit dem Namen des Verstorbenen verkniipft ist aber namentlich der Bau
des Nordostsee-Kanals, welcher mit seinen michtigen Schleusen, seinen
kithn gespannten Briicken und den zu einer hohen Vollkommenheit ge-
steigerten Betriebsanlagen fiir die deutsche Ingenieurkunst ein riithmliches
Zeugnis bildet. Des Verstorbenen Verdienst ist es, dem vom Hamburger
Rheder Dahlstrom und Baurat Boden gefertigten Entwurf fir den Bau
des Kanals nach tiefgreifenden Aenderungen eine solche Gestalt gegeben
zu haben, dass er allen Anspriichen an leichte Benutzbarkeit fiir Kriegs-
und Handelszwecke gerecht zu werden vermochte. Eine von Baensch ver-
fasste, eingehende Denkschrift iiber die wirtschaftliche Bedeutung des neuen
Schiffabrtsweges ist im Zusammenhange mit jenen Arbeiten zu erwiihnen,
deren Ausfithrung er unter ausserordentlicher persénlicher Hingabe und
entscheidender Einwirkung geleitet hat. Die Vollendung des Kanals brachte
ibm verdiente Anerkennung von Seiten der Regierung durch die Er-
nennung zum wirklichen Geheimen Oberbaurat mit dem Priidikate Excellenz,
withrend ihm secine Geburtsstadt Zeitz das Ehrenbiirgerrecht verliech und
die namhaftesten deutschen Fachvereine zu auszeichnenden Kundgebungen
Anlass nahmen., Auch gelegentlich seines fiinfzigjihrigen Dienstjubiliums
am 1. April d. J. wurde er durch eine hohe Ordensverleihung ausge-
zeichnet. Ein schlichtes, anspruchsloses und freundliches Wesen haben
dem Verstorbenen, der sich, abgesehen von den letzten Tagen schwerer
Krankheit, bis vor kurzem einer ungewohnlichen kérperlichen und geistigen
Riistigkeit erfreute, die Zuneigung seiner Amtsgenossen und aller ihm
nither getretenen Fachkollegen gewonnen. Mit ihm hat die preussische
Regierung einen ihrer ausgezeichnetsten Beamten und hervorragendsten
Wasserbautechniker verloren.

Redaktion: A. WALDNER

Flossergasse Nr. 1 (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.
Gesellschaft ehemaliger Studierender *
der eidgendssischen polylechnischen Schule in Ziirich.

Friihjahrs-Sitzung des Gesamt-Ausschusses
27. Mirz 1898, 10 Uhr, in Luzern (Hoétel Gotthard).

Anwesend: die Herren A. Jegher, Prisident, Rudio, Paur, Peter,
Wiiest, Gremaud, Guyer, Charbonnier, Bertschinger, Autran, Sand. . Herr
Gotthardbahndirektor Dietler als Gast.

Entschuldigt: die Herren Mezger, Kunz, Bezzola, Schneebeli.

Der Vorsitzende, Herr Jegher, begriisst die Anwesenden bestens.
Das Protokoll der letzten Sitzung wurde in der Schweiz. Bauzeitung vom
6. Nov. 1897 publiziert und vom engern Ausschuss gutgeheissen. Es wird
stillschweigend genehmigt.
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