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100 7. S.-Maschinen mit einander kuppeln, doch ist es einleuchtend, dass dies
seine Grenzen hat. Man kann ferner die Leistungen vieler durch Hoch-
ofengas betriebener kleinerer Maschinen vereinigen, indem man deren Kraft-
iusserung in Elektricitit umsetzt und diese dann fiir den Betrieb grosserer
Maschinen in Anspruch nimmt. Es ist jedoch fraglich, ob diese Art der Kraft-
iibertragung nicht noch grossern Verlust veranlassen wird, als die bisherige
Art durch Dampfkessel und Dampfmaschinen. Ausserdem erlaubt die Gas-
maschine die hohere Wirmeausnutzung von 23 % gegeniiber einer Dampf-
maschine nur dann, wenn sie mit ihrer grossten Leistung arbeitet. Die
‘Gasmaschinen wiirden sich deshalb am besten fiir immer gleich bleibende
Leistungen, z. B. fir Pumpwerke eignen. Den Untersuchungen von Prof.
Schattler, Braunschweig, an den Gasmaschinen des Wasserwerkes Basel
Anfang 1896 ist zu entnehmen, dass die von Deutz gelieferten Generator-
Gasmaschinen mit 1 £g Gaskoks 273 0oo 22/kg in gehobenem Wasser ge-
leistet haben und dass eine solche Leistung bis dahin von einer Dampf-
maschine noch nicht erreicht sei. Diese Generatorgasmaschinen-Anlage hat
Prof. Meyer, I[Tannover, spiiter untersucht und gefunden, dass 1 kg Gaskoks
sogar 313000 72/kg in gehobenem Wasser leistet.!) Weiter haben neuere
Untersuchungen von Prof, Stodola, Ziirich, an einer dreistufigen Dampf-
pumpmaschine im Wasserwerk der Stadt St. Gallen®) eine pro 1 k¢ Gas-
stiickkoks durchschnittliche Leistung von 349 200 #2/kg in gehobenem
Wasser ergeben, wiihrend 1 £¢ Staub von Gaskoks, auf einer Kudlicz-Platte
verbrannt, sogar noch 220 200 #z/kg leistete. Die Vorteile der Gasmaschine
neuester, bester Konstruktion in ihrer Anwendung auf Pumpen mit gleich-
bleibender Leistung sind also durch dreistufige Dampfmaschinen auch wett
gemacht. Der Redner folgert daraus, dass die Hochofenwerke, welche
brauchbare Geblisemaschinen und Dampfkessel haben, sich darum wahr-
scheinlich am besten stehen, wenn sie vorliufig ruhig weiterarbeiten. Aber
auch diejenigen Hochofenwerke, die jetzt neu- oder umbauen miissen,
«diirften zuniichst wohl abwarten, welche Ergebnisse die in Horde installierten
Einrichtungen fiir die Reinigung, also auch fiir die Verwendung der Hoch-
ofengase in Gasmaschinen haben werden.

Miscellanea.

Ueber einen neuen Sprengstoff zum Ersatz von Sprengpulver
berichtet Dr. Russzer in der «Zeitschrift des Osterr. Ingenieur- und” Archi-
tekten-Vereins».,

Die wesentlichen Merkmale des von der « Westphiilisch-Anhaltischep
Sprengstoff-Aktien-Gesellschaft» ausgehenden neuen Verfahrens sind, dass
bei den Sprengstoffen, die aus Natronsalpeter, Kalisalpeter und Schwefel
bestehen, als verbrennliche koblenstoffhaltige Substanz ein Stoff beniitzt
wird, der die gemeinsamen Eigenschaften besitzt, in der Wiirme zu er-
weichen, die Feuchtigkeit abhiilt und verkittend wirkt, wihrend durch
seine plastische Natur in der Wirme ein Befeuchten der Materialien bei
der Verarbeitung unnétig ist, wodurch das trotz aller Sicherheitsmassregeln
doch gefihrliche Trocknen entfillt. In Verbindung mit der Abinderung
des Kohlenstofftrigers wird bei dem neuen Verfahren neben den stick-
stoffhaltigen Sauerstofftriigern noch ein Sauerstoff abgebendes Salz be-
niitzt, wodurch in Verbindung mit den anderen Bestandteilen ein Spreng-
stoff von grosserer Sprengkraft, wie sie bisher bei den anderen Spreng-
stoffen der gleichen Klasse erzielt werden konnte, gewonnen wurde, bei
gleichzeitig erheblich geringerer Nachschwadenbildung. Die kohlenstoff-
haltige Substanz ist vorwiegend Steinkohlenpech, daneben oder an Stelle
desselben konnen auch Steinkohlen, Pech, Harze oder Fette Verwendung
finden. Diese Stoffe diirfen nur einen verhiltnismissig niedrigen Schmelz-
punkt besitzen, der nicht héher als 130 bis 200°C. und nicht unter 30° C.
liegt. Der Sauerstoff abgebende Zusatz darf nur in geringer Menge be-
niitzt werden. Das Kaliumbichromat oder ein anderes Chromat nimmt an
der eigentlichen Explosion, wie es bei den Nitraten der Fall ist, nicht teil,
sondern wirkt wahrscheinlich nur durch seine Fihigkeit, Sauerstoff abzu-

geben. Bei den Pulversorten, zu denen der Sprengstoff des vorliegenden

Verfahrens gehort, wurden Chromate bisher nur als brisanzmildernder Zu-
satz beniitzt. Die Sicherheitssprengstoffe, bei denen Chromate ver-
wendet wurden, sind aber nicht ausschliesslich durch eine Ziindschnur
zur Detonation zu bringen, wie es fir derartige Sprengstoffe unbe-
dingt erforderlich ist. Ausserdem hat der Zusatz von Chromaten bei den
Ammoniumnitrat-Sprengstoffen den Zweck, die Wettersicherheit zu erhohen,
withrend andererseits die Verwendung von Ammoniumnitrat als Ersatz des
Kali- oder Natronsalpeters in Sprengpulvern nicht mdglich ist. Es sind

1) S. Schweiz. Bauz. Bd. XXVIII S. 11o0.
) S. Schweiz. Bauz. Bd. XXXI S. 57.
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allerdings auch Verfahren bekannt, bei denen Chromate in Verbindung
mit Natriumnitrat zur Herstellung von Sprengstoffen verwendet wurden.
Bei diesen Sprengstoffen wurde aber ein hoher Procentsatz des Chromates
in Gegenwart stark brisanter Korper, wie Pikrinsdure beniitzt, so dass der
Zweck Milderung der Empfindlichkeit war. In anderen Fiillen waren
noch andere, hoch empfindliche Oxydationsmittel und explosive Stoffe vor-
handen, sodass der Zweck auch wieder Sicherung der Verbrennung und
Milderung der Wirkung war. Von anderen oxydierend wirkenden Verbin~
dungen wurde in Gemeinschaft mit Nitraten und einem Kohlenstofftriiger
auch rotes Blutlaugensalz verwendet, doch sollte dieser Stoff hauptsichlich
selbst als Kohlenstoffiriger und Ersatz des Schwefels dienen.

Zur Herstellung einer besonders wirksamen Sprengstofimischung
nach dem neuen Verfahren hat sich das folgende Mengenverhiiltnis bewiihrt:

Natronsalpeter 69°/o Steinkohlenpech  15%
Kalisalpeter 50 Kaliumbichromat 1%
Schwefel 10%0

Die Ausfithrung geschieht in der bei der Pulvererzeugung allgemein
iiblichen Weise, wobei jedoch das beim Pressen der Bestandteile sonst
notwendige Erwiirmen unter Beniifzung eines sehr hohen Druckes unter-
bleiben kann. Besonders hat sich bewiihrt, dass man die einzelnen Be-
standteile des Sprengstoffes ohne Anfeuchtung miteinander mischt und
einem hohen Drucke unter erwiirmten Platten unterwirft. Man erhiilt hie-
durch eine harte Masse, in welcher die einzelnen Bestandteile vollkommen
gleichmiissig  verteilt sind, und eine stets gleichmissige Wirkung des
Sprengstoffes erreicht wird. Derselbe wird als «Petroklastit» oder «Halo-
klastit» bezeichnet und besitzt vor dem Sprengpulver, Sprengsalpeter oder dem
Lithotrit folgende Vorziige: Zuerst ist er gegen Feuchtigkeit ausserordent-
lich widerstandsfilhig, so dass Petroklastit fast nur die Hiilfte der vom
Sprengsalpeter aufzunehmenden Feuchtigkeit aufnimmt und ausserdem
durch Feuchtigkeit weniger leidet. Ferner liegt die Entziindungstemperatur
um etwa 50% hoher wie bei den angefilbrten Sprengstoffen. Petroklastit
entziindet sich erst bei mehr als 3509 Sprengsalpeter bei etwa 250 °
Sprengpulver bei 240° Petroklastit unterscheidet sich vom Schwarz-
pulver vorteilhaft dadurch, dass es beim Abbrennen ohne Zischen oder
Feuersprithen mit ruhiger Flamme verbrennt und deshalb weniger gefihr-
lich ist. Die Gase des Petroklastit wirken nicht derartig unangenehm auf

die Respirationsorgane, wie diejenigen des Schwarzpulvers. Ferner schlagen .

sich die Gase schnell nieder, so dass derartige Sprenggas-Ansammlungen,
wie sich solche um die halbe Schicht bei dem Schwarzpulver finden und
die Luft dick und undurchsichtig machen, nicht vorkommen. Petroklastit
ist gegen Schlag unempfindlicher als Sprengpulver und Sprengsalpeter.
Die Explosionskraft des Petroklastits, welcher Sprengstoff durch die Ziind-
schnur zur Detonation gebracht werden kann, ist wesentlich héher, wie
diejenige der angefithrten Sprengstoffe. Sprengsalpeter giebt beispielsweise
eine Wurfweite im Morser von 45 72, Sprengpulver von 49 72, Petroklastit
von 60—70 me. Andere Sprengstoffe, welche eine hohere Wurfweite im
Morser zeigen, sind im Gegensatze zu Petroklastit nicht durch eine Ziind-
schnur, sondern nur durch eine Knallquecksilber enthaltende Sprengkapsel
zur Detonation zu bringen. Der Sicherheitssprengstoff «Carbonit», der 25%0
Nitroglycerin enthilt, giebt unter diesen Bedingungen eine Wurfweite von
ungefihr 9o #2. Der Sprengstofl der vorliegenden Erfindung ist der erste
Reprisentant von Sprengstoffen, welche den sogenannten brisanten Spreng-
stoffen nahe stehen und auch durch eine Ziindschnur zur Detonation ge-
bracht werden koénnen. Eine weitere Eigentiimlichkeit des Petroklastit be-
steht darin, dass derselbe mehr schiebend wirkt und ein fiir die Arbeit
in weichem Materiale vorteilhaftes Nachbrennen zeigt.

Neue Bahnbauten in Russland. Der russische Minister der Ver-
kehrswege hat bei seiner Riickreise aus Sibirien dem in Jekaterinenburg
tagenden Kongress der Montanindustriellen des Ural die Eroffnung ge-
macht, dass der Staat die Absicht habe, eine neue Bahn von Nischni-
Nowgorod nach dem Ural zu bauen. Desgleichen beabsichtigt der Staat
in nichster Zeit zum Bau einer Bahn von Usa nach Taschkent zu schreiten,
um Moskau auf dem kiirzesten Wege mit Centralasien zu verbinden.
Schliesslich erdffnete der Verkehrsminister dem Kongress auch noch in
der Frage iiber den Bau von Zufuhrbahnen im Ural den Beschluss der
Regierung, zum Bau derselben die Schienen der sibirischen Bahn zu ver-
wenden, weil dieselben fiir den dortigen starken Verkehr zu leicht wiiren
und durch andere, schwerere ersetzt werden miissten. Die Ersetzung des
leichten Schienentypus durch den auf allen @ibrigen Staatsbahnen verwen-
deten soll sich im Laufe von zehn Jahren vollziehen, in welchem Zeit-
raum die Regierung eine Reihe von Zufubrbahnen im Ural errichten wird.
Die russische Eisenbahnverwaltung wird im Laufe der niichsten Jahre also
sehr betrichtliche Schienenbestellungen vornehmen.
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Im Friihjabr soll mit dem Bau der ersten grosseren russischen,
mit ausschliesslich elektrischem Betrieb versehenen Bahn begonnen werden,
ndmlich mit einer etwa 70 km langen Kiistenbahn am Siidufer der Krim,
von Sebastopol iiber Balaklawa und Alupka nach Jalta. Man vermutet,
dass die Bahn spiiter weiter ausgedehnt wird behufs Anschlusses auch der
iibrigen Kiistenorte dieses vielbesuchten und ausserordentlich malerischeny
gebirgigen Ufergeliindes. Bei der nicht bedeutenden Linge der ge-
dachten Bahnlinie wird der Bau voraussichtlich doch zwei Jahre wiihren,
weil grosse technische Schwierigkeiten zu iiberwinden sind.

Trotz des bedeutenden Zuwachses an Eisenbahnlinien in den letzten
Jahren nimmt Russland beziiglich der Dichtigkeit des Eisenbahnunetzes
iibrigens in Europa noch immer den letzten Platz ein. In Russland
kommen auf 100 A222° 0,6 km Eisenbahn, auf 10000 Einwohner 3,3 Az,
wiihrend sich die entsprechenden Ziffern fiir die Schweiz auf 8,4 £»z, bezw.
10,7 ke stellen.

Ueber die Eisenbahnen Chinas schreibt Leroy-Beaulieu im «Eco-
nomist. Frangais»: Die einzige Provinz des himmlischen Reiches, die Eisen-
bahnen besitzt, ist die Provinz Tschili. Die Gesamtlinge der Bahnen
betriigt 472 Az von Tientsin nach Peking 128,2, von Tientsin nach Tongku
40,5, von Tongku nach Schang-hai-kwang 221 und iiber Schang-hai-kwang
hinaus noch 83 k2. Die Linie Schang-hai-kwang-Tientsin soll bis Mukden
verlingert werden, mit einer Abzweigung nach Niu-tschwang (am Meere).
Auf allen diesen Linien ist der Betrieb ganz regelmiissig.' Tiglich ver-
kehren vier Personenziige, gewohnlich iberfiillt, zwischen Tientsin und Taku,
zwei Ziige zwischen Taku und Schang-hai-kwang und ebenfalls zwei Ziige
zwischen Tientsin und Peking mit einer Geschwindigkeit von 32 /Awz/Std.
Die letztere Linie giebt monatlich einen Bruttoertrag von I 440000 Fr.;
sie ist gut gebaut und hat die iiberall in Europa angenommene normale
Spurweite, Die bei ihrem Bau zu iiberwindenden technischen Schwierig-
keiten waren picht zu gross; sie betrafen hauptsiichlich eine Sicherung vor
den periodischen Ueberschwemmungen, denen das Terrain mit dem Bahn-
korper ausgesetzt ist. Ueber den Fluss Pei-ho und zwei andere Fliisse sind
solide Briicken mit steinernen Pfeilern gebaut. Der Bau dieser Briicken
sowohl als der ganzen Bahnanlage ist von englischen und amerikanischen
Ingenieuren ausgefiihrt worden. Die verantwortlichen Posten (Maschinisten
u. s. w.) nehmen auch jetzt noch Europier ein, doch werden sie wahr-
scheinlich in nicht ferner Zeit von den Chinesen verdriingt werden. Die
. Ausstattung der Wagen ist nicht luxuriés, aber fiir eine kurze Reise sind
sie doch bequem genug. Der grosste Teil des Publikums verlangt zur Zeit
noch keinen Komfort und begniigt sich mit offenen Lowries, auf denen so
viel Personen als nur moglich bef6rdert werden. -Solche Lowry-Personen-
ziige machen auf den, der sie zum ersten Male sieht, allerdings einen
originellen Eindruck. — Wie unsern Lesern bekannt ist, hat die chinesische
Regierung den Bau und Betrieb einer Anzahl neuer Linien in letzter Zeit
konzessioniert,!) so dass das heute noch wenig umfangreiche Eisenbahnnetz
Chinas mit Hilfe europiischen Kapitals im Laufe der niichsten Jahre eine
wesentliche Ausdehnung erfahren wird.

Die Entwickelung New-Yorks. In der Ztschr. des ésterr. Ing.- und
Arch.-Vereins giebt Reg.-Rat Schromm interessante Daten iiber die Ver-
hiiltnisse New-Yorks nach der vor kurzem erfolgten Vereinigung dieser
Stadt mit Brooklyn. Durch die Eingemeindung Brooklyns “eroberte sich
New-York den zweiten Rang unter den Weltstidten beziiglich der Ein-
wohnerzahl. Denn New-York zihlt gegenwirtig 3250000 Einwohner, also
750000 mehr als Paris. Nur London iiberragt noch New-York, da die
Einwohnerzahl der englischen Metropole bereits 5600000 erreicht hat,
d. h. etwa 2'/» Millionen mehr, als die Wohnbevélkerung der Schweiz nach
neueren Schiitzungen betriigt. Der Wert der Immobilien belief sich in
New-York 1897 auf etwa 23 Milliarden Fr.; das Stadtgebiet umfasst eine
Fliche von 932 A#2%; die grosste Lingsachse der Stadt misst 51 Am, die
Breitenachse 29 A#zz. New-York besitzt nicht weniger als 48 /4m Quai-
linge, die Eisenbahnlinien (Gleislinge) erreichen im Weichbilde der Stadt
eine Liinge von 1600 47z, withrend die Gesamtlinge der Strassen 4480 47z (%)
betriigt. Zur Reinigung dieser Strassen (wenigstens der belebtesten) werden
tiglich 2500 Mann, niimlich 1600 Kehrer, 8oo Wagenfiihrer und 100 Auf-
seher verwendet. Dieser Dienst ist sehr stramm organisiert, so dass die
Einwohnerschaft am Morgen alle Strassen gereinigt vorfindet. Die Haus-
bewohner sind verpflichtet, den Kehrricht in eignen Gefissen zu sammelo;
Asche darf nicht mit dem gewohnlichen Hausmiill vermengt und muss in
besonderen Gefiissen zum Abholen bereit gestellt werden. Die auf etwa
50 ke Entfernung fortgeschaffte Asche wird zu Terrain-Ausschiittungen
verwendet, wiihrend man den iibrigen Kehrricht in entsprechenden Oefen
verbrennt. Zum Schluss sei noch bemerkt, dass New-York i, J. 1800 nur
rd. 603500 Einwohner geziihlt hat.

' 1)'s| BA XXVII S. 64, Bd. XXIX S. 11, Bd. XXX S. 92.

Ueber die Entstehung und Ausniitzung von Lichtwellen verdffent-
lichte Herr Prof. Wedding im «Gesundheitsiugenieur» eine interessante
Arbeit, welcher wir das Folgende entnehmen: Die Aufgabe des Beleuch-
tungstechnikers ist, ein moglichst weisses, dem Sonnenlicht ihnliches Licht
herzustellen. Kerzen und Petroleumlicht ist rot, Gas- und elektrisches
Gliihlicht gelb, Gas-Gliihlicht griin, elektrisches Bogenlicht blau, wiihrend
die Acetylenflamme am meisten weiss erscheint. Ferner ist es wichtig,
einen moglichst grossen Teil der Gesamtstrahlung der Lichtquelle in Licht-
strahlen zu erhalten; bei Gasbeleuchtung ist das nur mit 1,5%o, bei elek-
trischem Licht aber mit mehr als 10% mdglich. Je nach dem Gesichts-
punkte, unter dem man die Leistung der Lichtquelle betrachtet, erhilt man
eine verschiedene Reihenfolge.

\’\;‘irclll Lief Kostet
1 ~L ) =t iefert 1 Brenn-
erzeugt Bedarf 1 I.-L. 1 Lampe stunde der

von Lampe
Bei Petrolenm . . . . . [32,0 W. E.[0,00359 7 Petrol| 30 H.-L. | 2,7 Cts,
» Gas (Braybrenner) (66,5 » 13,3 / Gas 30 » 80 »
» » (Arquand- ») [50,0 » 10,0 / » 20 » 4,0 »
» » (Venbam- ») (184 » 3,68 7 » 110 » 8,1 »
» Gasgliihlicht . . . |10,0 » 20 / » 50 » 2,0 »
» Spiritusgliihlicht . |10.6 » 0,0019 /Spirit.| 30 » 2,5 »
ShcAlcetylentl SabETE, k 8,9 » 0,632 /Acetyl.| 34 » 252
» Elektr. Gliihlicht . | 2,59 » 3,0 Watt 16 » 36 »
» »  Bogenlicht | 0,259 » 0,3 »  |1000 » 22,0 »

Man sieht hieraus, dass je nach dem Zwecke der Beleuchtung ganz
andere Schliisse zu ziehen sind.

Internationale Ausstellung von Automobilfahrzeugen in Paris.
Der franzésische Automobilklub, welcher trotz seines noch jungen Be-
standes die Fiihrung des Motorwagenwesens in Frankreich iibernommen
hat, veranstaltet vom 13. Juni bis 3. Juli ds. Js. im Tuileriengarten zu
Paris eine internationale Ausstellung von Automobilfahrzeugen. Dieselbe
soll nach dem im «Génie Civil» veréffentlichten Programm folgende Abtei-
lungen umfassen:

1. Automobilwagen in allen Bauarten, und Motorfahrriider. 2. Mo-
toren fiir Automobilfahrzeuge. 3. Radreifen fiir Automobilwagen und
Motorfahrriider. 4. Wagenbau fiir Automobilfahrzeuge. 5. Einzeloe Be-
standteile, Ausriistungsstiicke und Zuthaten fiir Automobilfahrzeuge und
Automobilwagenbau. 6. Konstruktionsmaterial und Werkzeuge fiir die ITer-
stellung von Automobilfahrzeugen. 7. Zeitungen, Verdffentlichungen, Photo-
graphien und auf das Motorwagenwesen beziigliche Zeichnungen. — Zur
Ausstellung in Klasse 1. sollen nur solche Automobilfahrzeuge bezw. Motor-
fahrriider zugelassen werden, welche sich vorher iiber ihre Leistungsfihig-
keit durch eine Probefahrt auf der Strecke Paris-Versailles hin und zuriick
unter der Aufsicht einer fiir diesen Zweck abgeordneten Aufnahme-Kom-
mission ausgewiesen haben. Da diese Strasse wegen der vorkommenden
Steigungen ziemlich grosse Anforderungen an Automobilfahrzeuge stellt,
so ist anzunehmen, dass alle in Klasse 1. ausgestellten Fahrzeuge fiir den
praktischen Betrieb brauchbar sind. Aunmeldungen zur Teilnahme an der
Ausstellung sind bis zum 10. Mai d. J. an das Kommissariat der Ausstel-
lung in Paris, 4 place de I’Opéra, zu richten.

Zur Versorgung von Stdadten mit heissem Wasser durch Auto-
maten hat sich in London eine Gesellschaft gebildet, deren Geschiiftsplan
auf dem Gedanken beruht, die von den vielen tausend Gasflammen der
Strassenbeleuchtung erzeugte Wirme nutzbar zu machen. Die Automaten-
einrichtung ist in dem kastenartig erweiterten Sockel der Laterne ange-
bracht und gestattet nach Einwurf eines Pennystiickes (5 Cts.) die Ent-
nahme einer Gallone (4!/2 /) kochenden Wassers. Der Brenner der Laterne
ist ein gewdhnlicher Fiinfkerzenbrenner mit einem Gasverbrauch von
0,7 72° in der Stunde. Die Gasflamme erzeugt in einem winzigen Dampf-
kessel auf 1279 C. iiberhitzten Dampf, der in einer Schlangenleitung erst
das Wasser eines kleinen Behilters zum Kochen bringt und den Rest seiner
Wirme an den Inhalt eines grosseren Speisereservoirs abgiebt. Das letztere
wird von der Wasserleitung gespeist und fiillt mit seinem bereits vorge-
wirmten Wasser den kleinen Behilter von neuem, sobald aus diesem das
kochende Wasser entnommen ist. Bei Ausnutzung der grissten Leistungs-
fihiglkeit der Vorrichtung konnen stiindlich bis 108 / kochenden Wassers
abgezogen werden, so dass 2!/>—3 Minuten nach jeder Entnahme eine
neue Einheitsmenge bereit ist. Ein neben dem Geldeinwurf befindliches
Thermometer macht den kochenden Zustand des Wassers ersichtlich. Die
Erfindung, die zuniichst fiir die Armenviertel bestimmt ist, kann auch fir
Gffentliche Mirkte, Droschkenstiinde, Babnhofe u. s. w. wertvoll werden.
Es frigt sich nur, ob der Gewinn der Gesellschaft gross genug ist, um
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auch die Brennkosten der Laternen wiithrend des Tages tragen zu konnen,
damit der Betrieb nicht auf die Nachtstunden beschriinkt bleibt.

Versuche iiber die Einwirkung von Kilte auf die Biegharkeit von
Schmiedeisen, Siemens-Martinstahl, Thomasstahl, Feder- und Gusstahl.sind
an der Berliner Versuchsanstalt von Rudeloff angestellt worden. Die Ver-
suchsstiicke wurden nach einer Mitteilung in «Dinglers Polytechn. Journ.»
an den Kanten abgerundet und die Versuche unter einer Presse vorge-
nommen. Abkiihlungen bis —20° iibten nur geringen Einfluss auf die
Biegbarkeit der verschiedenen Versuchssticke aus. Nur bei Federstahl
und Schmiedeisen fand sich, dass der Biegungswinkel bei ersterem von
91 auf 84° und bei letzterem von 150 auf 139° verringert worden war;
die anderen Materialien konnten wie bei gewohnlicher Temperatur so zu-
sammengebogen werden, dass ein Schenkel auf den anderen zu liegen
kam, ja in einigen Fiillen wurde sogar eine hohere Biegbarkeit als bei
gewohnlicher Temperatur gefunden. Die Versuchsstiicke zeigten an der
Biegungsstelle keine Strukturveriinderung, die auf die Abkiihlung zuriick-
wfiihren gewesen wiire. Selbst eine Abkiiblung bis zu —80° hatte wenig
Einfluss auf die Biegbarkeit von weichem Eisen und gewalztem Puddel-
ecisen; die Biegbarkeit der anderen Materialien dagegen -verringerte sich
etwas, wobei die Wirkung bei Guss- und Federstahl sich besonders stark

geltend machte.

Konkurrenzen.

Stidtisches Theater in Varna (Bulgarien) In Erginzung der
in letzter Nummer gebrachten Mitteilung!) ist aus <dem nunmehr vor-
liegenden Konkurrenzprogramm nachzutragen, dass der Termin fiir die
Einreichung der Konkurrenzprojekte auf den 1. Juni 1898, vormittags
1o Uhr festgesetzt ist. Das Preisgericht wird gebildet aus dem Maire von
Vama als Priisident, dem Oberingenieur der stidtischen Bauten, einem
andern Ingenieur und zwei Architekten, deren Namen im Konkurrenz-
programm nicht genannt sind.

Neubau der franzosisch-reformierten Kirche in Biel.?) Bis zum
Einlieferungstermin, 31. Mirz 1898, sind fiir diesen Wettbewerb 44 Kon-
kurrenzprojekte eingereicht worden, zu deren Beurteilung das Preisgericht
am 12. April in Biel zusammentreten wird. Die Zusammensetzung des
letztern wird infolge einer lingeren Abwesenheit des Herrn Professor Auer
in Bern eine Aenderung erleiden, indem an dessen Stelle Herr Architekt
Reese, Reg.-Rat in Basel, gewihlt wurde.

Litteratur.

Eingegangene litterarische Neuigkeiten:

Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Ilerausgegeben von B/lunz,
Geh. Baurat in Berlin, won Borries, Regierungs- und Baurat in Hannover
und Barkhausen, Professor an der technischen Hochschule Hannover.
Erster Band: Das Zisenbahn-Maschinenwesern.

Erster Abschnitt, erster Teil: Die Lokomotiven der Gegenwart,
bearbeitet von . Borries, Hannover; Briickmann, Chemnitz; Giesecke,
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Hamburg; Gélsdorf, Wien; Halfmann, Essen; Leilsmann, Erfurt;
Reimherr, Altena; Wehrenpfennig, Wien, Mit 482 Abbild. im Text
und 8 lithogr. Tafeln. Preis 14.60 M.

: Erster Abschnitt, zweiter Teil: Die Wagen, Bremsen und sonstigen
Betriebsmittel, bearbeitet von Borchart, Berlin; v. Borries, Hannover;
Halfmann, Essen; Kohlhardl, Berlin; Leissner, Berlin; v. Littrow,
Villach ; Patté, Hamburg ; Reimherr, Altena; Schrader; Berlin, Zehme,
Niirnberg. Mit 584 Abbildungen im Texte und 6 litogr. Tafeln. Preis 16 M.

Zweiter Abschnitt: Die Eisenbahn-Werkstitten, bearbeitet von
o. Boyries, Hannover; Grimke, Frankfurt a. M.; Zroske, Hannover;
Wagner, Breslaw; Weiss, Miinchen ; Zehme, Nirnberg. Mit 119 Ab-
bildungen im Text und 2 lithogr. Tafeln. Preis 5,40 M.
Zweiter Band: Der Eisenbaknbau:
Erster Abschnitt: Linienfithrung und Bahngestaltung, bearbeitet von
Paunl, Lippstadt; Schubert, Sorau; Blum, Berlin; Zelme, Nirnberg. Mit
82 Abbildungen im Text und vier lithographischen Tafeln. Preis 4 M.
Zweiter Abschnitt: Oberbau, bearbeitet von Blum, Berlin; Schubert,
Sorau; Zehme, Niirnberg. Mit 292 Abbildungen im Text. Preis 4 M.
C. W. Kreidel’s Verlag. Wiesbaden 1897.

Redaktion: A. WALDNER

Flossergasse Nr. 1 (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polylechnischen Schule in Ziirich.
Generalversammlung 1898.
Zur vorliufigen Kenntnisnahme wird mitgeteilt, dass der Gesamt-
ausschuss der Gesellschaft in seiner Sitzung vom 27. Mirz 1898 den Zeit-
punkt der Generalversammlung, die dieses Jahr in St. Gallen stattfindet,

auf Samstag, Sonntag und Montag

6., 7. und 8. August
angesetzt hat.

Das Programm nimmt fiir den zweiten und dritten Tag Exkur-
sionen in das Appenzellerland und an die Rheinkorrektion in; Aussicht.

Stellenvermittelung.
Gesucht ein Direktor fir ein schweizerisches Technikum, beider
Sprachen michtig. ! (1133
Gesucht ein jiingerer Ingenieny mit Praxis im Vermessungswesen
zur Ausfilhrung eines Wasserrechtskatasters. (1135)
Auskunft erteilt Der Sekretir: A. Pawur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

XXIX. Adressverzeichnis.

Die Mitglieder werden ersucht, fiir den Text des Adressverzeichnisses

Adressinderungen

und Zusitze befdorderlich einsenden zu wollen.

2) S. Bd. XXX. 5. 154. Der: Sekretir: H. Pawp:
Submissions-Anzeiger
o
Termin Stelle Ort Gegenstand
10. April C. Kissling, Statthalter | Zuchwil (Solothurn) | Siimtliche Arbeiten zum Umbau des Schulhauses in Zuchwil.
10. » Kant. Strassen-Inspektion | Schaffhausen | Lieferung von 2100 72° Bruchsteinen auf Gemarkung Schleitheim, 1500 72° Bruch-
| steinen auf Gemarkung Beggingen.
» Gabriel Mirki Riifenach (Aargau) | Erd-, Maurer-, Steinhauer- und Zimmermannsarbeiten zu einem Neubau in Riifenach.
12, » Baubureau des Gaswerlkes Ziirich TII | Erd-, Maurer- und Steinhauerarbeiten (Granit bezw. L#gernsteine) fiir einige Hoch-
Schlieren (Fabrikstrasse) bauten des Gaswerkes Schlieren. ¢
14. » | Stadtbaunamt | Solothurn Spengler-, Dachdecker-, Schlosser- u. Glaserarbeiten fiir den Museumsbau in Solothurn.
'S'S » | Kantonsingenieur | Zug | Maurerarbeiten der Lorzekorrektion bei Allenwinden, Km. o—16.
15. » | Karl Moser, Architekt ‘ Aarau } Glaser- und Schreinerarbeiten zum Schulhausbau Turgi.
X7 » | Direktion der eidg. | Bern | Erd-, Maurer-, Steinhauer-, Zimmer- und Bauschmiedearbeiten fiir zwei Armeevér-
Bauten | Bundeshaus-Westbau, | pflegungsmagazine und ein Beamtenwohnhaus bei der Station Ostermundingen.
| Zimmer Nr. 101 |
18. » Prediger F. Kobler ‘ Adlisweil | Erd-, Maurer-, Steinhauer-, (Cement-), Zimmer-, Dachdecker- und Spenglerarbeit,
(Ziirich) [ sowie Lieferung von T-Balken u. s. w. zum Vereinshausbau in Adlisweil. :
18. » Stadtkanzlei i Stein am Rhein - | Siimtliche Arbeiten zum Rathausumbau in Stein am Rhein.
(Schaffhausen) |
1.8. » | Tresch, Priisident ‘J oschenen (Uri) | Dachdecker-, Spengler-, Schmiede- und Glaserarbeiten zum Kirchenbau in Goschenen,
Mai | Gemeindekanzlei | Villigen (Aargau) Samtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in' Villigen.
|

Kant. Baubureau

o

Basel, Miillerweg 124, Grab-, Maurer-'und Steinhauerarbeiten’ zum Neubau der -Pauluskirche in Basel.
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