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41 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXIX Nr. 6.

Korrespondenz.

An die Redaktion der «Schweizerischen Bauseilung» in Zirichs

Tn Nr. 4 dieses Bandes Ihrer Zeitschrift wird von Herrn Ingenieur

Trautweiler in Strassburg der Vorschlag gemacht, zur Vermeidung von

Schliigen beim Ueberfahren der Schienenstisse in Bahngeleisen, nur Schienen
von gleicher Hohe aneinander zu reihen.

Ein derartiger Versuch der Aneinanderreihung von Schienen mit
gleicher Kopfhohe, die beim schwebenden Stoss nur allein in Betracht
fallen kann, wurde bereits im Jahre 1865 bei der Liibeck-Hamburger-Bahn
gemacht und im Jahre 1877 bei der Schweiz. Nordostbahn wiederholt, ohne
dass in beiden Fiillen ein bemerkenswerter Erfolg erzielt worden ist. Es
hat sich néimlich gezeigt, dass bei den in der bezeichneten Weise aneinander
gereihten Schienen nach einigen Betriebsjahren an den Stossen Schliige in

der gleichen Sti

rke aufgetreten sind, wie bei Geleisen, wo die Schienen
in gewo6hnlicher Art eingelegt wurden.

Diese Schlige werden auch nicht hervorgerufen durch Ungleich-
heiten in der Hohe der Stahlschienen oder der Schienenkopfhohen, was
auch in dem erwilhnten Aufsatz indirekt zugegeben wird, indem dort auf
Seite 22, Absatz 3 gesagt wird: «iiber neue Geleise fithrt es sich sehr gut*,
sondern weil beim Ueberlaufen eines Rades iiber einen Schienenstoss das
erste Schienenende heruntergedriickt wird, wilhrend das zweite Schienen-
ende entweder noch in der normalen Hohe sich befindet oder durch das
Hiniiberrollen von Riidern iiber den ersten mittleren Teil die zweite Schiene
gehoben wird, wodurch eine Differenz in der Hohenlage der beiden Schienen-
enden und somit unvermeidlich ein Schlag entstehen muss. Solche Schliige
zeigen sich an einem neuen Oberbau, bei dem die Schienenstdsse satt und
kriiftig unterstiitzt sind, nur in kleinem Masse; nach und nach stellen sich
dann aber durch bleibende Einbiegungen der Schienenenden und Abnutzen
der Laschenanschlagfliichen leichte Schlige beim Ueberfahren des Geleises
durch Ziige ein und machen sich immer intensiver bemerkbar,

Es ist nun bisher noch nicht gelungen, die beim Ueberfahren von
Schienenstissen auftretenden Schlige durch geeignete Konstruktion der
Schienenstiisse zu verhiiten, es darf aber gesagt werden, dass in den letzten
Jahren durch eine kriiftigere Ausbildung der Schienenstdsse eine nicht un-
wesentliche Verminderung in der Stirke der Schlige an den Schienen-
stossen erzielt wurde und dass von einer grossen Anzahl von Bahnen Ver-
suche zur weiteren Verbesserung der Schienenstdsse gemacht werden,

Ziirich, den 4. Februar 1897. L. Bésch.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Zirich.

- Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
V. Sitzung vom 13. Januar 1897,
abends 8§ Uhr im IHotel Central.

Vorsitzender: Herr Ingenieur v. Muralt.
Anwesend 65 Mitglieder und Giiste.

Nachdem von einer Seite dem Vorstand zum Vorwurf gemacht
worden ist, dass er das Schreiben an den Stadtrat betr. die Bahnhofirage
habe abgehen lassen, ohne es dem Verein selbst vorgelegt zu haben, recht-
fertigt das Priisidium dieses Vorgehen mit der grossen Dringlichkeit der
Sache und lisst hierauf zwei Schreiben des Vorstandes der offiziellen Ver-
kehrskommission verlesen, worin dieser letztere seine volle Uebereinstimmung
mit dem Inhalt unserer Zuschrift an den Stadtrat ausspricht.

Als neuaes Mitglied wird in den Verein aufgenommen: Herr O. Meier,
Architekt in Frauenfeld.

Das erste Traktandum ist ein Vortrag von Herrn Stadtbaumeister
Geiser iiber: «Die Verantwortlichkeit der Bauleitung gegeniiber dem Bau-
herrn, gestiitzt auf ein bundesgerichtliches Urteil.» Der Anlass zu dieser
Angelegenbeit ist den Lesern der Bauzeitung aus den Verhandlungen der
letzten Delegiertenversammlung in Bern bekannt®); es kann daher von
der Wiedergabe des Sachverbalts Umgang genommen werden. Da eine
Hebung der bei dieser Gelegenheit an den Tag getretenen Uebelstinde
und Ungerechtigkeiten nicht wohl anders als durch Abinderung ‘der be-
treffenden Paragraphen des Obligationenrechtes moglich ist. so wird das
Centralkomitee “auf eine solche Aenderung dringen, wiinscht aber dabei
der Unterstiitzung durch die Sektionen sicher zu sein.

*) S. Schweiz Bauztg., Bd. XXVIII S. 160.

-deren

Bereits ist die Sache in den Sektionen Basel und St. Gallen be-

handelt worden. und beide haben den Ansichten des Centralkomitees zu-
gestimmt. Von Zirich wird das nimliche erwartet.

An der sich hieriiber entwickelnden Diskussion nalimen die I,
Oberst F. Locher, Architekt Ad. Brunner, Architekt A. Weber, Professor
Bluntschli, Professor R. Escher. Stadiprisident Pestalozzi und der Vor-
tragende Teil. Durchwegs wurde den Intentionen des Centralkomitees in
der schwebenden Frage beigestimmt; daneben wurde hervorgehoben, dass
die Stellung der leitenden Architekten vielfach zu wenig priicisiert sei, dass
er zu wenig Kompetenz besitze bei der Vergebung der Arbeiten, und dass
Der aus dem Jahr 1877

er ungeniigend honoriert werde. stammende

Honorartarif geniige fiir die jetzigen Verhiiltnisse nicht mehr. Erst wenn
die Stellong des Architekten in dieser Beziehung gehoben 'sei., konne ihm
auch die volle Verantwortlichkeit fiir seine Leistungen und seine Leitung
iiberwiesen werden. Schliesslich wuarde auf Antrag von Hrn. Professor
Bluntschli die Resolution gefasst, es sei dem Centralkomitee das Einver-
stiindnis  des Vereins mit seinem Vorgehen zu erkliren.

Es folgt sodann ein Vortrag von Herrn Ingenieur 2. Sckenker,
Strassenbahnyverwalter der Stadt Zirich, iiber die Wahl des Betriebssystems
fir die stiidtischen Strassenbahnen. Der Vortragende bemerkt einleitend,
dass bei der Anlage und dem Betrieb der Tramlinien zwei Hauptgesichts-
punkte massgebend sein miissen: einmal das Bestreben, den Wiinschen
des Publikums moglichst entgegenzukommen, und sodann die Finanzfrage.
Ein Umbau der jetzigen Pferdebahn ist auf keinen Fall zu vermeiden, da
der Oberbau

richtigste, fiir alle Linien,

so wie so bald erneuert werden muss. Somit ist es das

die schon bestehenden und die mneu hinzu-

kommenden, einen einheitlichen Betrieb vorzusehen und eine einheit-

liche Spurweite von I 72z anzuwenden. Der Vortragende kommt sodann
auf die verschiedenen, anderwiirts angewendeten Systeme der Trambahnen,
Vor- und Nachteile, zu sprechen. IToch- und Untergrundbalinen
sind der grossen Kosten wegen von vorneherein auszuschliessen, ebenso
gewshnliche Lokomotivbahnen und Zabnradbahnen, weil sie den Strassen-
verkehr zu sehr hemmen. Kabelbahnen wie in San Franecisco mit unter-
irdischem Seil wiren bei uns kaum anwendbar, der vielen und scharfen
Krimmungen wegen. Wagen, mit Gasmotoren oder mit" komprimierter

Luft getrieben, erfordern grosse Betriebskosten; dic Motoren sind sehr |
schwer und beanspruchen viel Raum. Die Erfahrungen mit den Serpollet-
wagen sind unbefriedigend. — Es bleiben dann noch die elektrischen
Bahnen, von denen drei Systeme unterschieden werden kénnen; erstlich
Bahnen mit unterirdischer Leitung, entweder mit sogenannten Teilleitern
in der Mitte des Geleises, oder mit Schlitzkaniilen unter der einen Fahr-
schiene, wie in Budapest. Solche Kaniile sind aber oft schwierig durch-

zufithren, schwer rein zu halten und ziemlich teuer; in Berlin ist man

wieder davon abgekommen. Als zweites System kommt der Betrieb
mittelst Accumulatoren, der aber wegen des grossen mitzufiihrenden Ge-
wiclits ungiinstic und 6konomisch unvorteilhaft ist; in einzelnen Stidten
ist dasselbe gemischt mit oberirdischer Stromzufithrung angewendet worden,
was sich aber an unsere Verhiiltnisse nicht anpassen liesse. Schliesslich
bleibt das S

Verhiiltnisse geeignete iibrig, wobei die Frage, ob der Kontakt mittelst

stem mit oberirdischer Zuleitung als das einzige fiir hiesige

Rollen oder mittelst Biigel vorzuziehen ist, noch eine offene bleibt.

Die Diskussion wurde benutzt von den HIH. Direktor E. Huber,
der den Vortragenden durch einige technische Details ergiinzt und sich
iiber die Vorziige und Nachteile von Rollen- und Biigelkontakt iiussert,
Ingenieur Weissenbach, der-bemerkt, dass nur an wenigen Orten unter-
irdische Drahtleitungen bestehen, Ingenieur Waldner und Professor Stodola,
welche wiinschen, dass in einer niichsten Sitzung noch weitere Ausfiihrungen
In An-
betracht der stark vorgeriickten Zeit wird letzteres vom Verein beschlossen.

Schluss der Sitzung 11'/s Uhr. iSh 2

iiber den interessanten Gegenstand gebracht werden mdochten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polylechnischen Schule in Ziirich.

Stellenvermittelung.

Gesucht -ein Inpgenieurassisterz anf ein stidtisches technisches
(1080)

Gesucht ein Maschineningenieny fir Eisenbahnmaterial, und ein
Konstrukleur fir allgemeinen Maschinenbau, beide miissen Werkstiitten-
praxis und etwas Erfahrung haben. 3 . (1081)
Gesuchi ein Ingenienr fir den Bau einer elektr. Tramlinie. (1084)
Gesucht ein Maschineningenienr, der schon etwas Erfahrung im

Bau von Werkzeugmaschinen hat. (1085)

Der Sekretir: /A. Pawur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Bureau.

- Auskunft erteilt
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