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Die eben genannte Firma fiihrt noch Miscellanea

eine Deckenkonstruktion aus, die so-
genannte Cement-Eisen-Decke (Fig. 6).
Zwischen den Haupttrigern werden
25 mme hohe I-Eisen in Entfernungen
je nach der verlangten Belastung ver-
legt und untereinander gitterartig mittels
Bandeisen und Bindedrabt verbunden.
Unter diesem Maschennetz wird in Héhe
der Unterkante der T-Triiger ein Draht-
gewebe befestigt und eine Mortelschicht

von oben aufgebracht. Nach Erhiirtung

derselben wird schichtenweise Beton
aufgestampft, der das Eisennetzwerk

vollstiindig umbhiillt. Diese Decke kann
als sehr feuersicher angesechen werden,
weil alles Eisen gut eingebettet liegt.

Neuerdings sind einige Deckensysteme
ohne Anwendung von I-Triigern in
Deutschland patentiert worden. Hierher
gehort zuniichst die Triigerdecke (Fig. 7),
erfunden von Professor Méller in Braun-
schweig, Sie besteht aus einer mas-
siven Tafel (Betonplatte) mit fischbauch-
artigen Stegen ebenfalls aus Beton, deren
eiserne Zuguntergurten (Flacheisen) durch
kurz aufgenietete Quereisen aus |_-
oder |_|]-Eisen mit der Decke, bezw.
den Stegen verankert sind. Die Triger-
decke iibt keinen Schub auf die Wider-
lager aus und ist statisch bestimmbar,
Bei der Ausfilhrung werden die Zug-
gurten mit Drahtgewebe umhiillt und in
den Cement eingebettet. Solange dieser
Verputz bei einem Brande nicht ab-
brockelt, wird sich eine Wirkung des
nicht

Feuers auf die Konstruktion

geltend machen. Im schlimmsten Falle Fig. 12.
diirften die Zuggurten bei der Aus-
dehnung durch die Hitze etwas mehr durchhiingen.

Erzielung der Feuersicherheit ein ausreichender Feuerschutz der Zuggurien

Immerhin ist zur

notwendig.

Eine andere Deckenkonstruktion ohne I-Triiger ist die sogenannte
Hiingedecke von Deumling. Sie griindet sich auf die grosse Festigkeit
gezogener Drithte und Drahtseile und ihr Konstrukteur sucht die Aufgabe
zu lisen, Riume von den iiblichen Grdssenabmessungen ohne walzeiserne
Triiger mit vollkommen wagerechten Decken in einfacher Weise zu iiber-
spannen. Durch eine eigenartige und dabei einfache Vorrichtung werden
die einzelnen, in verschiedenen Ebenen gespannten Driihte zu einem Netz

Fig. 7. Feuersichere Decken.

Dyuckagurt aus Beton

L Drihtgenmete ;
A it Putz Zuggurt

ausgesteifter Hingetriiger vereinigt, das auf Ober- und Unterfliche noch
mit Drahtgeflechten oder Geweben von grisserer Maschenweite iiberspannt
und dann auf vorliufiger Bretterunterlage mit erhirtender Steinmasse aus-
gefiillt wird. Ueber die Feuersicherheit liegen keine Erfabrungen vor,
man kann aber wohl annehmen, dass sich die Decke im Brandfall be-
withren wird, da simtliche Eisenteile gut geschiitzt liegen und Eisentriger
{iberhaupt fehlen.

Welche von den beschriebenen Decken den Anspruch auf grosste
Feuersicherheit erheben darf, lisst sich nicht sagen. Hauptsache fir alle
ist, dass iiber Riumen, die einem Schadenfeuer leicht ausgesetzt sind und
in denen ein Hitzegrad von iiber 600® zu erwarten steht, fiir einen aus-
reichenden Feuerschutz der Deckentriiger gesorgt wird; in vielen Fiillen

wird vielleicht ein guter Drahtputz geniigen.

N N

Erweiterung des Netzes der Basler Strassenbahnen.

Ansicht der Elisabethenstrasse.

e P Elektrische Strassenbahn Ziirich-

d - Oerlikon-Seebach.
langen Strassenbahn, die den Hawupt-
baknhof Zirich mit der Ortschaft
Oerlikor und, nach Kreuzung des Nord-

Von dieser 5910 22

ostbahngeleises unmittelbar beim Bahn-
hofe Oerlikon mit der Gemeinde Seedack
verbinden soll, ist, wie wir bereits be-
richteten, der grosste Teil vom Hotel
Central in Ziirich bis zur Bahnkreuzung
bei Oerlikon am 23. Oktober dem Ver-
kehr iibergeben worden. Die Anlage
schliesst sich nach Richtungs- und Stei-
gungsverhiiltnissen den andern in Ziirich
betriebenen elektrischen Strassenbahnen
an, indem die Maximalsteigung 59 /0o,
der Minimalradius 20 22 und die Spur-
weite I 2z betriigt, Beim Oberdau, der
Krafistation,
sowie dem Rol/materiale dagegen sind

der Stromeszufiihrung,

einige bemerkenswerte Aenderungen zu
verzeichnen.

Das Geleise vom Iotel Central bis
zur Kreuzung der Weinbergstrasse ist
zweispurig mit Rellenschienern von 44 kg
per lfd. »z und Spurstangen, von hier
ab einspurig it 33,5 A¢ schwerem
Profil auf eisernen Querschwellen. Das
Gewicht per lfd. 7z Geleis ist in beiden
Anordnungen 94 4g. Von den giinstigen
Ergebnissen bei der Centralen Ziirich-
berg-Bahn ausgehend, wurde fiir die
Krafistation —eine Dowson-Gaskraft-
anlage gewiihll. Unter Annahme eines
Verbrauches von 0,75 kg Anthracit pro
Pferdekraftstunde fiir den Gasmotor und
1,1—1,2 kg gewdhnliche Kohle fiir eine
Dampfmaschine, bietet der Gasmotorbetrieh Gkonomischen Vorteil, da sich
der Preis des Anthracits in Oerlikon auf 34 Fr., jener der Kobhle -auf
29 Fr. fiir die Tonne stellt und Anlagekosten sowie Wartung der Maschinen
fiir beide Motorensysteme gleich hoch zu siehen kommen. Es sind zwei,
normal 160 Umdrehungen machende Gasmotoren von 110 P.S. aufgestellt, auf
deren Kurbelwellen die Dynamo aufgekeilt sind. Je eine dieser Gruppen
geniigt fir den normalen Betrieb. Die iiberschiissige elektrische Energie
wird in einer Akkumulatorenbatterie aufgespeichert. Diese besteht aus
300 Tudor-Elementen eines Specialtypes, die eine geringe Kapacitiit be-
sitzen, dafiir aber bedeutende Stromstiirken aushalten. Die Kapacitiit der
Batterie mit 270 Ampére-Stunden ermoglicht immerhin, beim jetzigen Be-
triebe mit der Batterie allein die falirplanmiissigen Kurse wihrend vier
Stunden ohne Beschriinkung auszufiihren. Die Parallelschaltung der Batterie
reguliert sich durch den automatischen Zellenschalter, an welchem dreimal

38 Zellen der Batterie angeschlossen sind. Zum Nachladen dieser Zellen-

schalterelemente, das wiihrend des Betriebes durch die Hauptmaschine nicht
vorgenommen werden konnte, dient eine 4%/2 Kw. leistende Zusatzmaschine;
letztere wird direkt durch einen auf die Arbeitsleitung von 550 Volt ge-
schalteten Elektromotor angetriecben. — Das Anlassen der Gasmotoren ge-
schieht durch Druckluft, welche in einem Behiilter durch eine kleine Pumpe
aufgespeichert wird und in den Gascylinder eingefiihrt die Arbeit der Ex-
plosionsgase verrichtet. — Fiir die Stromzuleitung ist die Linie in drei
voneinander unabhiingige Teile zerlegt, deren Speisung direkt von der
Schalttafel der in Oerlikon befindlichen Maschinenstation geschieht. Der
gegen Ziirich gerichtete, lingere Strang wird von der Krafistation einmal
in Oerlikon durch einen nakten Kupferdraht direkt und ein zweites Mal, auf
halbem Wege nach Zirich zu, durch ein im Strassenboden verlegtes Kupfer-
kabel von 230 7272 Querschnitt gespeist. Zur Riickleitung sind wie iiblich
im Schienensteg Kupferverbindungen angebracht und ein kupferner, durch-
gehender Liingsdraht von 6 727z Durchmesser zwischen den Schienen ver-
legt und mit denselben verbunden. — Auf der ganzen Linie von Ziirich bis
Bahniibergang Oerlikon ist der Kontaktdraht doppelt aufgehingt, so dass je
ein Draht fiir den nach einer Richtung fahrenden Wagen ausschliesslich be-
nutzt wird, Dadurch sind simtliche Luftweichen in Wegfall gekommen und die
Anlage der Ausweichestellen bedeutend vereinfacht, was sowohl mit Bezug
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auf die Aesthetik, als auch die Betriebssicherheit von grossem Vorteil ist.
Die Kontaktdriihte sind an Querdrihten doppelt isoliert aufgebingt. Die
Die Zug-
spannung im Kontaktdraht ist bis auf 300 4g ausgeglichen; der Durchhang

maximale Entfernung dieser letztern voneinander betriigt 40 7.
betriigt dabei 15 ¢22 auf eine Spannung von 40 72, Die Spanndriihte sind

ebenfalls bedeutend stiirker angezogen, als dies bisher der Fall war,

und haben einen Durchhang von /55 der Spannweite. Es ergiebt dies
fir die Belastung mit zwei Driihten einen Horizontalzug an den eisernen
Spapnmasten und Mauerrosetten von rund 300 4¢. Die Spannmaste, aus
ineinander gesteckten Eisenrohren sind so dimensioniert, dass fiir obigen
Die
Mauerrosetten sind mit Schalldimpfern, bestehend aus einer Gummiunter-

Zug das Material -auf 1200—1300 k¢ per cm® beansprucht wird.

lage, versehen, welche die Uebertragung der Vibration des Kontaktdrabtes
sehr schwiichen. — Die Moforwagen bieten Raum fiir 20 Sitzplitze im
Innern und 14 Stehplitze auf beiden Plattformen. Sie werden durch vier
elektrische Heizkorper, deren jeder !/ Kw. Energie verbraucht, geheizt. Um
im Winter in einem Teile des Waugens die Temperatur hher halten zu konnen,
Jeder

Wagen hat zwei Motoren von 20—25 P.S. eff. Leistung, mit einfacher

ist in der Mitte eine dritte Querwand mit Thiire angebracht.
Zahoradiibersetzung. Die Motoren werden durch einen neuen Aulassapparat
Das An-
lassen geschieht durch die Serienschaltung, was fiir den Stromverbrauch

reguliert, der es gestattet, sie in Serie oder parallel zu schalten.

viel vorteilhafter ist, indem die Motoren sich gegenseitig als Vorschalt-
widerstand dienen und daher keine unnédtige Vernichtung von elektrischer
}fnergie in speciellen Anlasswiderstinden vorzunehmen ist. Der gleiche
Vorteil ergiebt sich fiir verlangsamte Fahrt, die ebenfalls mit Serienschal-
tung geschieht, wiithrend die Parallelschaltung fiir volle Geschwindigkeit
und ganze Belastung dient. Diese Art der Regulierung ermissigt ferner
in hohem Masse die Stromschwankungen in der Station.

Bei den Bremsproben wurde der Wagen auf dem stirksten Gefille
Die Fahr-

geschwindigkeit ist auf Stadtgebiet mit 12 A2z einschl. Zwischenbalte und

bei 15 /A Fabrgeschwindigkeit auf Wagenlinge gestellt.
im Maximum auf 15 Az, ausserhalb des Stadtgebietes aufl hichstens 2o Az

angesetzt. Dementsprechend sieht der Fahrplan einschl. Zwischenhalte
eine mittlere Fahrgeschwindigkeit von 18 472z vor, welche bei den Probe-
fahrten, dank der langen zweigeleisigen Strecke auf dem Gebiet der
Stadt, auch eingehalten werden koonte. Die ganze elektrische Instal-
lation ist von der Maschinenfabrik Oerlikon erstellt worden.

Die elektrische Kraftiibertragungsanlage an den Trollhétta-Filien
in Schweden, welche von der Aktien-Gesellschaft «De Lavals elektrischer
Schmelzofen» erbaut wird, nihert sich jetzt ihrer Vollendung; die Gesell-
schaft wird also in kurzer Zeit ihre Thiitigkeit mit der Fabrikation von
Calcium-Carbid beginnen kdonnen. Sobald wie mdglich soll dann die
Herstellung andrer Chemikalien, Metalle und Legierungen mittelst des
Die Gesellschaft beab-

fiir eigne Zwecke zu verwenden und noch

elektrischen Ofens in Angriff genommen werden.
sichtigt etwa 25000 P.S.
50000 P.S. an andre Abnehmer abzugeben. Die vorliufig geplanten An-
lagen nutzen nur einen Teil der verfigbaren Wasserkriifte aus; nach der
«Elektr. Zeitschr.» liefert der Gota-Elf bei niedrigstem Wasserstande etwa

220000 P.S., so dass die Moglichkeit einer Erweiterung geboten ist.
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Konkurrenzen.

Bezirk- und Madchen-Sekundarschulgebdude in Olten. Zur Er-
langung von Entwiirfen fiir ein neues Bezirk- und Midchen-Sekundarschul-
haus erdfinet der Gemeinderat der Stadt Olten unter den schweizerischen
(auch im Auslande wohnenden) und in der Schweiz niedergelassenen aus-
lindischen Architekten einen Wettbewerb mit nachfolgenden hauptsiichlichen
Bedingungen. — Termin: 15. Februar 1898.
arbeiten: 280000 Fr.
Olten als Priisident, Regierungsrat /. Reese in Basel, Stadtbaumeister

Bausumme ohne Umgebungs-
Dem aus den HH. Stadtammann C. zoz Arx in

A. Geiser in Zirich, Arch. £. Jung in Winterthur und Schulkommissions-
Priisident Pfarrer Z. Mezer in Olten bestehenden Preisgericht siud 3000 Fr'
zur Verteilung an die Verfasser der drei besten Entwiirfe angewiesen.
Eine achttiigige offentliche Ausstellung simtlicher eingegangenen Entwiirfe
nach der preisgerichtlichen Beurteilung, deren Ergebnis in der Schweizer.
Bauzeitung bekannt gemacht und jedem Bewerber zugestellt werden soll,
ist vorgesehen. Die preisgekronten Entwiirfe werden Eigentum der Ge-
meinde Olten, welche dieselben nach Gutfinden verwenden kann und deren
Gemeinderat sich auch beziiglich der Ausarbeitung definitiver Baupliine
freie Hand vorbehiilt, wobei immerhin die preisgekronten Bewerber vor
anderen Beriicksichtigung finden. Ueber die Lage und Hohen-Verhiilinisse
des im Nordwesten der Stadt auf einem Hiigel im Gebiete der «Liegen-

schaft Frohheim» gelegenen Bauplatzes giebt ein dem Programm bei-
gefiigter Plan im Masstab von 1: 1000 alle wiinschbare Auskunft.

Das ein Untergeschoss, Erdgeschoss und zwei Stockwerke umfassende
Gebiiude soll nebst allen iibrigen notwendigen Riiumlichkeiten 20 Schul-
zimmer (I3 zu 45, 4 zu 25, 3 zu 50 Schiilern) enthalten. Ueber die Form
dieser Riume werden keine Vorschriften aufgestellt, dagegen wird verlangt,
dass im Minimum 1,6 72° Bodenfliiche (die Angabe von 1,60 272 im Text
des Programms beruht jedenfalls auf einem Druckfehler) auf den Schiiler
soll mindestens

bezw. die Schiilerin entfalle. Die lichte Stockwerkshiohe

3,5 72 betragen. In den hellen Gingen sind verschliessbare Wandschriinke
zum Aufbewahren von Kleidungsstiicken anzuordnen. Im Untergeschoss
ist ausser dem notigen Raum fiir die Centralheizung und den Koblenvorrat
auf die Anlage von zwei Riiumen fiir Handfertigkeits-Unterricht und Haus-
haltungsschule Bedacht zu nehmen. Hinsichtlich der iiusseren Erscheinung
wird Wert darauf gelegt, dass unter Vermeidung luxuridser Zuthaten die
Bestimmung des Gebiiudes in wiirdiger Gestaltung Ausdruck finde; die
Auf

dem nicht iiberbauten Teile der Liegenschaft Frohheim ist ein moglichst

Wahl des Stiles und Baumaterials ist den Bewerbern freigestellt.

grosser Spielplatz fiir die Schuljugend anzuordnen. — Verlangt werden: ein

allgemeiner Lageplan im Masstab von 1:1000, ein Lageplan des Baugevierts

in 1:2350, siimtliche Grundrisse und die zum Verstindnis erforderlichen

Schnitte in 1: 100, die Hauptfassade in I :I00, Riick- und Seitenfassaden

in I:200, nebst einer Kostenberechnung nach dem Kubikinhalt, Programm

und Lageplan sind kostenfrei vom Stadtbauamte in Olten erhiiltlich.
Litteratur.

Basler Bauten des 8. Jahrhunderts. Dic 14 d. Bd. be-
sprochene Festschrift des Ingenieur- und Architekten-Vereins Basel kann

in Nr.

jetzt im Buchhandel (Kommissions-Verlag von Georg & Co. in Basel) zum

Preise von 20 Fr. bezogen werden.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Zirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polylechnischen Schule in Ziirich.
Herbstsitzung des Gesamtausschusses
24. Oktober 1897, 1o Ubr, in Zug (Lowen).

Anwesend : die Herren A. Jegher, Prisident, Rudio, Peter, Paur, Mez-
ger, Bezzola, Kunz, Jeanrenaud, Wyssling, Schuneebeli, Charbonnier, Bert-
schinger, Sand, und die Herren Direktor Dietler und Kantonsingenieur
Becker als Giiste.

Entschuldigt die Herren Direktor Wiiest, Kantonsingenieur Gremaud
und Architekt Guyer.

Der Vorsitzende begriisst die zablreich erschienenen Kollegen.

1. Protokoll der lelzlen Sitzung.
Bauzeitung vom 17. April 1897 publiciert und vom engern Ausschuss gut-

Dasselbe wurde in der Schweiz.

geheissen. Es wird ohne Einsprache genehmigt.
2. Geschifisbericht.
Die Ziircher Sektion hat am 23. Mai eine Exkursion nach Rheinfelden

Der Priisident berichtet:

veranstaltet, welche in der Bauzeitung vom 5. Juni 1897 beschrieben ist.

Das Central-Komitee und Architeklen-
Vereins hatte die G. e. P. eingeladen, Delegierte an die in Basel den
25., 26. und 27. September stattfindende 37. Jahresversammlung zu ent-
: Es wurden die Herren Direktor Wiiest und Ingenieur Peter ab-

des Schweiz. Ingenieur-

senden.
geordnet, welche an der Versammlung teilnahmen.

Der Internationale Verband fiir die Materialpriifungen der
Technik hielt im August Ob-
gleich die G. e. P. Mitglied des Verbandes ist, bielt es der Vorstand doch

1897 seinen Kongress in Stockholm ab,
nicht fiir notwendig, von sich aus Delegierte an diese Versammlung zu
bezeichnen; an derselben waren demungeachtet zahlreiche Mitglieder der
G. e. P. anwesend.

Im Mai 1897 wurde in Briissel die /nfernationale Vereinigung [fiir
gewerblicherz Rechisschulz gegriindet und ein Exekutiv-Komitee einge-
in welches aus jedem der vertretenen Linder ein Mitglied berufen
wurde. Fiir die Schweiz sind unsere Mitglieder Herr Huber-Werdmiiller
als Ausschussmitglied und Herr Imer-Schneider als Sekretiir bezeichnet

setzt,

worden. Der Zweck der internationalen Vereinigung ist, im Interesse der
Industriellen aller Linder den

geistiges Eigentum anzustreben und auf eine Konformitit der beziiglichen

Ausbau der Interpationalen Union fiir

Gesetzgebungen hinzuwirken.
Im Namen des Komitees gelangt oun Herr Imer-Schneider an die

G. e. P.; sie mochte sich als Mitglied diesem Verband anschliessen. Da es
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