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steg-Verblattstoss und fiir die Linien Aeschenplatz-Birsfelden
und Barfiisserplatz-Missionsstrasse das Profil Phonix XVII®
mit Verblattstoss (Fig. 2).

Das Phonixprofil XVII® mit Verblattstoss wurde fiir eine
Rillenbreite von 35 mm und eine Rillentiefe von 32 mm
bestellt. Die grosse Rillenbreite wurde deshalb genommen,
um eine Spurerweiterung in Kurven vornehmen zu kénnen,
was bisher bei dem Profil
mit kieinen Rillenbreiten
nicht mdglich war. Sehr
gut ldsst sich die Rillen-
und' Spurerweiterung beim
Haarmannprofil durchfth-
ren, indem bloss die Leit-
schiene weiter von der Fahr-
schiene angeordnet wird.

Das Profil Phénix XVII®
hat eine Stegdicke von
16 mm. Am Stoss wird
der halbe Steg samt Fuss
und Kopf abgefraist und
so das Blatt gebildet. Vor-
teilhafter fir Bildung des
Verblattstosses ist das Profil
Haarmann mit Wechselsteg-
Verblattung. Der Steg ist
bei diesem System um seine
Dicke aus der Mitte ver-
setzt und zwar einmal nach
rechts und einmal mnach
links. Dadurch erhédlt man
am Stoss den doppelten Steg
und es wird durch die kriftigen Laschen und Leitschiene

eine sehr solide Stossverbindung erzielt.

Die Abmessungen der beiden Profile sind:

Fig. 4.

Haarmann Phonix
47 f 70
Schienenhéhe 155 mme 150 722
Fussbreite 155 » 130 »
Stegdicke 9 » 16 »
Breite des Kopfes 48 » 58 »
Rillenbreite 30—40 » 35 »
Rillentiefe 35 32 »
Gew. per 1fd. Meter Geleise 109,50 &g . 117,17 kg
Triigheitsmoment 1866 cmet* 1894 cmet
Widerstandsmoment 240 cm®* 23 em°

*) an der Halbstossfuge.

Die mit den Oberbaumaterialien vorgenommenen
Qualitdtsproben ergaben fiir die Schienen:

[ Festig- | Dehnung | Kontrak- | Quali- Chem. Analysen
keit in in tion in tits- | hlen-| Phos- T
' holem? % o Coeff, :Lgﬂ?,n p}:;‘_ Mangan Siliciam
S 65,5 | 17,0 | 25,2 | 109,76| 0,408 | 0,063 | 0,586 | o011
b bis bis bis bis bis bis bis bis
. 757 | 23,5 | 5650 | 112,5 | 0,418 | 0,072 | 0,764 | 0,144
o 64,0 | 15,8 [ 3 1A,9 97 0,2'65 0,0-87 o,§88 0,4'02
bis bis bis bis bis bis bis bis
41/ 735 | 19,0 | 51,0 | 108,I | 0,310 | 0,099 | 0,938 | 0,441
Als Unterbau wurde f{ir makadamisierte Strassen

wieder ein Trockenmiuerchen mit 10 cm darliber befind-
lichem Schlidgelschotter gewdhlt. In Holzpflasterstrassen
wurde der Schienenfuss einbetoniert.

Es sei hiebei auf eine bemerkenswerte Thatsache beim
Oberbau-Profil VII°, das seit 2!/, Jahren verlegt ist, auf-
merksam gemacht. Die Stdsse im Holzpflaster, die also
einbetoniert liegen, halten sich schlechter als jene in
Makadamstrassen und verursachen beim Befahren weit mehr
Gerausch als die letzteren. Es diirfte dies dadurch zu er-
klaren sein, dass die in Makadamstrassen befindlichen Ge-

Basler Strassenbahnen.

Durchfahrt unter der Verbindungsbahn.

leisestosse auf einer elastischen Unterlage, als welche der
Schotter zu betrachten ist, rulien, wahrend im Beton eine
feste unnachgiebige, daher vollkommen unelastische Unter-

lage vorhanden ist. Das rollende Gerdusch, wenn ein
Bahnwagen in Holzpflasterstrassen fahrt, hat den gleichen
Grund.

Als Weichen wurden durchwegs Zweizungenweichen,
mit durch Gummipuffer fest-
gestellten Zungen genom-
men, die beim Ausfahren
aufgeschnitten werden. Zur
Bedienung von Weichen, die
in beiden Richtungen be-
fahren werden, sind be-
sondere Weichenwirter an-
gestellt.  (Forts. folgt.)

Bestimmung
der Wassergeschwindigkeit
in Druckleitungen.

Bekanntlich kann der -
Durchmesser einer Rohr-
leitung bestimmt werden,
wenn die Abflussmenge und
das Geféalle gegeben sind.
Wenn aber das Gefalle un-
bestimmt ist, wie bei Druck-
leitungen mit kiinstlicher
Wasserhebung oder bei Tur-
binenleitungen, dann kann
man diese Aufgabe nur unter Zugrundelegung gewisser
Annahmen ldsen. Ist die Wassermenge gegeben, so muss
man die Geschwindigkeit wihlen, um die Rohrweite zu be-
stimmen. Zweck dieser Zeilen ist die Bestimmung und
Begriindung der Annahmen, die man zu Grunde legen muss,
um eine glinstige Wassergeschwindigkeit zu erhalten.

A. Um die zur Ueberwindung der Rohrreibung finan-
ziell gilinstigste Geschwindigkeit zu erhalten, muss mnian
dafiir sorgen, dass die Summe der Anlagekosten der Druck-
leitung und der kapitalisierten Betriebskosten ein Minimum
wird. In der Praxis sind die Anlagekosten K; dem Radius r
der Leitung proportional; bedeutet somit / die Linge, so
darf man setzen

K =p.r.!
Bezeichnet man mit Q die Wassermenge in m® pro
Sekunde und mit 4 die verlorene Druckhdhe in Metern, so ist
Ml e e

12800 92
dabei sind / und r auch in Metern einzusetzen.
Die Arbeit in Pferdekréften, die man anwenden muss,
um diese Rohrreibung zu iiberwinden, ist
/. Q. 1000 7HO8
As— = :
75 960 7°
Bedeutet s die ndtigen Anlagekosten zur Erzeugung
einer Pferdekraft, so muss folgende Gleichung bestehen:

o 2 2
wrli=t= T s = K = Minimum
R e A%
oder i wl TS ]
6
5 /“—
— ‘/ o . ] Q - e (1)

Ist ¢ die Wassergeschwindigkeit in cm, so ist

37
c'= 183 V%

Angenommen, eine Druckleitung koste so viel Franken
per laufenden Meter, als Centimeter in dem Durchmesser
enthalten sind, so ist

@ = 200.
dass eine Pferdekraft

Angenommen ferner, einschl.
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Zins und Amortisation der Maschinen 300 Fr. pro Jahr
kostet, so ist fiir einen Zinsfuss von 5%

s = 6000
somit i =—=0l73 O oder v = 60 cm.
NB. Eine idhnliche Formel wie (1) hat schon Herr

Ing. Smreker abgeleitet.

B. Die zweite Bedingung, welche die Geschwindigkeit
erfiillen muss, ist: dass die durch den Wasserstoss erzeugte
dynamische Beanspruchung, vermehrt um die statische Zug-
beanspruchung des Eisens nicht zu gross wird. — Wird
die in Bewegung befindliche Wassersdule plétzlich zur Ruhe
gebracht, so entsteht ein Wasserstoss, wobei die Stossarbei ist

G*? c2
A= ——-
G+ Gy 2¢

Es bedeutet G das Gewicht des stossenden Wassers,

¢ die entsprechende Wassergeschwindigkeit und G, das
reducierte Gewicht des Rohres.
Fir die Lingeneinheit ist G = 7wr*y, wobei y =1

Spec.-Gewicht des Wassers. [st ferner d die Rohrdicke und
vy = 17,5 das spec. Gewicht des Eisens, so ist

Gll—w2 o 055 ¥y (1

J
my) rund 157270

nr® s
r+ 150 28
Wird » und 0 in em eingesetzt und will man 4 in
cmfkg, so ist

i S e

somit

wyd o 1
A= 62
7 150
Bezeichnet ¢ die dynamische Zugsbeanspruchung und
4 die entsprechende Verlingerung, so ist
g

Az,E,

und die von den R&hren geleistete Arbeit

2
=
=0

2000000

Diese Arbeit muss gleich der Stossarbeit sein; daher

Ay V E I
= el e 07+ 150)

Fiir Gusseisen ist E = 1000000 kg/cm® und
| I
Q=G5 /—*——*~' 2
’ 2d(» 4+ 150) (2)
Angenommen eine Gussleitung mit » = 135 ¢m, welche

einem hydrostatischen Druck p von 30 Atm. widerstehen
muss, so ist die Wanddicke der Rohren nach der gewdhn-
lichen Rechnungsmethode
Ol— % = ISZT"O = 1,8 cm,
0, = zuldssige Zugbeanspruchung,
und der Ausdruck
g I
o v
Bei einer Wassergeschwindigkeit ¢ = 200 cn ist die
dynamische Zugbeanspruchung
0 = 200 . 1,22 = 244 kgfcm®.
Die gesamte Zugbeanspruchung der Ré&hren
250 + 244 = 494 kofcm®.
Bei dieser Beanspruchung wdre nur noch eine zwei-
fache Sicherheit vorhanden.
Fir Stahlréhren ist E = 2 000000

I
0O=—¢.r ]/m 5 G s (3)
Angenommen eine zuldssige Zugbeanspruchung von
0, = 750 kg/em®, so ist fir » = 6o cm und p = 20 Atm.
hydrostatischen Druck
6=£=L_OO = 1,6 cm.
0y 750

Der Ausdruck
-/
/ 1
rli s — 5T
dr+150) 2
fir ¢ = 200 cm und 0 = SeiEE—

200 . 1034 kg/cmz und

die totale Zugbeanspruchung in einem Léangsriss waire
1034 + 750 = 1784 kg/cm®.

Diejenige in einem Querriss ist bekanntlich nur halb
so gross, d. h. 892 kg/cm®. Die Zugkraft in der Rohrachse
ist 540000 kg.

Die Verankerungen, die notwendig wéiren, um eine
derartige Rohrleitung zu fixieren, missten im stande sein,
diese Zugkraft aufzunehmen.

Rechnet man die Schwierigkeiten und die Kosten, die
derartige Verankerungen verursachen und beriicksichtigt
man, dass in jedem Falle eine gewisse Sicherheit vorhanden
sein muss, so ist es ratsam, mit der Wassergeschwindigkeit
nicht zu weit zu gehen.

Ziirich, im Oktober 1897. E. Melli, Ing.

Riickkauf der schweizerischen Eisenbahnen.

II. (Schluss.)

Bundesgesetz betreffend die Erwerbung
und den Betrieb von Eisenbahnen fiir Rechnung des
Bundes und die Organisation
der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen.
(Vom 15. Oktober 1897.)

II. Organisation der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen.

Art. 12. Die Verwaltung der Bundesbahnen bildet eine besondere
Abteilung der Bundesverwaltung.

Die Beamten und Angestellten der Bundesbahnen unterstehen der
fiir die Bundesbeamten geltenden Gesetzgebung.

Die Verwaltung der Bundesbahnen hat ihr rechtliches Domizil am
Sitze der Generaldirektion.

Dieselbe hat ausserdem in jedem durch ihre Babnlinien beriihrten
Kanton ein Domizil am Kantonshauptorte zu verzeigen, an welchem sie
von den betreffenden Kantonseinwohnern belangt werden kann.

Fiir dingliche Klagen gilt der Gerichtsstand der gelegenen Sache.

Fiir die Behandlung und Beurteilung der civilrechtlichen Streitig-
keiten gegen die Bundesbahnen finden die bestehenden kantonalen und
cidgendssischen Gesetze Anwendung, mit der Beschriinkung, dass das
Bundesgericht als einzige Instanz urteilt, sofern der Streitgegenstand einen
Hauptweft von wenigstens 30000 Fr. hat.

1. Oberleitung der Verwaltung.

Art. 13. Fiir die Oberleitung der Verwaltung durch die Bundes-
behorden gelten die nachfolgenden Bestimmungen :

Es kommen zu:

A. Der Bundesversammlung:

1. Die Genehmigung der Anleihensoperationen und des Amortisations-
planes ;

2. die Genehmigung von Vereinbarungen betreffend die Erwerbung
anderer bestehender Bahnen, sowie betreffend die Uebernahme des
Betriebes von Nebenbahnen und den Eintritt des Bundes in Betriebs-
vertriige, welche etwa zwischen den in Art. 2 genannten Hauptbahnen
und Nebenbahnen abgeschlossen worden sind;

3. die Gesetzgebung iiber die allgemeinen Grundsiitze fiir die Tarif-
bildung ;

4. der Erlass von Gesetzen, betreffend die Erwerbung oder den Bau

von Eisenbahnen ;

die Gesetzgebung tiber die Besoldungen;

die Genehmigung des Jahresbudgets;

die Priifung und Abnahme der Jahresrechnung und des Geschiifts-

o L

berichtes. :

: B. Dem Bundesrat:

1. Der Erlass einer Vollziehungsverordnung zu diesem Gesetze.

2. Die Wahl:

@) von 25 Mitgliedern des Verwaltungsrates (Art. 16);

%) der Mitglieder der Generaldirektion und der Kreisdirektionen
(Art. 23 und 33); '

¢) von je 4 Mitgliedern der Kreiseisenbahu'rﬁte (Art. 29).

Die Einbringung folgender Vorlagen bei den eidgenéssischen Riiten:

@) des Jahresbudgets, der Jahresrechnung und des Geschiftsberichtes;

%) der Antriige betreffend die Uebernahme des Betriebes von Neben-
bahnen und den Eintritt des Bundes in Betriebsvertrige, welche

(5]
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