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Alb. Miiller, gest. den 18. Dez. 1896 (vide Bd. XXIX S. 8).

R. v. Albertini, gest. den 19. Dez. 1896 (vide Bd. XXIX S. 7).
Ferd. Herzog, gest. den 4. Juli 1897 (vide Bd. XXX S. 16).
Paul Segesser, gest. den 9. August 1897 (vide Bd. XXX S. 54).
Eichholzer, Ingenieur in Bern.

Herm, Vontobel, Ing. d. eidg. Amtes f. geist. Eigentum in Bern.
Beguelin, Bezirksingenieur in Delémont.

E. Steiner, Ing., Adj. des Bahning. der S. C. B., in Bern.
Lampart, Maschinenmeister d. D. G. V. in Luzern,

Von den Ehrenmitgliedern sind zur ewigen Ruhe ein-
gegangen:

Ernst Gladbach, Professor, gest. den 26. Dezember 1896 (vide Bd. XXIX
S. 8, 15, 27).
G. H. Legler, Linth-Ing., gest. den 4. Miirz 1897 (vide Bd. XXIX S. 70, 78).

Das Andenken dieser verstorbenen Vereinsmitglieder
ehrt die Versammlung durch Aufstehen von ihren Sitzen.

Auf Antrag des Centralprdsidenten wird noch be-
schlossen, den Herren Oberst Naff in St. Gallen und Ing.
Waldner in Ziirich, von denen ersterer wegen hohen Alters
letzterer wegen Krankheit leider verhindert war, der Versamm-
lung beizuwohnen, per Telegramm einen herzlichen Gruss
zu schicken, begleitet mit dem Wunsche zur baldigen Ge-
nesung.

Unter Verdankung des zahlreichen Besuches, nament-
lich auch der auswirtigen Kollegen von Deutschland, Frank-
veich, Elsass-Lothringen und Baden, erkldart der Vorsitzende
um 12'/2 Uhr die 37. Generalversammlung fiir geschlossen.

Der Protokollfiithrer: Leonh. Friedrich.

AAAAANAAA

Elektrische Strassenbahn mit seitlichem
Stromabnehmer.
(Side-trolley.)

Bei den elektrischen Strassenbahnen mit oberirdischer
Stromzufiihrung, welche gegenwirtig, und wohl noch auf
lingere Zeit iliberwiegend zur Anwendung gelangt, bildet
die Anordnung des Stromabnehmers in Verbindung mit
der Fiihrung des Zuleitungsdrahtes noch immer einen Gegen-
stand des Studiums und der Kontroverse. So bestehen
das Biigel-System und jenes mit dem tiiber der Geleiseachse
angeordneten Trolley, letzteres mit einem Zuleitungsdraht und
Weichen oder in neuerer Zeit mit zwei ganz unabhingigen
Drihten, wodurch die Weichen und das dabei hdufige Heraus-
springen des Trolley vermieden sind.

Nach der auf dem Kontinent vorherrschenden Anord-
nung werden die Leitungsdrihte an Querdrihten aufgehéngt,
welche zwischen Gebiduden oder besonders aufgestellten
Pfosten gespannt sind. Nuraufderdurchgehenden eingeleisigen
Bahn pflegt der Draht auch an einfachen Konsolen, die bis
liber die Geleiseachse hinilibergreifen, angebracht zu werden.
Jene Spanndridhte und die weit in das Strassenprofil hinein-
ragenden Konsolen geben in den meist engen Strassen
unserer Stddte und ebenso auf grdsseren freien Strecken
der Anlage ein wenig gefilliges Aussehen und haben der
oberirdischen Zuleitung von Anbeginn viele Feinde geworben.

Ausser dem Nachteil des unschénen Aussehens bringt
es die auf dem Kontinent tbliche Anordnung des Strom-
abnehmers auf der Decke des Wagens mit sich, duass die sonst
bei Omnibussen und bei Pferdebahnwagen tibliche Einrichtung
einer Imperiale nicht mehr madglich ist. Diese Imperiale
hat bei dichtem Verkehr den Vorteil, mit der gleichen Be-
anspruchung des Strassenareals die doppelte Personenzahl
beférdern zu kénnen und den Sitzplatz fir die betriebfiihrende
Unternehmung in Anlage- und Traktionskosten billiger zu
gestalten.l Ausserdem bietet besonders flir Linien, welche
dem Touristen- und Spaziergingerpublikum dienen, die
Imperiale die grosse Annehmlichkeit, den Fahrgisten eine
freie Aussicht von erhGhtem Standpunkt aus zu gewéhren.
Die Anordnung des seitlichen Stromabnehmers (side trolley),
wie sie nach den beigegebenen zwei Abbildungen (s. Fig. 1
u. 2 S. 127 u. 128) u. a. von der ,Bristol Tramways and

Carriage Company“ auf .der Bristol mit den Vororten .

St. George und Kingswood verbindenden elektrischen Tram-
bahn eingefiihrt worden ist, erméglicht es, die Decke des
Wagens fiir die Imperiale verfiigbar und den Luftraum
iiber den Strassen und Pldtzen von allen Spanndrihten
u. dgl. frei zu halten. . Hierdurch wird ferner die Gefahr,
welche das Reissen der Spanndrihte fiir die Strassenfahr-
bahn mit sich bringt, vermieden. Das System verdient
namentlich fiir solche Verhiltnisse, wie sie in der Schweiz
meist vorhanden sind, besondere Beachtung.

Rickkauf der schweizerischen Eisenbahnen.

I

In Nachfolgendem verdffentlichen wir das von den
eidgendssischen Rédten am 15. Oktober d. J. beschlossene
Bundesgesetz liber den Riickkauf der schweizerischen Eisen-
bahnen nach seinem vollen Wortlaut.

Bundesgesetz betreffend die Erwerbung
und den Betrieb von Eisenbahnen fiir Rechnung des
Bundes und die Organisation
der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen.
(Vom 15. Oktober 1897.)

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrates vom 25. Mirz 1897;
in Anwendung von Art. 23 und 26 der Bundesverfassung,
beschliesst:

I Erwerbung und Betrieb von Eisenbahnen fiir Rechnung
des Bundes.

Art. 1. Der Bund wird diejenigen schweizerischen Eisenbahnen,
welche wegen ihrer volkswirtschaftlichen oder militirischen Bedeutung den
Interessen der Eidgenossenschaft oder eines grisseren Teiles derselben
dienen und deren Erwerbung ohne unverhiltnismissige Opfer erreichbar
ist, fiir sich erwerben und unter dem Namen «Schweizerische Bundes-
bahnen» fiir seine Rechnung betreiben.

Mit einer Eisenbahn kénnen auch deren Beteiligungen bei Neben-
bahnen, sowie Nebengeschiifte (Dampfschifinternehmungen u. s. w.), die
mit dem Bahnbetriebe in engem Zusammenhange stehben, erworben werden.

Art. 2.

des Riickkaufes gemiiss den Bestimmungen der Bundesgesetzgebung und

Die Erwerbung von Eisenbahnen findet auf dem Wege

der Konzessionen statt.

Der Bundesrat hat auf dieser Grundlage den Riickkauf auf den
niichsten Riickkaufstermin anzukiindigen gegeniiber den im Zeitpunkte des
Inkrafttretens dieses Gesetzes im Belriebe stehenden Bahnlinien:

1. der Jura-Simplon-Bahn;

2. der schweizerischen Centralbahn mit Inbegriff ihrer Anteile an Ge-
meinschaftsbahnen;
der schweizerischen Nordostbahn mit Inbegriff ihrer Anteile an Ge-

(%)

meinschaftsbahnen ;

4. der Bahnunternehmung Wohlen-Bremgarien beziiglich des Anteiles
der Einwohnergemeinde Bremgarten an derselben;

5. der Vereinigten Schweizerbahnen;

6. der Gotthardbahn.

Sofern ein einheitlicher Riickkauf der gesamten Nordostbahn auf
Grund der fiir deren Stammnetz giiltigen Bestimmungen nicht erreichbar
ist, kann der Bundesrat diejenigen unter besondern Konzessionen stehenden
Linien von der Riickkaufserklirung ausnehmen, deren Erwerbung nur mit
unverhiiltnismiéssigen Opfern moglich und deren Besitz nicht zu einem ratio-
nellen Betrieb der Bundesbahnen unentbehrlich ist.

Der Bundesrat ist ermichtigt, mit Zustimmung der Bundesversamm-
lung die Erwerbung der genannten Bahnen auch auf dem Wege des frei-
hiindigen Kaufes vorzunehmen, wobei immerhin fiir die Festsetzung des
Riickkaufspreises die Bestimmungen der Bundesgesetzgebung und der Kon-
zessionen massgebend sind.

ATt 3¢
der Bundesversammlung auch andere dermalen bestehende Bahnen, welche

Der Bundesrat ist iiberdies ermichtigt, mit Zustimmung

den in Art. 1 vorgesehenen Bedingungen entsprechen, zu erwerben.
Art. 4. Wenn in der Folge andere Bahnlinien als die in Art. 2

und 3 bezeichneten vom Bunde erworben oder wenn von ihm neue
Linien gebaut werden sollen, so ist jeweilen ein beziigliches Bundesgesetz

zu erlassen.
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Art. 5.
versammlung den Betrieb von Nebenbahnen zu iibernehmen, sowie in die

Der Bundesrat ist ermichtigt, mit Zustimmung der Bundes-

zwischen den genannten Hauptbahnen und Nebenbahnen etwa vereinbarten
Betriebsvertrige einzutreten.

Art. 6. Der Uebergang des Eigentums an den vom Bunde er-
worbenen Eisenbahnen erfolgt jeweilen auf den konzessionsgem’issen oder
vertraglich festgesetzten Termin, ohne dass dazu die Beobachtung einer
fiir den Eigentumsiibergang sonst vorgeschriebenen Form erforderlich ist.

Ausser angemessenen Kanzleigebiihren fiir die Vormerkung des
Eigentumsiiberganges in den offentlichen Biichern diirfen fiir die Hand-
iinderung keinerlei Steuern oder Gebithren erhoben werden.
= Art. 7. Die fiir die Erwerbung, den Bau und den Betrieb der
Bahnen erforderlichen Geldmittel sind von Anleihen
' mittelst Ausgabe von Obligationen oder Rententiteln zu beschaffen.

durch Emission

Die beziiglichen Anleihen sind nach einem festen Amortisations-
plane lingstens binnen sechzig Jahren zu amortisieren.

Auf dem Wege der freien Verstindigung mit den Eigentiimern der
Bahnen und unter Festhaltung des Grundsatzes der Schuldenamortisation
binnen lingstens sechzig Jahren kann auch eine andere Zahlungsmodalitit
fir die Erwerbung der Bahnen gewiihlt werden.

Die -Genehmigung der Anleihensoperationen und des Amortisations-
planes bleibt der Bundesversammlung vorbehalten.

Art. 8. Das Rechnungswesen der Bundesbahnen ist vom iibrigen
Rechnungswesen des Bundes getrennt zu halten und so zu gestalten, dass
ihre Finanzlage jederzeit mit Sicherheit festgestellt werden kann.

Der Reinertrag des Betriebes der Bundesbahnen ist zuniichst fir die
Verzinsung und Amortisation der Eisenbahnschuld bestimmt.

Von den weitern Ueberschiissen sind 20% so lange in einen von
den iibrigen Aktiven der Bundesbahnen gesondert zu verwaltenden Reserve-
fonds zu legen, bis derselbe, Zinsaufrechnung inbegriffen, finfzig Millionen
Franken erreicht haben wird. Die iibrigen 80°, sind im Interesse der
Bundesbahnen zur IHebung und Erleichterung des Verkehrs, insbesondere
zur Herabsetzung der Personen- und Giitertarife und zur Erweiterung
des schweizerischen Eisenbahnnetzes, vorzugsweise desjenigen der Neben-
bahnen, zu verwenden.

Reichen die ordentlichen Einnahmen, mit Inbegriff der nicht ver-
wendeten Gewinnsaldovortrige, zur Deckung der Betriebsausgaben, zur Ver-
zinsung des Anlagekapitals und zur Amortisation nicht aus, so ist ein ent-
sprechender Betrag dem Reservefonds zu entnehmen.

Art. 9.
siimtliche Bestimmungen der beziiglichen Konzessionen.

Mit dem Uebergang einer Bahn an den Bund erléschen
Vorbehalten bleiben
etwaige in denselben enthaltene privatrechtliche Verpflichtungen zu gunsten
Dritter, iiber welche die Berechtigten sich ausschliesslich mit den bisherigen
Konzessionsinhabern auseinander zu setzen haben, durch die Konzessionen
iiberbundene Verpflichtungen dagegen, welche mit dem Bestande und Be-
tricbe der Bahnen in unmittelbarem Zusammenhange stehen, gehen auf
den Bund iiber.

Art. 10. Die Bundesbahnen sind von jeder Besteuerung durch
Kantone und Gemeinden befreit.

Diese Bestimmung findet jedoch keine Anwendung auf Immobilien,
welche zwar im Besitze der Bundesbahnen sind, aber eine notwendige Be-
ziehung zum Bahnbetrieb nicht haben.

Auch sind die Bundesbahnen fiir Versicherung ihres Rollmaterials
den kantonalen gesetzlichen Bestimmungen nicht unterworfen.

Der Bund verzichtet gegeniiber den Bundesbahnen auf Erhebung
der in Art. 19 des Bundesgesetzes iiber den Bau und Betrieb der Eisen-
bahnen, vom 23. Dezember 1872, vorbehaltenen Konzessionsgebiihr fiir
den regelmiissigen periodischen Personentransport.

Art. 11. Die
findet auch auf die Bundesbahnen Anwendung, soweit die Voraussetzungen
(Schluss folgt).

jeweilige Bundesgesetzgebung in Eisenbahnsachen

hierfiir bei denselben vorhanden sind.

Miscellanea.

_ Pariser Weltausstellung [900. Binnen kurzem werden die endgiiltigen
Pline fir die auf dem Marsfelde zu errichtenden Gebiiude der nichsten Pariser
\mausstellung*) fertiggestellt sein und dem Handelsminister zur Genehmigung
unterbreitet, Im Laufe des Winters soll dann die Vergebung der Arbeiten
erfolgen, welche mit Beginn des kommenden Friihjahrs in Angriff ge-
nommen werden, Fiir den geplanten Palast der Landarmee und Kriegs-
marine ist zur Zeit ein Wettbewerb ausgeschrieben, beziiglich der Paliste
der Kolonien, des Gartenbaues und der sozialen Wissenschaften ist noch
kein endgiiltiger Beschluss gefasst. Was die Sonderpavillons der Stadt

*) s. Bd. XXIX. S. 34.

Paris, Algeriens, Tunesiens, sowie der fremden Staaten anbetrifft, sind der
Ausstellungsdirektion von den Beteiligten noch keine Vorschlige unter-
breitet worden.

Die Regulierung der Katarakte an der unteren Donau ist aber-
mals um einen Schritt ihrer Vollendung niher gekommen. Man hat jetzst
niimlich den Schiffahrtsweg fertiggestellt, welcher durch die niichst demr
Berge Greben die Donau durchziehende Felsenbank gesprengt werden
musste. Der neue Schiffahrtsweg ist 1200 72z lang bei 60 22 Sohlenbreite
und einer Tiefe von 2 72 unter dem dem Nullpunkt des Orsovaer Pegels ent-
sprechenden Niederwasser. Die Anlage des Kanals, welche die Sprengung
und Baggerung von 13329 72° festen Gesteins notwendig machte, hat
1600000 Fr. gekostet. Die neue Wasserstrasse wurde bereits provisorisch
dem Verkehr iibergeben.

Die Umwandlung des Pferdebetriebs in elektrischen Betrieb au
dem Trambahnnetz in Frankfurt a. M. soll entsprechend einer Vorlage des
Magistrats an die dortige Stadtverordneten-Versammlung, vom I. Jan. 1898 an
vollendet werden.
Zuniichst ist auf allen stidti schen Linien oberirdische Stromzufithrung vor-

in Angriff genommen und innerhalb zwei Jahren

gesehen. Es wird beabsichtigt, die einen Kostenaufwand von 3750000 Fr.
erfordernde Umwandlung der Pferdebahnen in elektrischen Betrieb den
Firmen Siemens & Halske in Berlin und Brown, Boveri & Co. in
Frankfurt a. M. zu iibertragen.

Die elektrische Strassenbahn Ziirich-Oerlikon-Seebach ist am
20. d. M. amtlich kollaudiert
miissige Liinge vom Hauptbahnhof Ziirich bis zur Bahnkreuzung in Oerlikon

worden. Die Strecke, deren konzessions-
4520 72 und von Oerlikon bis Seebach 1390 72, zusammen also 5910 72 be-
triigt, nimmt vorléufig ihren Anfang beim Fotel Central am rechten Limmat-
ufer, bis die Frage der Zufahrtslinie zum Hauptbahnhof Ziirich gelost ist.
Ueber mehrere bemerkenswerte Neuerungen in der Anlage der Kraftstation,
der Geleise, der Stromzufiihrung und des Rollmaterials hoffen wir demnichst
zu berichten.

Der IIl. internationale Kongress fiir angewandte Chemie soll im
Monat Juli des niichsten Jahres in Wien abgehalten werden. Fiir die Er-
ledigung der Kongressarbeiten sind zwei allgemeine Versammlungen und
eine grissere Anzahl von Sektionssitzungen in Aussicht genommen. Ausser-
dem wird beabsichtigt, Ausfliige zur Besichtigung wissenschaftlicher Institute
und industrieller Anlagen zu veranstalten.

Konkurrenzen.

Drei Briicken iiber das Flon-Thal in Lausanne. (Bd. XXX S. 52.)
Einem Beschlusse des Stadtrats von Lausanne zufolge ist der urspriinglich
auf den 15. Dezember d. J. festgesetzte Termin dieses Wettbewerbes bis
zum 31. Mirz 1898 verlidngert und die fiir Entwiirfe der Briicke zwischen
der Altstadt und der Ecole de Médecine bestimmte Preissumme von 6000 Fr.
auf 8ooo Fr. erhoht worden, :

s

A~

Litteratur.

Baukunde des Architekien.
der verschiedenen Einzelgebiete, bearbeitet von den Herausgebern der
Dentschen Bauzeitung und des Deulschen Baukalenders. Zweiter
Band. Gebiudekunde. Erster Teil. Mit goo Abbildungen und 9 Doppel-
tafeln. Zweite und vollstindig neu bearbeitete Auflage. Berlin. Kommissions-
Verlag von Ernst Toeche. 1897. Preis 12 M.

Das in den zwei Teilen des ersten Bandes (1895 und 1896) den
«Aufbau» und «Ausbau» der Gebdude behandelnde Handbuch bringt im
zweiten Bande die «Gebiudekunde»., Der jetzt vorliegende erste Teil be-
schiiftigt sich mit der Anlage und Einrichtung der lindlichen Wohnhiuser

Unter Mitwirkung von Fachminnern

und Forstdienst-Gehofte sowie jener Bauten, welche die Landwirtschaft und
deren Nebenbetriebe, die Lebensmittelversorgung der Stiidte, die Speicherung
von Waren aller Art, ferner die Unterbringung und Beniitzung der Pferde
erfordern. Ein besonderer Anhang ist der Erérterung der hygieinischen
Anforderungen an diese Gebiudearten gewidmet. Gegeniiber der ersten
Auflage ist der Inhalt, obwohl der alte Rahmen festgehalten wurde, im
grossen und ganzen ein véllig neuer und innerhalb der einzelnen Abschnitte
viel ausgedehnterer geworden. In knapper aber bestimmter Form sind alle
fiir Bauprogramme, Entwiirfe und Wettbewerbe in Betracht kommenden
Angaben’ zusammengefasst; die durch Zahlen und Masse belegt und durch

zahlreiche Abbildungen erliutert werden.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.
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