Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 29/30 (1897)

Heft: 8

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en
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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG
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INHALT: Die Gas- und Petroleummotoren auf der schweizer.
Landesausstellung in Genf 1896. II. — Der Wettbewerb eines Aareiiberganges
von der Stadt Bern nach dem Lorraine-Quartier. II. — Miscellanea: Elek-
trische Nutzbarmachung der Donau-Katarakte am eisernen Thor. Schweizer.
Maschinen-Industrie. Das Projekt der Verbindung von Paris mit dem Meere.
Amerikanische Lokomotiven in Japan. Amerikanische Bahnhife. Die Wasser-
versorgung von Paris, Donau-Tunnel-Bahn in Budapest. Die mittleren Druck-

festigkeiten der hauptsiichlichsten Bausteine in Mittelwerten. Internationaler
Kongress fiir das Baugewerbe und die Unternehmung dffentlicher Arbeiten
in Briissel 1897. Schiebebriicke iiber den Dee-Fluss bei Queensterry.
Internationaler Architekten-Kongress in Briissel 1897. Eidg. Polytechnikum.
— Konkurrenzen: Landesirrenanstalt in Triest. — Vereinsnachrichten:
Stellenvermittelung. — IHiezu eine Tafel: Wettbewerb fiir einen Aare-
Uebergang von der Stadt Bern nach dem Lorraine-Quartier.

Die Gas- und Petroleummotoren
auf der schweizerischen Landesausstellung
in Genf 1896.

Von Professor /£. Meyer in Hannover.
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Nach diesen Erérterungen kann nunmehr zu der Be-
schreibung der einzelnen Motoren tibergegangen werden,
wobei die einzelnen Firmen nach alphabetischer Reihen-
folge geordnet sind.

Petroleummotoren von Bdichiold & Cie. in Steckborn. Der

12pferdige, stehende Petroleummotor von 240 mm Cylinder-
200 Min. Umdr., welcher

durchmesser, 400 mm Hub bei
neben einem 4pferdigen,
stehenden Petroleum-
motor von Bichtold & Cie.
in Genf ausgestellt war,
ist in den Fig. 1 und 2
abgebildet.

Um die Bewegung
des Olventils a trotz des
Fehlens einer eigent-
lichen Steuerung mog-
lichst sicher zu gestalten
(siehe Fig. 1), ist es mit
dem selbstthatigen Ein-
stromventil d durch He- l
bel r zwanglaufig gekup- l

l

pelt. Das Oel fliesst dem
Oelventil aus einem héher
gelegenen Behdlter zu.
Der Verdampfer ist durch
die bei © befindliche : 4 T
Ziindlampe (in der Figur
nicht gezeichnet) sehr ]
stark geheizt und das Ge- }—————- i
misch wird durch das |
Rohr b im Verdampfer 2
gezwungen, die Seiten- |
wandungen vollstindig l
zu bestreichen. Der ge- |
kriimmte Kanal e inner- |
halb des Verdichtungs- .
raumes verdankt seine
Anordnung dem Bestreben, in der Nédhe des Glihrohres
ein moglichst ziindfdhiges Gemisch zu haben. Bei Beginn
des Ansaugehubes wird das Auspuffventil f noch etwas
offen gehalten, damit ein Teil der Verbrennungsriickstinde
(und nach den Angaben der Firma durch das selbstthitige
Ventil ¢ auch noch etwas Luft) in' den Cylinder zurtick-
gesaugt werden kann, welche aber nicht nach ¢ eindringen,
also das Gemisch verdinnen, ohne es weniger ziindfihig
zu machen.

Der Regulator, welcher am Schwungrad befestigt ist,
besteht im wesentlichen aus dem Schwunggewicht o und dem
auf der Schwungradnabe sitzenden Ring #. Bei zu grosser
Geschwindigkeit der Maschine geht das Schwunggewicht
infolge der Centrifugalkraft nach aussen, wodurch der
Ring »# veranlasst wird, excentrisch zu rotieren. Er stdsst
dabei an das untere Ende des doppelarmigen Klinken-
hebels ¢, so dass das obere Ende die Schneide des Hebels k
abfingt und damit das Auspuffventil offen hilt.

Mittels der Stange / wird durch den bei m unter-
stiitzten, doppelarmigen Hebel das Einstromventil fest auf
seinen Sitz gepresst, solange das Auspuffventil gedffnet ist,

damit waiahrend dieser Zeit ein Zittern oder undichtes
Schliessen des ersteren unmoglich ist. Der Kolben besteht
zwecks bequemer Reinigung der Kolbenringe aus zwei
Teilen.

Pelroleummotoren von A. Bossard & Cie., Atelier de Con-
struction  mécanique, Plainpalais-Genéve. A. Bossard & Cie.
hatten einen 3 pferdigen, stehenden Petroleummotor von
160 mm Cylinder-Durchmesser und 260 mm Hub bei 280
Minuten-Umdrehungen, sowie einen 5 pferdigen, liegenden
Petroleummotor von 185 mm Cylinder-Durchmesser und
325 mm Hub bei 240 Minuten-Umdrehungen, Fig. 3 und 4
(S. 56) ausgestellt. ;

Bei diesen Motoren bewegen sich das Oelventil, das
sich oberhalb des Verdampfers a befindet, und das Ein-
stromventil b selbstthatig, so dass die Steuerung nur das
Auspuffventil ¢ zu bethdtigen hat. Hiezu dient ein Excenter,
dessen freies Ende bei i
gefiihrt ist und hier die
Klinke d bewegt. Diese
erfasst, vom Excenter aus
der Mittelstellung nach
links mitgenommen, die
Schneide e des Auspuff-
hebels f und O6ffnet da-
durch das Auspuffventil,
Nun ist aber, und des-
halb sind diese Motoren
von besonderem Inte-
resse, das Excenter nicht
auf einer Steuerwelle an-
gebracht, sondern auf der
Kurbelwelle selbst, be-
wegt sich also im Zwei-
takt und soll doch das
Auspuffventil nur bei

jedem vierten Hube
offnen. Zum Verstandnis
des- Folgenden ist das
Schema der Excenter-
bewegung durch Fig. 5
versinnbildlicht, wo die
den Kurbelstellungen I,
II, IIT, IV entsprechenden
Excenterstellungen mit 1,
2, 3, 4 bezeichnet sind.
Um die ibliche Voraus-
stromung zu veranlassen,
muss das Excenter bei der Stellung III der Kurbel das Aus-
puffventil schon ge6ffnet, also die Mittelstellung schon tber-
schritten haben. Wenn das Auspufiventil gedffnet war (Weg
III, IV, I der Kurbel; Auspuffhub), so wird beim darauf-
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folgenden Aushube des Kolbens (Weg I, II, IIT; Ansaugehub)
stets eine Ansaugedepression entstehen und diese wird nun
in geschickter Weise dazu benutzt, dass beim nachsten Riick-
hube (III, IV, I; Kompressionshub) das Auspuffventil sich
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