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Oberfliche zeigte keine Zerstérung; o,75 Fallhthe verursachte Durchschlag

der Decke in der Form des Gewichtes.” Risse werden an der Oberfliche

-nicht bemerkbar, der iibrige Deckenteil ist wiederum intakt geblieben.

Der Patentinhaber fordert fiir die Ausfihrung der
Decke keine besondere Lizenzgebihr. Diese ist bereits
im Verkaufspreis der von ihm hergestellten Wellblech-
schienen (0,75 Fr. pro kg franko Zirich) inbegriffen. Der
Verbrauch an Wellblechschienen fiir den m® Decke Dbe-
lauft sich bei 33 cm Abstand auf 1.75 kg, so dass sich der
Preis der Decke in der Schweiz, je nach der Ansfiihrungs-
weise, pro m? zwischen 5—6 Fr. berechnet.

Miscellanea.
Die erste schweizerische Eisenbahn. Fir das schweizerische
Eisenbahnwesen hat der heutige Tag die Bedeutung eines bemerkens-
werten Jubiliums. Am 7. August d. J. ist gerade ein halbes Jabrhundert
seit der Einweihung der ersten schweizerischen Eisenbahn, der 23,3 fem
langen Nordbahnlinie Ziirich- Baden verflossen, welche am 9. August
1847 dem offentlichen Verkehr iibergeben wurde. Die Bezeichnung dieser,
im Volksmund «Spanischbrétlibahn» genannten Linie als erste schwei-
zerische Eisenbaln, bedarf allerdings insofern einer gewissen Einschrinkung,
als auf Schweizergebiet schon vorher eine Eisenbahn im Betrieb war, das
am 15. Juni 1844 eriffnete 1,8 42z lange Schlusstiick St.-Ludwig-Basel
(St.-Johann) der Linie Basel-Strassburg.

damals zum Netz der franzosischen Strassburg-Basler-Eisenbahngesellschaft,

Letztere Strecke gehorte aber

«schweizerischen» Eisenbahn
Nordbahn-Gesellschaft»
der spiitere Direktionspriisident derselben, Herr Martin Escher-Hess in

so dass man ihr nicht den Charakter einer

zuerkannte, Griinder der «Schweizerischen war
Ziirich, der das Projekt der i.J. 1838 in Ziirich gegriindeten und 1841 wegen
Teilnahmlosigkeit des Publikums

gesellschafts 1845 wieder aufnahm und unter vielfachen Schwierigkeiten ver-

aufgelosten  «Basel-Ziircher-Eisenbahn-
_wirklichte. Neben Martin Escher haben als Mitglieder des provisorischen
Komitees die HH.: Konrad Ott-Imhof, Schulthess-Landolt, Salonon
Pestalozzi and G. Schulthess- Rechberg, simtlich in Ziirich, an der Griin-
16. Miirz 1846
konnte die erste Generalversammlung der Aktioniire in Ziirich abgehalten

dung der Nordbahn thiitigen Anteil genommen. Am
werden. Zweck der Gesellschaft war statutengemiiss die Herstellung einer
Bahnverbindung von Ziirich nach Basel und Aarau. Die Weigerung der
Regierungen von Baselstadt und Baselland, gleich den Kantonen Ziirich
und Aargau die Konzession fiir den Bahnbau nebst Expropriationsbefugnis
zu erteilen, veranlasste den Beschluss, vorliufig die erste Sektion Ziirich-
Baden ferlig zu stellen. Fiir die Bauleitung wurde der durch den Bau
der Miinsterbriicke in Ziirich schon bekannte Inspektor der Gsterreichischen
Bahnen, Ingenieur Alo7s vorn Negrelli in Wien gewonnen — der eigent-
liche Urheber
Negrelli bestellte im Sommer 1845 fiir die Durchfiilbrung der Vor- und
Bauarbeiten in Ziirich ein Ingenieurbureau unter Leitung der HIL In-
genieure Wild uwnd Birkli, wihrend die . Architekten Wegmanz
wnd Zerdinand Stadler die Aulage der Bahnhofe in Ziirich und Baden
Die Aktienzeichnung brachte einen Misserfolg. Statt der aus-
zugebenden 40000 Aktien wurden nur 32939 einbezahlt, den Rest musste
die Gesellschaft selbst iibernehmen.
zu jener Zeit aus vier, in der Werktsitte von Emil Kessler in Karls-

der Lesseps’schen Pline fir den Bau des Suez-Kanals.

ausfiihrten.
Der Fahrpark der Nordbahn bestand

ruhe nach amerikanischem System (Norris-Type) gebauten Lokomotiven,
(zwei sechsrilderig, zwel achtriiderig), und aus 31 Personen-, 9 Gepick-,
Giiter- und Viehwagen nebst kleineren Wagen fiir den Materialtransport,
der Stadt mit dem Bahnhof u.
Die Wagen Schmieder & Meyer in Karlsruhe geliefert.
Der «alte Mechaniker» Nzklaws Riggenbach brachte im Juni 1847 als
Angestellter der Firma Kessler die vier Lokomotiven iiber die Grenze

vier Omnibussen fiir - den Verkehr S

wurden von

nach Ziirich, worauf dann die erste, wohl gelungene Probefahrt von Ziirich
nach Schlieren und am 7. August die feierliche Einweihung der Babn er-
folgte.  Die Ziirich-Baden
3100000 Fr. betragen, in welcher Summe die Ausgabe fiir den Bahnhof-

Herstellungskosten fiir die Linie haben
bau Ziirich mit 250000 Fr., fir den Bahnhof Baden mit 120000 Fr.
inbegriffen sind. ;

Eine Vereinigung von Miillverbrennungsanlage und Elektricitéts-
werk ist in dem Londoner Stadtteil Shoreditch geschaffen und jiingst in
Betrieb gesetzt worden. Die Millverbrennungsanlage besteht aus 12 Ver-
brennungskammern von 2,3 722° Rostfliche, doch ist' aus unserer Quelle, der

« Zeitschr, des Vereins deutscher Ingenieure », nicht ersichtlich, welches der

frither beschriebenen Ofensysteme *) hier zur Anwendung gelangt. Durch die
Verbrennungsgase werden sechs Wasserrohrkessel von je 120 72* Heizfliche
und ein Warmwasserbehiilter von 2.4 2z Durchmesser und 10,7 72 Liinge
geheizt. Der Behiilter dient als Wirmespeicher, denn der Miill wird be-
stiindig verbrannt, Dampf wird jedoch hauptsiichlich am Abend gebraucht.
Es sind bis jetzt drei Dynamos von 160 Kilowatt Leistung und 1100 Volt
Spannung, und die gleiche Anzahl von 70 Kilowatt und 165 Volt, siimtlich
mit Willans-Maschinen gekuppelt, installiert. Der Strom geringer Spannung
wird in der Station selbst zum Betriebe der Hebezeuge und dergl. ge-
braucht; der Hochspannungsstrom wird nach Unterstationen geleilet, von
denen bis jetzt drei angelegt sind, und dort auf niedrige Spannung um-
gesetzt. Durch die neue Anlage glaubt die Verwaltungsbeborde des Stadt-
teils wesentliche Ersparnisse zu erzielen, da es mdglich sein wird, die bis-
her 4 Fr. pro Z betragenden Kosten fiir die Abfubr des Kehrichts durch
Abgabe des elektrischen Stromes um rund 2,50 Fr. zu vermindern. Be-
kanntlich ist die elektrische Verwertung des Stadtkehrichts neuerdings auch
in Stiidten des Kontinents, z. B. in Budapest**) eingefiihrt.

Eidgen. Polytechnikum. Diplom - Erteilung. Mit Schluss des
Sommersemesters 1897 wurden auf Grund der bestandenen Priifung fol-
genden, in alphabetischer Reihenfolge aufgefiibrten Studierenden der forst-
wirtschaftlichen und Fachlehrer-Abteilung des eidg. Polytechnikums Diplome
erteilt. Es erhielten das 4
Diplomals Forstwirt: Die HH. Karl Amgwerd von Schwyz, Francois
Delacoste von Monthey, Maurice Droz von Chaux-de-fonds. Paul Efter von
Bischofszell, Fritz Hiiusler von Lenzburg, Albert Miiller von Hospenthal,
Heinrich Rothpletz von Aarau, Robert Schiirch von Sursee.

Diplom als Fachlehrer mathematischer Richtung: Herr Karl
Matter von Kollikon.

Diplom als Fachlelhrer naturwissenschafilicher Richtung:
Herr Otto Amberg von Zirich; Frl. Marie Baum von Danzig, die HH. Ernst
Fisch von Zihlschlacht (Thurgau), August Gramann von Zirich, Jakoh
Grob von Degersheim (St. Gallen), Adolf Hohl von Wolfhalden (Appenzell),
Jakob Kunz von Brittnau (Aargau), Frl. Julie Widershal von Warschau,

Fiir die Lésung der von der chemisch-technischen Schule ausgeschrie-
benen Preisaufgabe: «Kritische Bearbeitung der Theorien iiber die Vor-
giinge beim Fiirben von Gespinnstfasern» wurde Herrn Zweil Rithelz von
Hiigendorf der Hauptpreis, bestehend in der silbernen Medaille des Poly-
technikums nebst einer Geld-Priimie im Betrage von 400 Fr. zuerkannt.

Neue Edisonlampe.
Strahlen, hat Edison eine Fluorescenzlampe konstruiert, deren ausgiebiges
Licht mild und diffus, dabei frei von jeder Wirmebildung sein soll. Ein

Angeregt durch die Entdeckung der Rontgen-

eiformiger, stark luftleer gepumpter Glaskérper trigt an den Enden ein-
geschmolzene Drihte mit Metallplittchen im Glasinnern, deren eins so ge-
neigt ist, dass die aus der Achsrichtung des Glaskorpers abgelenkten
Strahlen auf dessen Seitenwandungen fallen. Die innere Glasfliche ist mit
einem feinen, eingebrannten Ueberzuge einer mineralischen, stark fluores-
cierenden Substanz bedeckt, der beim Einschalten der Lampe in den Strom-
kreis sofort aufleuchtet. Der von Edison zuerst angewandte wolframsaure
Kalk zerstorte — vermutlich infolge Vergasung — bald die Luftleere im
Glaskérper; doch soll Edison jetzt einen geeigneten Ersatz dafiir gefunden
haben. Edison nimmt an, dass alle Rontgen-Strahlen durch den fluores-
cierenden Korper in Licht umgesetzt werden. Eine soiche neue Gliihlampe
soll fiir die Kerzenstirke nur '/io der Elektricititsmenge gebrauchen, wie
die gewdhnliche Glithlampe.

Eine fliegende amerikanische Industrie-Aussteliung wird demniichst
Mexiko besuchen. Die Ausstellung, die namentlich landwirtschaftliche und
Bergbau-Maschinen. Wagen u. a. vorfithren soll, ist in einem gerdumigen
Eisenbahnzuge untergebracht, dessen besonders gross eingerichtete Waggons
fortlaufend verbunden sind. Anfang August sollte dieser Zug von New-York
abgehen; seine Reisezeit ist auf sechs Monate bemessen, und er soll eine Distanz
von iiber 16000 Az zuriicklegen. Vertreter der Fabrikanten begleiten den
Zug. In grosseren Stidten sollen die Ausstellungsgegenstinde herausge-
nommen und in einem grossen Zelt zur Vorfihrung gebracht werden. Von
New-York geht die Reise nach St. Louis, dann weiter nach Mexiko, wo.
alle bedeutenderen Pliitze besucht werden und voriibergehend auch lingerer
Aufenthalt genommen wird, sp 21 Tage in Veracruz Von der Regierung
ist der Unternehmung Zollfreiheit fiir alle Ausstellungsobjekte mit Ausnahme

der verkauften zugesichert worden.
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