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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 5

Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen
flir den Neubau
einer reformierten Kirche in der Kirchgemeinde

Aussersihl-Zirich.
(Mit ‘einer Tafel.)

L.
Fast unmittelbar nach der Ausschreibung des Wett-
bewerbes fiir die St. Paulus-Kirche in Basel erfolgte die-
jenige fiir den Kirchenneubau in Aussersihl-Zirich. Wahrend

die Spuren einer schon um das Jahr 1000 v. Chr. angestrebten Verbindung
d

bau bei den genannten alten Kulturvilkern sich wendend, welcher gleich

@

s Mittellindischen mit dem Roten Meere. — Zum Wege- und Briicken-

der Schiffahrt dem Bediirfnis nach Zugiinglichkeit geheiligter Stitten wie
nach Warenaustausch mit Nachbarvilkern entsprungen war, besprach der
Vortragende eingehend an der Hand einer, die Hauptwege des cursus
publicus veranschaulichenden Uebersichtskarte, den Ausbau des Romischen
Weltstrassennetzes in geographischer wie in konstruktiver Hinsicht, ein
Gebiet, dessen Erforschung der jingst verstorbene Generalpostmeister Dr.
Stephan in verdienstvoller Weise gefordert hat. — Unter den Briicken-
bauten des Altertums wurden diejenigen des Nebukadnezar iiber den Euphrat

mit 4 72 Spannweite, die griechischen, schon ein Bestreben nach voll-

Lageplan 1 : 2000.
Verfasser: Prof. Jok. Vollmer

I. Preis.

die Programme der beiden Preisbewerbungen in ihren wesent-
lichsten Punkten ziemlich {iibereinstimmten, unterschieden
sie sich dadurch, dass die eine auf schweizerische oder in
der Schweiz wohnende Architekten beschrankt war, wahrend
zum Wettbewerb in Aussersihl Baukinstler aller Lénder
zugelassen wurden,

Das Gutachten des Preisgerichtes ist in Nr. 24 und 23
des letzten Bandes unserer Zeitschrift in extenso verdffent-
licht und es eriibrigt uns als Begleitung zu den preis-
gerichtlichen Erwédgungen noch die Darstellung der preis-
gekronten Entwiirfe.

Wir eroffnen dieselbe in unserer heutigen Nummer
mit der Wiedergabe des mit dem ersten Preise ausgezeich-
neten Entwurfes der Herren Architekten Vollmer & Jassoy in
Rerlin, die sich auf beiliegender Tafel und auf Seite 4
und 5 findet.

NAAANAAAAAA

Miscellanea.
Antike Ingenieur-Technik. Ueber dieses Thema hielt kiirzlich
im Hamburger Architekten- und Ingenieur-Verein Herr Ingenieur Merkel
einen Vortrag, worin er, einem Referat der Deutschen Bauzeitung zufolge,
unter besonderer Betonung der Berichtigungen iilterer einschligiger Schriften
durch neuere Forscher, ein ebenso anschauliches als fesselndes Bild des
antiken Wasser-, Strassen- und Stiidtebaues entrollte. — Wie erfolgreich
schon die Bestrebungen der iiltesten Kulturvélker zur Verhiitung von Ueber-
flutungen und Beseitigang von Wassermangel in ihren Gebieten durch die
Ausfilhruog grossartiger Ingenieur-Bauten gewesen, bezeugen die Kanal-
anlagen ‘der Aegypter, Syrer und Babylonier, der Dammbau der Sabiier in
Siid-Arabien, ferner im Osten die Bewiisserungen Chinas, die Stauwerke
dhrend fiir die

hohe Entwickelung des antiken Tiefbaues in Europa die Trockenlegung

auf Ceylon und ihnliche Anlagen in Indien und Persien,

des- Kopais-Sees dnrch die Mynier, des Albaner-Sees — wahrscheinlich
durch ~griechische Ingenieure — die Entwiisserung der rémischen Cam-
pagna und die Deichbauten an den Miindungen der Hauptfliisse, nament-
lich des Rheins, Zengnis geben. Historisch erwiesen ist die lebhafte Be-
nutzung der also geregelten Wasserliufe zur Schiffahrt, wie das Bestreben
nach Verbindung der Kaniile unter einander oder mit bestehenden Ge-
wiissern.  Als Beispiele seien Nebukadnezars beziigliche Schipfungen er-
withnt, namentlich der Kanal von Babylon nach dem Persischen Busen,
Alexanders Ergiinzungen der Euphrat- und Tigris-Arbeiten uxd in Aegypten

und Architekt Heinrich Jassoy in Berlin.

stiindiger Steinkonstruktion zeigenden und sodann die zahlreichen, nach
Erfindung des Gewdélbes besonders” von den Romern in bedeutenden Ab-
messungen und solidester Bauweise geschaffenen steinernen Briicken her-
vorgehoben, vor allen unter Beriicksichtigung der Griindungs- und sonstigen
Konstruktionen die unter Trajan von Apollodorus von Damaskus bei Turn-
Severin erbaute Donau-Briicke mit rund 35 7z Spannweite. — Auch fiir
den Seeverkehr wussten die Alten, voran die Phonizier und Griechen, die
nétigen technischen Einriclilungen zu schaffen, einerseits im Bau tiefgehender
Fracht- und flacherer Kriegsfahrzeuge, anderseits in ihren bedeutenden
Hafenanlagen. Der Vortragende gab interessante Schilderungen des unter
Themistokles erbauten Piraeus mit seinem Handels- und Zollhafen samt den
das Arsenal und die Flotte Athens bergenden Becken von Zea und Manychia,
der Hifen Alexandrias mit dem gepriesenen Pharus und Seleucias mit dem
Tubnel zur Abfiihrung der Bergwiisser und zur Spiilung der Miindung,
endlich der Uferbauten Roms zu Bajae, wie der von Claudius und Trajan
herriihrenden Werke an der Tibermiindung zu Centumcellae und bei Ancona.

Ein weiteres Kapitel war dem antiken Stiidtebau gewidmet, fiir
dessen fritheste Periode das Schutzbediirfnis massgebend war, wihrend in
den spiiteren Zeiten auch dem Verkehrs- und Schonheitsbediirfnis Rechnung
getragen wurde. Ankniipfend an die bereits erwihnte Schilderung des
Piraeus wurde der «langen Mauern» Athens gedacht, ferner Pergamons mit
seinen gewaltigen Stiitzmauern und dem Ampbitheater fiir Seegefechte, der
Seleuciden-Prunkstadt Antiochia, der Prachtschipfungen in Palmyra und
der Einfilhrung baupolizeilicher Bestimmungen, wie Fluchteinhaltung,
Strassenbefestigung und #hnlicher Vervollkommnungen der Grosstidte des
Altertums, Im letzten Teil seiner Betrachtungen besprach der Redner die
Wasserversorgungen dieser Stidte, beginnend mit den primitivsten Quellen-
ausnutzungen und Brunnen-Anlagen, und fortschreitend zu den Aquaedukten
der Griechen*), zur ersten Anwendung des Heber-Princips und der Druck-
leitungen mit besonderer Beriicksichtigung der Hochdruck-Leitung von
Pergamon, und gipfelnd in einer lebensvollen Schilderung der Wasser-
leitungen und Thermen Roms. Mit einer vergleichenden Zusammenfassung
der Leistungen der hauptsiichlichsten Kulturvilker der alten Welt auf den
einzelnen Gebieten der Ingenieur-Technik und einer Erdrterung der Aus-
bildungsweise der Ingenieure und ihres Zusammenhangs mit der Priester-
kaste ihrer Heimat, endete der interessante Vortrag, den ausgestellte zahl-
reiche Pline von Be- und Entwisserungsanlagen, Wege- und Hafenbauten
des Altertums, sowie dem Piranesischen Werke entnommene entsprechende
Ansichten veranschaulichten,

*) Vgl. Schweiz. Bauztg. Bd. XXVIII S. 99. Die Wasserversorgung
im alten Griechenland.
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Die Aufspeicherung von Acetylen. Die Aussichten auf eine prak-
tische Verwertung des fiir die Beleuchtungstechnik unzweifelhaft sehr wich-
tigen Acetylen-Gases sind einerseits durch die Furcht vor der mit der Ver-
wendung von Acetylen verbundenen Explosionsgefahr, anderseits durch die
jetzt iiberall erlassenen Vorschriften beziiglich der Aufstellung von Acetylen-
apparaten und des Handels mit Calcium-Carbid und Acetylen sehr beein-
triichtigt. Es gewinnt deshalb eine Methode der Aufspeicherung von Ace-
tylen Interesse, welche als villig gefahrlos von G. Claude und A. Hess
Der
Vorschlag von Claude und Hess berubht nach dem « Journal f. Gasbeleuch-

der Pariser Akademie der Wissenschaften jiingst unterbreitet wurde.

tung und Wasserversorgung » auf der grossen Loslichkeit des Acetylens in
Fliissigkeiten, welche unter der Wirkung von Druck erheblich wiichst. Es
war bereits bekannt, dass Acetylen in einigen Fliissigkeiten wie Alkohol
und Essigsiiure ziemlich leicht loslich ist. Diese Eigenschaft ist nach den
Untersuchungen genannter Forscher am zweckmissigsten durch Anwendung
gewdhnlichen Acetons (Cy A; O) nutzbar zu machen, umsomehr, als sich
der bezeichnete Korper relativ leicht technisch darstellen lisst und zu ver-
hiiltnismiissig  billigem Preise in den Ilandel kommt. Bei gewdhnlichem
Druck und bei einer Temperatur von 15° nimmt Aceton das 25fache seines
Volumens an Acetylen auf. Die Loslichkeit nimmt fast gleichmissig mit
dem Druck zu, so dass bei einer Pressung von 12 kg/em?® 1 / Aceton etwa
300 / Acetylengas auflost. Die Loslichkeit vermindert sich bei einer Stei-
gerung der Temperatur auf 50° ungefihr um die Hiilfte; der Druck in
einem geschlossenen Behiilter wiirde sich also bei einer Temperaturerhfhung
von etwa 30° verdoppeln. Diese Drucksteigerung ist bei weitem geringer als
bei fliissigem Acetylen, dessen Druck durch eine Temperaturerhohung von nur
18° von 24 auf 70 Atm. steigt, was die Anwendung sehr dickwandiger
Gefiisse notig macht. Bei geldstem Acetylen dagegen kann man sich nach
Belieben auf sehr niedrige Drucke beschriinken und infolgedessen auch sehr
diinnwandige Metallgefiisse verwenden, welche im Falle eines Bruches
weniger gefibrlich sind und infolge ihrer Leichtigkeit gestatten, pro Ge-
wichtseinheit mehr Acetylen aufzuspeichern, als mittelst Verflissigung. Die
explosiven Eigenschaften des Acetylens werden iiberdies durch seine Auf-
Zur Bestiiti-
gung dieser Ansicht haben Claude & Hess einen Platindraht in einer I.6-

losung in einer indifferenten Fliissigkeit stark abgeschwiicht.

sung von Acetylen in Aceton, die unter einem Druck von 3 Atm. stand,
durch einen elektrischen Strom auf helle Rotglut erhitzt, ohne dass eine
Explosion erfolgte. — Einzig gegen die Verwendung von Aceton als
Losungsmittel fiir die Praxis spricht dessen sehr niedriger Siedepunkt von
569 C.
wohl eine gefahrlose Verwendung von Acetylen erreichen lisst; bei dem

Immerhin ist durch jene Versuche ein Weg gezeigt, auf dem sich

lebhaften Interesse an der Entwickelung der Calcium-Carbid-Industrie diirften
weitere dahingehende Versuche nicht lange auf sich warten lassen.

Das Haus des Vereins deutscher Ingenieure in Berlin ist nach
feierlicher Einweihung am 11. Juni d. J. bezogen worden. Der nach einem
Konkurrenz-Entwurf der Berliner Architekten Reimer & Kérle an der
Ecke Dorotheen- und Charlottenstrasse, nahe dem Bahnhof Friedrichstrasse
errichtete Neubau zeigt eine vornehme, in den Formen deutscher Renaissance
gehaltene Sandsteinfassade, welche, mit reizvollen, auf die Thitigkeit der
Baukunst und des Ingenieurwesens beziiglichen bildnerischen Darstellungen
geschmiickt, den Charakter des Vereinshauses gliicklich zum Ausdruck
bringt. Einen besonderen Schmuck des Hauses bildet die an der Fassade
angebrachte Bronzebiiste Franz Grashofs, eine Nachbildung der Biiste des
Das Gebiude enthiilt iiber dem

Kellergeschoss noch vier Geschosse, von denen Erdgeschoss und erstes

jingst in Karlsruhe enthiillten Denkmals.

Stockwerk vermietet sind, withrend die oberen Geschosse den Zwecken des

Vereins dienen. Im zweiten Stock befinden sich: der Sitzungssaal, das
Zimmer des Direktors samt einem Warteraum und die Kanzlei; im dritten
Stock sind die Redaktionsriiume der Vereins-Zeitschrift, das Lesezimmer und
der Zeichensaal untergebracht. Das Dachgeschoss ist zur Aufnahme eines
photographischen Ateliers fiir die Zwecke der Redaktion und umfangreiche
Bodenriume fiir Aktenbestiinde u. s. w. ausgenutzt worden. Ein geriumiges
Treppenhaus und eine Nebentreppe vermitteln den Verkehr zu den oberen
Geschossen. Die Ausstattung der Innenriiume ist praktisch und ihrem Zweck
entsprechend einfach gehalten, nur der Eingangsflur nebst dem Treppenhaus

mit der marmornen Haupttreppe, das Zimmer des Direktors und der in

Eichenholz getiifelte Sitzungssaal des Vereins-Ausschusses erhielten reichere
Die Erwiirmung des ganzen Hauses geschieht durch Warm-
Die Bau-

kosten des in einem Zeitraum von 1'/> Jahren hergestellten Vereinshauses

Ausstattung.
wasserheizung, zur Beleuchtung ist elektrisches Licht vorgesehen.

haben 325000 Fr. betragen.
Elektrische Stadtbahn in Paris. Die zum Studium der Frage des
Baues und Betriebes der geplanten Pariser Stadtbahn eingesetzte Kom-

mission hat vor kurzem ihren Bericht erstattet. Demzufolge wird das Netz

der Stadtbahn, welches schmalspurig und fiir elektrischen Betrieb projektiert
ist, folgende sieben Linien umfassen: Porte de Vincennes — porte Dauphine
(Unterpflasterbahn, System Berlier*); Ringbahn durch die iiussern Boule-
vards ; porte Maillot-Menilmontant; boulevard de Strassbourg-pont d’Austerlitz;
cours de Vincennes-place d’Italie und eventuell eine Linie place Valhubert-
quai de Conti. Das Gesamtbaukapital fiir die ersten sechs, zum sofortigen
Ausbau bestimmten Linien in der Gesamtlinge von 65,4125 4»z wird mit
184 380508 Fr. bemessen, so dass also pro Kilometer im Durchschnitt
2930746 Fr. aufgewendet werden miissten. Die siebente Eventuallinie,
place Valhubert-quai de Conti, 2,5 A»z, ist auf 10 Millionen Fr. veran-
schlagt. Von den in Aussicht genommenen Strecken sind 40,339 422 als
Untergrundbahn, 11,725 A7z in Einschnitten und 10.847 A»z auf Viadukten
vorgesehen. Die sechs Linien sollen insgesamt 118 Stationen, davon 70
als Untergrundstationen, 26 in Einschnitten und 22 auf Viadukten erhalten.
Die mittlere Entfernung der Stationen von einander ist etwa 500 7z. Die
Maximalgeschwindigkeit ist mit 36 Az bei 2'/> Minuten-Verkehr, einem
Aufenthalt von 30 Sekunden auf den Stationen und 700 22 Zugsdistanz
beantragt. Der einzufithrende Tarif soll 2o Cts. ohne Unterschied der Ent-
fernung betragen. Fiir jedes verkaufte Billet hat der Konzessioniir an die
Stadt eine Abgabe von 5 Cts. zu entrichten, behufs Riickzahlung der An-
Die
Konzession soll der Unternehmung auf 35 Jahre verliechen werden, nach

leihe, welche fiir die Ausfiibrung der Unterbauarbeiten bestimmt ist.

dieser Zeit gehen die konzessionsmiissigen Rechte an die Stadt ohne jede
Jedoch soll es der Stadt frei
stehen, den Riickkauf der Bahn zu jeder beliebigen Zeit vorzunehmen.
Die Eisenbahnen der Erde. Das «Archiv fiir Eisenbahnwesen» bringt,
wie alljiihrlich,

Entschiidigung der Unternehmung iiber.

eine zum gréssten Teil amtlichen” Quellen entnommene
Uebersicht der Gesamtlinge der im Betriebe stehenden Eisenbahnen der
Erde und ihr Verhiiltnis zum Flicheninhalt und zur Volkszahl der einzelnen
Linder unter Hinweis auf die Entwickelung des Bahnnetzes und zwar fiir
das Jahr 1895 und die vorausgehenden Jahre 1891—1894. Iiernach hat
das Eisenbahnnetz der Erde in dem Zeitraum von Ende 1891 bis Ende
1895 insgesamt einen Zuwachs von 62465 Z£m oder 9,8%0 erhalten und
somit bis zu letzterem Zeitpunkte eine Ausdehnung von 698356 4z erlangt.
An dieser Linge sind beteiligt: Amerika mit 369686 £, Europa mit
249899 kmz, Asien mit 43279 Amz, Australien mit 22 349 A»z, Afrika mit
13 143 kne.
um 22104 k»z oder 9,29y erweitert.

Das Eisenbahnnetz Europas hat sich in den fiinf Jahren nur
Das grosste Eisenbahnnetz besitzt
Deutschland mit 46413 /42 und einem Zuwachs von 2989 £z oder 6,8°/o.
Den bedeutendsten Zuwachs weist Russland mit 6675 /42 oder 21.4°/p auf.
In Frankreich ist das Eisenbahnetz um 2476 47z oder 6,5%0, in Oesterreich-
Ungarn um 1980 472 oder 7 °f, in Spanien um 1892 Anz oder 18.3°bo,
in Ttalien um 1805 oder 13,7% und in Schweden um 1476 472 oder
17,7%0, in der Schweiz um 216 Az oder 6,6°%o gewachsen. In den
iibrigen Erdteilen hat die Eisenbahnlinge wie folgt. zugenommen: in
Amerika um 27356 472 oder 7,9%b, in Asien um 7838 £z oder 22.1 /o,
in Afrika um 2647 A7 oder 26,2% und in Australien um 2520 A7z oder
12.7%0. — Was das Verhiiltnis der Eisenbahnlinge zur Flichengrisse der
eufopiischen Staaten anbetrifft, so stand an der Spifze Belgien mit 18,8 /z
Mit Bezug auf das Verhiltnis
der Bahnlinge zur Bevolkerungszahl dominiert Schweden, welches 19.8 /w2

Bahnliinge auf 100 4m2% (Schweiz 8.4 Amz).

auf je 10000 Einwohner, wihrend die an zweiter Stelle folgende Schweiz
11,7 kme aufweist.

Ein rollendes unterseeisches Boot wurde kiirzlich von der Lake-
submarine Co. in Baltimore nach dem Plane von Simon Lake mit der Be-
stimmung gebaut, die Ausfihrung von Arbeiten unter Wasser, wie z. B.
die Hebung von versunkenen Giitern, die Konstruktion von D@mmen, die
Das Boot ist,
wie die «Zeitschr. des osterr. Ing.- und Arch.-Vereins» mitteilt, von eif6r-

Flottmachung gestrandeter Schiffe u. s. w. zu erleichtern.
miger Gestalt und wird an der Oberfliche des Wassers mittelst einer von

einer 7opferdigen Dampfmaschine betriebenen Schraube, dagegen am
Grunde des Meeres mittelst vier durch einen elektrischen Motor bethiitigte
Rider fortbewegt. Die vordere Achse ist Treibachse; ihr Antrieb erfolgt
durch eine Dynamomaschine von 10P.S., welche von einer Akkumulatoren-
dbatterie den notigen elektrischen Strom erhiilt und dem Boote eine Ge-
Die Speisung
welche

schwindigkeit von 8 /A#z pro Stunde zu erteilen vermag.
der Akkumulatorenbatterie besorgt eine Dynamomaschine, durch
die oben erwidhnte, auch die Schraube des Bootes bewegende Dampf-
maschine in Thitigkeit gesetzt wird. Zur Versorgung des fiir den Aufent-
halt der Schiffsbemannung dienenden Raumes mit zur Atmung geeigneter
Luft dient ein im Innern des Bootes befindlicher Luftkompressor, wihrend

die verdorbene Luft durch eine besondere Pumpe nach aussen getrieben

*) 5. Bd. XXIII S: 159.
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wird. Drei besonders angeordnete Pumpen bewirken die Entfernung des
als Ballast verwendeten Wassers. Diese Pumpen schaffen auch das Wasser
aus jenem Raum, durch welchen die Bemannung das Schiff unter Wasser
verliisst. Die Bethiitigung des Steuerrades geschieht in einem wasserdichten,
mit Glasfenstern versehenen Raum, der sich am oberen Teile des Schiff-
kirpers
bildet.

befindet und den einzigen Eingang in das Innere des Bootes
Dieser Raum, sowie der Rauchfang sind durch ein besonderes
Verschlusstiick geschlossen.

Ueber die Verwendung von Schweisseisen fiir Maschinenbauzwecke
machte Jerr Knoke im «Frinkisch-Oberpfilzischen Bezirksverein des
Vereins deutscher Ingenieure» niithere Mitteilungen. Er bemerkte, dass fiir
Maschinenbauzwecke Schweisseisen in vielen Fiillen recht schwer zu ent-
behren sei; dass im Flusseisen bis heute ein gleichwertiger Ersatz gefunden
worden sei, kionne man entschieden verneinen. Im Maschinenbau wolle

man, da, wo es sich um reibende Flichen handelt, eine moglichst

harte Oberfliiche haben, wihrend der Kern weich bleiben solle. Man

konnte solche Teile zwar aus Stahl herstellen und dann hiirten, doch sei
dies keine so einfache Sache, wie hiufige Briiche gehiirteter Stahlteile
beweisen. So sei es bekannt, dass Friiser oft bei ruhigem Stehen ausein-
ander springen. Fiir die Erzielung einer harten Oberfliche bei einem
ziihen Kern sei frithec allein Schweisseisen verwendet worden, das nach
der Bearbeitung eingesetzt wurde. Dabei sei es schwer gewesen, innerhalb
36 bis 40 Stunden eine 1'/22272 tiefe, harte Oberfliche zu erhalten. Heute
sei es bei Verwendung von Flusseisen als eines homogenen Kérpers sehr
Doch koénne
man hiiufig beobachten, dass trotzdem die Hirtung sehr ungleichmiissig

ausfiillt;

leicht, eine wesentlich tiefer gehende Hirtung zu erzielen.

ein Teil des Korpers werde ganz hart, ein anderer dagegen
ganz weich. Das bilde einen Misstand, der vielfach sehr schwer empfunden
werde. Mannesmann habe zwar den Versuch gemacht, fiir diesen Zweck
den sogenannten Verbundstahl berzustellen, der innen weich ist und aussen
eine harte Schicht besitzt. Is seien Kurbelzapfen fiir Lokomotivriider aus
diesem Material angefertigt worden, doch habe man damit keine guten
Erfahrungen gemacht, da sich der Stahlmantel bald von dem weichen
Kern losloste.

Neuauswalzen alter Stahlschienen.

Steel Rail Renewing Company hat sich, wie wir in «Stahl und Eisen»

Unter der Firma: MecKenna
lesen, in den Vereinigten Staaten eine Gesellschaft gebildet, welche in
Joliet (Illinois) eine Walzwerkanlage baut, um dort alte und verschlissene
Der
Erfinder will herausgefunden haben, dass der thatsichliche Verschleiss der

Eisenbahnschienen wieder auf ihre urspriingliche Form zu bringen.

Stahlschienen, d. h. die Materialmenge, welche sich von den Schienen ab-
16st, ausserordentlich gering sei und dass der Grund, welcher zur Auswechse-
lung der Schienen nétige, mehr in Deformation des Profils, namentlich an
den Schienenenden liege. An Stoff fehle es daher nicht, um das urspriing-
liche Profil bis auf eine geringe Abweichung wieder herzustellen, es handle
sich nur darum, das Profil umzuformen. Auf Grund von Versuchen baut
die Gesellschaft angeblich z. Z. ein Tandem-Walzwerk mit zwei Duo-
Geriisten, von denen jedes an eine besondere Zugmaschine gekuppelt
ist. Das vordere, die sogen. Formwalzen enthaltende Geriist, soll drei
Stiche bekommen, welche je eine bestimmte Form der verschlissenen
Schienen aufzunehmen bestimmt ist; dann wird die Schiene iiber Rollen
ins zweite, die Fertigwalzen enthaltende Geriist gesteckt, hier in einem
Stich vollendet und dann in die Heissiigen und Richtmaschinen geschafit.
Mit zwei Warmofen will die Gesellschaft, welche am 1. Juni ihren Betrieb
zu erdffnen beabsichtigte und grosse Auftriige haben soll, 400 7 Fertig-
schienen in 24 Stunden «erneuern».

Kunstgebdude in Ziirich. Die Ziircher Kunstgesellschaft verdffent-
licht einen Prospekt fir die Finanzierung des Kunsthauses, dessen Aus-
fihrung bekanntlich nach einem in unserer Zeitschrift verdffentlichten Ent-
wurfe des Herrn Prof. Bluntschli (Bd. XXIX 8. 117) auf dem Areal der alten
Tonhalle projektiert ist. Von einer Wertung des Bauplatzes ist in Vor-
aussetzung der Schenkung desselben fiir das gemeinniitzige Unternehmen
seitens der Stadt abgesehen und es sind die approximativen Kosten fiir
Bau und innere Einrichtung mit I 110000 Fr. (Fundamentierung 9o ooo Fr.,
Bau des Museums- und Ausstellungsgebiiudes 9roooo Fr., innere Einrich-
tung und Mobiliar 100000 Fr.) angenommen worden, welcher Summe an
vorhandenen Mitteln 300 000 Fr. (Verkaufswert des Kiinstlergutes 250 000 Fr.,
verfiighbarer Baufonds 100000 Fr.) gegeniiberstehen. Die Beschaffung der
iibrig bleibenden 750000 Fr. gedenkt nun die Kunstgesellschaft durch
Obschon die Stadtbehdrden

zur Frage der Bebauung des Tonhalleareals bekanntlich ibr letztes Wort

freiwillige Beitriige & fonds perdu aufzubringen.

noch nicht gesprochen haben, zbgert die Gesellschaft nicht, schon jetat
einen beziiglichen Apell an den oft bethiitigten Opfersinn der Ziircher

Bevoilkerung und in erster Linie derjenigen Kreise zu richten, welche ein

Hoffentlich
wird das Ergebnis der Sammlung den Beweis liefern, dass es in weitesten

warmes Interesse fiir Ziirichs Kunstpflege voraussetzen lassen.

Kreisen als Bediirfnis empfunden wird, den bildenden Kiinsten in Ziirich
eine wiirdige Heimstiitte zu bereiten.

Internationale Vereinigung fiir gewerblichen Rechtschutz.
9. Mai d. J. wurde in Briissel die seit lingerer Zeit geplante, internationale

Am
Vereinigung fiir gewerblichen Rechtschutz begriindet. Die Bestrebungen
dieser aus Fachleuten und Interessenten bestehenden Vereinigung gehen
dahin, einen einheitlichen Ausbau der beziiglichen Gesetzgebungen in den
einzelnen Liindern sowie die Erweiterung der schon bestehenden Vertriige
zum Schutze des gewerblichen Eigentums zu férdern, nm einen wirksamen
Als
erste. Kundgebung der neuen Vereinigung ist fiir Anfang Oktober d. J.

gewerblichen Rechtschutz auf internationaler Grundlage zu schaffen.

die Abhaltung eines Kongresses in Wien beschlossen worden, der folgende
Fragen behandeln wird: Die internationale Staatenunion fiir den Schutz
des gewerblichen Eigentums, Priifung des Pariser Vertrages von 1883 und
des Madrider Protokolls von 1891, sowie ihrer Wirkungen; welche Aende-
rungen sind auf Grund der gemachten Erfahrungen fiir Handel und In-
dustrie zu empfehlen. — Einlisslicher Erirterung sollen unterzogen werden:
und
seine internationale Bedeutung, der Erfindungsschutz, Herkunftsbezeichnung

die Marke und deren internationale Eintragung, der Musterschutz

und unlauterer Wettbewerb. Ueber diese fiinf Themen sollen Referate aus
allen Staaten erstattet werden; zum Generalreferenten wurde Herr George
Maillard, Advokat in Paris, gewihlt.

Fahrgeschwindigkeitsversuche auf der Berliner Stadthahn. Um
die wirkliche Fahrgeschwindigkeit der Stadt- und Ringbahnziige in jedem
Augenblick der Fahrt zwischen zwei Stationen zu ermitteln, hat die Ma-
schineninspektion I. der kgl. Eisenbahndirektion Berlin sich eine ausser-
ordentlich einfache und sinnreiche Einrichtung konstruiert. In ein Abteil
eines bestimmten Stadtbahnwagens wurde, wie Reg.-Baumeister Zydnkel
im Verein fiir Eisenbahnkunde mitteilte, ein gewohnlicher « Morseschreiber >
d. h. ein Telegraphenapparat, wie ihn jede Station besitat, gestellt, durch
einige Elemente mit Strom versehen und mit einem Unterbrechungskontakt,
der auf der Wagenachse befestigt war, in leitende Verbindung gebracht.
Letztere war derart eingerichtet, dass bei jeder halben Umdrehung der
Wagenachse eine Unterbrechung des elektrischen Stromes eintreten musste.
Die in dieser Weise erhaltenen Morsestreifen, auf welchen sich jede Achs- -
umdrehung durch «Strich» und «Liicke» abzeichnet, geben ein mathe-
matisch getreues Bild der Bewegung des Zuges.. Die Ergebnisse waren
in-Schaukurven einmal fiir eine gewdhnliche, fabrplanmiissige Fahrt und
ein zweites Mal fiir eine angestrengte Fahrt, wobei die Lokomotive aufs
Aeusserste ausgenutzt wurde, iibersichtlich dargestellt.

Ueber den Verkehr im Nordostsee-Kanal wiihrend des Etatsjahres
vom I. April 1896 bis 3I. Mirz 1897 veriffentlicht das letzte «Viertel-
jahrsheft zur Statistilk des Deutschen Reiches» eingehende Nachweise, denen
wir folgendes entnehmen: Im ganzen haben den Kanal in dem angegebenen
Zeitraume befahren 19 960 abgabepflichtige Schiffe mit einem Raumgehalt
von I 848458 Registertonnen netto, wovon 13244 Schiffe mit einem Ge-
sammt-Raumgebhalt von 1482 119 Registertonnen beladen waren. die iibrigen
Unter der Gesamtzahl der Schiffe befanden
sich 8287 Dampfschiffe mit einem Raumgehalt von 1407435 Register-
davon gehorten regelmissigen Linien an 3144 mit zusammen

in Ballast oder leer fuhren.

tonnen,
351139 Registertonnen. Von den Dampfschiffen hatten einen Netto-Raum-
gehalt von iiber 1500 Registertonnen 32, von iiber 1000 bis 1500 Register-
tonnen 75 und iiber 600 bis 1000 Registertonnen 383, wiithrend von den
Segelschiffen nur 13 einen Raumgehalt von iiber 400 Registertonnen und
693 einen solchen von 10C¢ bis 400 Registertonnen besassen. An Kanal-
abgaben sind 928 399 Mk. und an Gebiihren im ganzen (einschliesslich
der Schleppgebiihren u. s. w.) 1007969 Mk. erhoben worden.
Ausstellung fiir Strassenbahnwesen in Hamburg. Anlésslich der
am 6. und 7. August d. J. in Hamburg stattfindenden General-Versammlung
des Vereins Deutscher Strassen- und Kleinbahn-Verwaltungen wird daselbst
vom 5.—9. August eine Strassenbahn-Fachausstelling und zwar auf dem
Bahnhofe Falkenried der Hamburger Strassen-Eisenbahn-Gesellschaft abge-
halten werden. Gegenstiinde des Ausstellungsprogramms sind: 1. Geleisbau
(Schienen, Weichen, Kreuzungen); 2. elektrische Ausriistung der Wagen
(Motoren, Widerstiinde, Regulatoren, Beleuchtungsgegenstinde; 3. Motor-
wagen (Untergestelle, Achsen, Riider, Bremsen); 4. Streckenausriistung fiir
elektrischen Betrieb; 5. elektrische Messapparate fiir Strassenbahnzwecke;
6. Litteratur, Zeichnungen und Modelle fiir die aufgefihrten Abteilungen.

Ein Brand in der Centrale der Hamburger Elektricititswerke
hat in der Nacht des 3o. Juni einen grossen Teil jenes Gebdudes und der

maschinellen Einrichtungen vernichtet. Das Feuer soll an ciner Dynamo-
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maschine durch Kurzschluss entstanden sein. Der Betrieb der elektrischen
Strassenbahn, welche von der Centrale mit Kraft versorgt wird, war in-
folgedessen zeitweisc unterbrochen.

Konkurrenzen.

Museum in Altona (Bd. XXIX. S. 78).
gegangen', von

Es sind 82 Entwiirfe ein-
denen keinem der erste Preis erteilt wurde. Je einen
zweiten Preis (2000 Mk.) erhielten die Entwiirfe der Arch.: Frans Thyriot
in Siidende bei Berlin, Zwugen Riickganer gem. mit Heinr. Hauberisser
in Frankf/urt a. M.; je ein dritter Preis (1000 Mk.) ist den Entwiirfen
der Arch. Alfr. J. Balcke, Reg.-Bmstr., Adolf Hartung in Berlin, Emil
Hagberg in Friedenau bei Berling Kar/ Pelzold gem. wmit Karl Feind!
in Hamburg, Reinhard! & Sissengut in Charlottenburg zuerkannt worden.
Die Entwiicfe der Arch. Walter-Furthmann in Hilden bei Diisseldorf und
Fyiedr. Haller in Heidelberg warden zum Ankauf empfoblen.
Restaurationsgebdude im Stadtgarten zu Gelsenkirchen.

Termin: 1. September 1897. Bausumme: 200 000 M.

;\llge-
meiner Wettbewerb.
Preise: 1500, 1000, 500 M. Ankauf weiterer Entwiirfe zum Preise von je
500 M. vorbehalten. Techn. Preisrichter: Kgl. Baurat Spanke, Stadtbau-
inspektor K#/lrick in Dortmund und Stadtbmstr. Sc/z/z in Gelsenkirchen.
Die Unterlagen des Wettbewerbs sind vom Biirgermeisteramt in Gelsen-

kirchen kostenlos erhiiltlich.

Nekrologie.

+ Franz Ritter von Rziha.
Professors Franz Ritter von Rziha ist eine Zierde der Wiener technischen

Mit dem bereits gemeldeten Tode des

Iochschule vom Schauplatz eines durch hervorragende wissenschaftliche
Verdienste ausgezeichneten Wirkens abgetreten. Der Bedeutung des Ver-
storbenen fiir die Ingenieurwissenschaft und namentlich fiir die Praxis des
Tunnelbaus entspricht es, dass dieser Todesfall nicht nur innerhalb der
Osterreichischen Fachkreise, sondern in der gesamten technischen Welt als
ein schwerer Verlust mit Bedauern empfunden wird.

Rziha wurde am 28, Miirz 1831 zu Hainspach in Nordbéhmen ge-
boren, besuchte die technische Hochschule zu Prag bis 1851, im jugendlichen
Alter von 20 Jahren beim Bau der Semmeringbahn in die Praxis eintretend.
In den Jahren 1852—55 war er als Ingenieur-Assistent beim Bau der Karst-
bahn thiitig und wurde, da er sich schon damals bei der Durchfiihrung
schwieriger Tunnelbauten hervorgethan hatte, nach Beendigung jener Arbeiten
zum Bau des Czernitzer Tunnels bei Ratibor nach Deutschland berufen;
als Bauunternehmer in Westfalen mit der Aus-

weiterhin finden wir ihn

fiilhrung mehrerer Tunnels der Ruhr-Siegbahn und ‘seit 1861 im braun-

Kreiensen-Holzminden beschiiftigty’ wo er die von ihm erfundene Tunnel-
baumethode mit eisernem Einbauzam ersten Male zur Anwendung brachte ; 1866
wurde er Oberbergmeister der herzogl. braunschweigischen Staatskohlengruben,
nach deren Verkauf im Jahre 1869 er wieder nach Oesterreich zuriickkehrte.
Hier baute er in den niichsten Jahren als Unternehmer mehrere
1874
Osterreichischen Handelsministerium und folgte zwei Jahre spiiter einem

grosse

bohmische Bahnen, iibernahm das Amt eines Oberingenieurs im
Ruf als Professor des Eisenbahn- und Tunnelbaus an der technischen Hoch-
schule in Wien, deren Rektorwiirde er !SS']HSSS‘ bekleidete. Ausserhalb
seiner Lebrthiitigkeit hat Rziha wiederholt als sachverstiindiger- Berater
bei schwierigen Bauausfihrungen, so beim Bau des Arlberg-Tunnels,
bei den Arbeiten zur Bewiiltigung des Wassereinbruches in den Ossegger
Schiichten u. a. mitgewirkt. Auch iiber wichtige technische Fragen des
Wiener Gemeinwesens ist sein Gutachten mehrfach eingebolt worden. Bei
dieser Gelegenheit begriindete er die Notwendigkeit, siimtliche Arbeiten
der Wiener Verkehrsanlagen, den Bau der Stadtbahn, die Regulierung der
Wien und des Donaukanals, die Anlage des IHafens w. s. w. nach einem

einheitlichen Plane durchzufithren.

In zahlreichen schriftstellerischen Arbeiten hat Rziha die Ergebnisse
Als
Hauptwerke sind zu nennen: «Lehrbuch der gesamten ‘Tunnelbaukunst»;

seines mit reichen Erfahrungen gepaarten Wissens niedergelegt.

«Die neue Tunnelbaumethode in Eisen» ; «Der englische Einschnittsbetrieb» ;
1871
der gesamten Tunnelbaukunst> hat insofern eine klassische Bedeutung in

«BEisenbahn-Unter- und Oberbau». Sein erschienenes «Lehrbuch

der technischen Litteratur gewonnen, als die Tunnelbaukunst erst seit
dem Erscheinen dieses Werkes zur selbstindigen Disziplin erhoben ist.
Neben den genannten technischen Werken ist auch eine Arbeit bemerkens-
wert, die er im Zusammenhange mit seiner Eigenschaft als Mitglied der
osterreichischen Centralkommission fiir Erforschung und Erhaltung der

Kunst- und historischen Denkmiiler iiber das mittelalterliche Steinmetz-

zeichen verdffentlichte. Als eine Frucht seiner letzten, der wissenschaft-
lichen Vertiefung der Gewinnungsarbeiten im Bergbau gewidmeten For-
schungen sind Abhandlungen iiber Gewinnungs- und Bohrfestigkeit, iiber
Sprengarbeit, iiber die menschliche Arbeitsleistung im Taglohne u. a. ent-
standen. Aeusserliche Anerkennung ist den Verdiensten des Verstorbenen
durch eine Reilie von Ordensauszeichnungen, die Verleihung des Hofrats-
Die geo-
logische Reichsanstalt in Wien und der Verein fiir Eisenbahnkunde zu

titels und die Erhebung in den Ritterstand zu teil geworden.
Berlin ernannten ihn zum korrespondierenden Mitgliede. An der Wiener
technischen Hochschule nahm Rziha unter seinen Kollegen eine angesehene
Stellung ein und erfreute sich allgemeiner Beliebtheit bei seinen Schiilern.
Die Leistungen des Verstorbenen auf dem Gebiete des Eisenbahnbaues hat
namentlich Max Maria v. Weber in seiner «Geschichte des Eisenbahnwesens»

gebiihrend gewiirdigt.

Redaktion: A. WALDNER

schweigischen Staatsdienst als Oberingenieur fir den Bau der Linie 32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.
o o -
Submissions-Anzeiger.
Termin Stelle Ort | Gegenstand
5. Juli Eidg. Baubureau Thun Schreiner-, Glaser-, Schlosser-, Verputz- und Gypser-Arbeiten fiir das Dependenzgebiude
der Pferderegieanstalt in Thun.
5 » J. Hoppler, Priis. d. Baukomm.| Fillanden (Ziirich) | Simtliche Arbeiten zum Bau civer Lehrerwohnung in Fillanden.
5 » Miiggler, Schulrat Thal (St. Gallen) | Erd-, Maurer-, Steinhauer- und Zimmer-Arbeiten, sowie die Lieferung von ‘T-Balken
' fiir das Schulhaus von kath. Thal.
6. » E. Vischer & Fueter. Arch./Basel, Langegasse 88| Grab-, Maurer-, Steinhauer-, Zimmer-, Schreiner-, Schlosser- und Gypser-Arbeiten zum
Bau von Wohnhiiusern an der Klybeckstrasse in Basel.
Je » Hochbauamt I Ziirich Glaserarbeit zum Schulhause samt Turnhalle an der Klingenstrasse in Ziirich III
Stadthaus IL Stock |
8. » Gemeinderatskanzlei Meiringen (Bern) | Simtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Meiringen.
0. » Thiir, Prisident Altstiitten (St. Gallen)| Aeusserer Verputz am Messmerhaus (altes Schulhaus), sowie die Verlegung des
Hauseinganges.
10. » Dr. Karl Low Arlesheim (Baselland)| Maurer-, Steinhauer, Zimmer-, Schreiner-, Spengler-, Gypser- und Malerarbeiten fiir
: ein neues Wohnhaus in Arlesheim.
10.  » Bureau des Konsum-Vereins| Hiitzingen (Glarus) Bau eines Hauses fiir den Konsumverein in Hitzingen.
10. » Jucker, Schulpriisident Ettenhausen (Ziirich)| Erd-, Maurer-, Steinhauer-, Schlosser- und Malerarbeit fiir die Umziunung des Turn-
platzes und Gartens beim Schulhaus Ettenhausen.
10. » Schildknecht, Gmdammann.| Stettfurt (Thurgau) | Sidmtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Stettfurt.
2. > E. Walcher-Gaudy, Architekt Rapperswyl Erd-, Maurer, Steinhauer-, Zimmer- und Spenglerarbeiten fiir die neue Turnhalle in
Rapperswyl.
e ) Miiller, Gmdammann Buhweil (Thurgau) Katastervermessung einschl. Anlage eines neuen Giiterkatasters in der Gemeinde
. & Neukirch a. d. Thur. ¢
4. > K. Girsberger, Prisident | Ossingen (Ziirich) Simtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Ossingen.
L5, LR Strasseninspektor | Liestal (Baselland) Bau einer Zufahrtsstrasse zur neuen Birsbriicke bei St. Jakob.
s Kantonales Hochbaunamt Ziirich Maurer-, Steinhauer-, Zimmer-, Spengler- und Malerarbeiten, sowie Eisenlieferung zu
[ Obmannamt III. St. Staatsgebiiuden des Kantons Ziirich.
1. August | Gewmeinderatskanzlei Griinichen (Aargau) | Centralheizung fiit das neue Schulhaus in Grinichen.
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