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wasser, die Hinterkammer mit dem Unterwasser in Ver-
bindung steht, siehe den Schnitt durch den Strompfeiler.

Beim umgelegten Wehr ist dann die Vorderkammer
mit dem Unterwasser und die Hinterkammer mit dem
Oberwasser verbunden. Der Vierweghahn ist in einem
Schachte des das Wehr begrenzenden Strompfeilers aufge-
stellt, der mit dem
Landpfeiler durch eine
Taufbriicke verbunden,
auf welcher die zur
Umsteuerung des Wech-
selhahnes dienende Ver-
tikalwelle mit Handrad
in einem gusseisernen
Stinder H gelagert ist.
Die Zuflussmiindung
zum Vierweghahn ist
miteinem schmiedeiser-
nen Rechen versehen,
um Holzstlicke und an-
dere schwimmende Kor-
per zuriickzuhalten. An
der tiefsten Stelle der
Trommel ist ein guss-
eisernes Spilrohr J von
500 mm eingelassen, zur
Ableitung des in die
Trommel eingedrunge-
nen Schlammes. Die
Sptlilung nach dem Un-
terwasser hin, geschieht
durch Oecffnen einer
Droselklappe K, die, wie der Wechselhahn, von der Briicke
aus manipuliert wird. Zur Ableitung der Luft aus der Vor-
derkammer, insbesondere aber aus dem durch Wehrklappe,
Hinterboden und tberstiirzzender Wassermasse gebildeten
Hohlraum sind zur Vermeidung von Erschiitterungen im
Landpfeiler Luftkanile L, die tber Hochwasser ausmiinden,
angebracht.

Soll nun das Wehr umgelegt werden, so wird der

Trommelwehr fiir das Elektricitditswerk Wynau (Kt. Bern).

Trommelwehr im Bau.

niedergedriickt und die Wehrklappe gehoben, wobei das
Wasser aus der Hinterkammer durch den Wechselhahn
hindurch. in das Unterwasser verdriangt wird.

Das Aufrichten wie das Niederlegen dieses 15 m
breiten Wehres, erfordert etwa 3 Minuten Zeit und die Be-
wegungen gehen langsam, aber sicher vor sich:

Das Gesamtgewicht
der verwendeten Eisen-
konstruktionen betrdgt
75 t.

Die Abkiirzung der

Grossen Sibirischen Bahn
durch China.

Anlass zu weilgehen-
den Erorterungen in
der politischen Presse
bieten die vor kurzem
in Petersburg veroffent-
lichten Statuten der
»Gesellschaft der chi-
nesischen Ostbahn“. Der
Entstehung genannter
Gesellschaft liegt ein
zwischen der chinesi-
schen Regierung und
der sogen. russisch-
chinesischen Bank im
August v. |. abgeschlos-
senerVertrag zuGrunde,
demzufolge der Bau und Betrieb einer FEisenbahn auf
chinesischem Gebiete und zwar durch die nérdliche Mand-
schurei ,von einem Punkte im Westen der Provinz Ho-
lung-Kiang bis zu einem Punkte im Osten der Provinz
Kirin® konzessioniert wird.

Wie den Konzessions-Bedingungen zu entnehmen ist,
hat die Bahn ihren Ausgangspunkt bei der zwischen Tschita

und Nertschinsk gelegenen Station Onon der Transbaikal-

Trommelwehr fiir das Elektricitdtswerk Wynau (XKt. Bern).
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Vierweghahn so gestellt, dass das Oberwasser in die Hinter-
kammer tritt. Durch den auf die Gegenklappe ausgeiibten
Druck, dreht sich dieselbe in der Trommel nach aufwirts,
wihrend sich die Wehrklappe in gleicher Weise senkt und
das in der Vorderkammer befindliche Wasser nach dem
Unterwasser abfliesst. Beim Aufrichten des Wehres wird
die Vorderkammer mit dem Oberwasser in Verbindung ge-
setzt, die Gegenklappe durch das eindringende Wasser
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| Linie der Sibirischen Bahn, {iberschreitet nach Zuriick-
legung von 455 Werst (485 km) auf russischem Gebiet die
chinesische Grenze bei Staro-Zuruchaitujawsk (Suruchaita),
durchzieht die Mandschurei in der Richtung der Stidte
Tsitsikhar, Khoulan-Tchen und Ningouta und miindet wieder-
um auf russischem Boden unweit Wladiwostok bei der
Station Nikolskaja in die siidussurische, d. h. 6stlichste und
letzte Teilstrecke der Grossen Sibirischen Eisenbahn. Bei
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[Bd. XXIX Nr. =.

einer Gesamtlinge von 2048 km wird die Bahn 13513 km
innerhalb der Grenzen Chinas fiihren.

Die Spurweite ist diejenige der russischen Bahnen
(1,524 m), die Arbeiten sollen spitestens Mitte August 1897
in Angriff genommen und derart geleitet werden, dass die
ganze Linie in ldngstens sechs Jahren dem Betriebe iiber-
geben werden kann. Bei der Tracierung der Bahn sind
Friedhofe und Griber, Stidte und Doérfer nach Méglichkeit
zu vermeiden. Die Ver-
waltung des Unterneh-
mens, das unter Garantie
derrussischen Regierung
ins Leben tritt, hat ihren

Trommelwehr fiir das Elektricititswerk Wynau (Kanton Bern).

Die Bedeutung der Bahn liegt, wie angedeutet, viel-
mehr auf bautechnisch-6konomischem Gebiete insofern, als
sie eine giinstige Abkilirzung der Grossen Sibirischen Eisen-
bahn gestattet. Diese Abkiirzung der Sibirischen Bahn war
librigens urspriinglich vom Baikalsee an durch ihre Ueber-
leitung auf chinesisches Gebiet beabsichtigt, wurde aber
spiter aufgegeben, hauptsichlich aus strategischen Griinden,
die wohl bei der jetzt verdnderten politischen Lage in Ostasien
nicht mehr die frihere
Geltunghaben. Eskommt
hier im wesentlichen die
Ostlich des Baikalsees in
ihrer ganzen Ausdehnung

Sitz in Petersburg und
Peking. Das Aktienkapi-
tal der Gesellschaft be-
tragt 5 Millionen Kredit-
rubel, das Gesamtkapital

bisher liangs der Nord-
grenze der Mandschurei
projektierte Amur - Sek-
tion zwischen Srjetensk
und Chabarowka in

wird nach Massgabe der
Baukosten auf Grund der

Frage, die lingste (2000
Werst), kostspieligste (rd.

von russischen Ingenieu-
ren vorzunehmenden
Tracierungen bemessen

118 Millionen Rubel) und
dem Bau ausserordent-
liche lokale bezw. klima-

werden, Die Konzession

tische Schwierigkeiten

dauert 8o Jahre, der

bietende Linie der Ost-

Ankauf der Bahn ist der
chinesischen Regierung
nach 36 Jahren vorbe-
halten.

Die Sensation, welche
die Veroffentlichung die-
ses russisch-chinesischen

Bahnunternehmens in
Westeuropa hervorgerufen hat, erschépft sich vornehmlich
in Betrachtungen der eminenten wirtschaftlichen, politischen
und strategischen Vorteile, welche die Ausfihrung der ge-
planten Linie Russland in Ostasien bieten diirfte. Von der
politischen und strategischen Frage abgesehen, ist u. E. die
wirtschaftliche Tragweite des neuen Schienenweges vielfach
lberschitzt, dagegen sein grosser Wert als Abkiirzungs-
linie der Transsibirischen Eisenbahn bisher nicht gebiihrend
gewiirdigt worden.

Wenn man an
Hand der Karte die
Richtungslinie der

Schuitt durch den Strompfeiler nach a-b. Masstab 1: 125.

sibirischen Eisenbahn,
wiéhrend die neue Bahn
dieses chinesische Grenz-
gebiet geradwegs durch-
schneidet. Die damit
gekennzeichnete Bestim-
mung der Bahn als Er-
satzlinie der Amur-Sek-
tion der Sibirischen Eisenbahn findet auch Bestitigung in
offiziellen Auslassungen des russischen Finanzministeriums,
aus welchen hervorgeht, dass der weitere Ausbau der
sibirischen Linie Srjetensk-Chabarowka aufgegeben wird.
Die durch die chinesische Linie erzielte Abkiirzung
der Sibirischen Bahn betrdgt etwa rund 650 Werst (700 km).
Bekanntlich ist von der Ostsibirischen Bahn die, Siidussu-
rische Bahn bezeichnete, Endstrecke Grafskaja-Wladiwostok
(414 km) seit Okto-

Trommelwehr fiir das Elekricitétswerk Wynau (Kanton Bern). ber 1895 im Be-

trieb.®) Da die chi-
nesische Linie bei

Bahn studiert, so
ist sofort ersicht-

lich, dass der wirt-
schaftliche Charak-
ter derselben —
soweiternichtdurch
die Sibirische Bahn
an sich begriindet
ist — wenig oder
gar nicht in Be-

Nikolskaja, etwa
100 km vor Wladi-
wostok in die Std-
ussuri-Bahn einlauft,
so kommtdergross-
te Teil der letzteren,
namlich die Strecke

Grafskaja-Nikols-
kaja, fir den Durch-
gangsverkehr der

tracht kommen

Grossen Sibirischen

kann. In dem ganzen

weiten, vonder Bahn
zu durchschneiden-

Bahnjedenfallsnicht
mehr zur Verwen-
dung. Ebenso diirf-

den Gebiet finden
sich nur zwei eini-
germassen bedeu-
tende Stadte Tsitsik-
har und Ningouta
und auch diese diir-
fen den Bestimmungen der Konzession entsprechend nicht
direkt berihrt werden. TFerner liegen alle grosseren Cen-
tren Nordostchinas in erheblichen Entfernungen von der
Bahn, ohne dass schiffbare Wasserwege eine Verbindung
zwischen jenen, fiir den Handelsverkehr massgebenden
chinesischen Gebietsteilen und der Bahn erméglichen. Schliess-
lich ist zu beachten, dass der 6stliche Teil der Wiiste Gobi
sich trennend zwischen Peking, Mukden und die siidlich der
Bahn gelegenen Hifen einschiebt.

Schnitt durch das Trommelwehr. Masstab 1:123.

ten die westlich an-
schliessende, im Bau
befindliche Nord-
ussuri-Linie Chaba-

rowka-Grafskaja
(364 km), ferner die
ober erwihnte Amur-Bahn Srjetensk-Chabarowka (2134 km)
und von der technisch schwierigsten Transbaikal- Linie
Missowskaja-Srjetensk, das Stiick von Onon, der Anfangs-
station der chinesischen Bahn bis Srjetensk am Schilka-
Fluss, aus dem Tracé der Grossen Sibirischen Bahn ver-
schwinden.

*) Vgl. Ueber die Baufortschritte der Sibir. Bahn Bd. XXVII, S. 68.
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