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verweisen wir auf die von der stiidtischen Baudirektion erhiiltlichen Unter-

lagen des Wettbewerbes,

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

VIIL Sitzung vom 10. Februar 1897,
abends 8 Uhr im [I6tel Central.

Vorsilzender: Herr Ingenieur v. Muralt.

Anwesend 33 Mitglieder und Giiste. ;

Das Protokoll der letzten Sitzung wird verlesen und genehmigt,

Als neues Mitglied wird in den Verein aufgenommen: Herr R. Maillard,
Ingenieur beim stiidtischen Tiefbavamt.

Vom Stadtrat ist eine gedruckte Zuschrift eingelangt, worin derselbe
von den Schritten, die fiir die Forderung der Bahnhoffrage in den letzten
Monaten gethan worden sind, Kenntnis giebt und am Schlusse dem Grossen
Stadtrat beantragt, einen Kredit von 20000 Fr. fiir Ausarbeitung eives
den Interessen der Stadt dienenden Bahnhofprojektes durch einen eigens
beigezogenen Fachmann zu erteilen. Diese Zuschrift wird verlesen.

Es folgt die weitere Behandlung der Zramwayangelegenkerl.

In Ergiinzung seines in der vorletzten Sitzung gehaltenen Vortrages
fiihrt Herr Ingenieur Schenker aus, dass ein gemischtes System, teils mit
oberirdischer Leitung, teils mit Accumulatoren, bei uns sehr schwierig
durchzufiihren wiire, namentlich wegen der gegenseitigen Kombination der
verschiedenen Linien; es wiire viel hiiufigeres Umsteigen erforderlich als
mit einfachem System, und miisste jeder Wagen eine Mehrlast von etwa
2000 kg mitfiihren.  Das System mit unterirdischer Leitung in Schlitzkaniilen
wiire etwas billiger, wiirde aber doppelte Stromabnehmer und doppelspurige

Anlage erfordern; allfillige Unterbrechungen der Leitung, die hidufig vor-

kiimen, wiirden auf den ganzen Betrieb sehr storend einwirken. Auf
Briicken kénnte dieses System schon gar nicht angewendet werden. Noch

eher wiire das System Claret-Vuilleumier¥) zi empfehlen, bei welchem der
Stromabnehmer in der Mitte angebracht werden kann; doch ist der Kon-
takt bei den ausgefiibrten Anlagen dieses Systems vielfach mangelhaft.

Was ferner die Frage der Kraftbeschaffung anbetrifit, so geniigen
die schon vorhandenen Anlagen fiir die neuen Linien, die demniichst zur
Ausfiihrung kommen sollen,  Anders aber wird die Sache, wenn die Pferde-
bahn umgebnut'uud fiir elektrischen Betrieb eingerichtet werden soll. Fiir
diesen Fall miissen neue Kraftstationen geschaffen werden, und zwar schligt
der Vortragende fiir die Bedienung der Linien auf der linken Limmatseite
eine Dampfdynamo-Anlage in der Niihe der Papierfabrik an der Sibl vor,
wo das Land verhiltnismissig billig erhiiltlich und die Strassen noch
nicht so stark von Leitungen durchzogen sind. Eine Maschine von 300
bis 500 P.S. diirfte geniigen.

#) Schw. Bztg. Bd. XXV Nr. 23.

Herr Ingenieur Wagner, der bierauf das Wort ergreift, hat fiir die
Kraftbeschaffung ein besonderes Projekt aufgestellt und dem Stadtrat ein-
gereicht. liernach wiirden alle Tramlinien von einer einzigen Centralstation
im Letten mit Kraft versorgt, zu welchem Ende das dortige Maschinen-
gebiiude verlingert und um drei Dampfdynamos erweitert wiirde. Fiir die
linkseitigen Linien, die zuniichst in Betracht kommen, wiirden mehr im
Centram drei Umformestationen errichtet, je eine im Kreis I, II und III.
Kommt die Stadt spiiter einmal dazu, Kraft von aussen zu beziehen, so
kann-diese Anlage ohne Schwierigkeit an die neue Zuleitung angeschlossen
werden. Die Kosten berechnet der Sprechende zu 500000 Fr., die Betriebs-
kosten zu 14,5 Cts. per Kilowatt-Stunde.

In der nachfolgenden Diskussion begriisst Herr Ingenieur Jeg/er
das Projekt des Herrn Wagner und kritisiert sodann einiges an den Aus-
fiihrungen des Herrn Schenker und an dem, dem Stadtrar eingereichten
3ericht der Strassenbahnverwaltung. Er glaubt, bei der Wall des Systems
sollten auch iisthetische Gesichtspunkte beriicksichtigt werden; ferner wirft
er dem Bericht vor, die Erfahrungen aus andern Stiidten seien nicht hin-
linglich zu Rate gezogen worden, und ist der Ansicht, dass sich bei
nitherem Studium wohl fiir Ziirich ein besseres System finden lasse, als das
vorgeschlagene, die Schonheit der Stadt wesentlich beeintriichtigende.

Herr Schenker erwidert, die Berichte, die man aus andern Stidten

iiber die Erfahrungen ihres Systems bLekomme, seien oft unzuverlissig und

der Wirklichkeit nicht entsprechend. Die Stadt kann sich nicht auf lange,
kostspielige Versuche einlassen, sondern muss das System wiihlen, das fiir
ihre Verhiiltnisse am besten passt und &konomisch die giinstigsten Re-
sultate giebt.

Herr Direktor Huber bestiitigt, dass das System mit oberirdischer Lei-
tung das einzige sei, das schon eine langjihrige Erfahrung hinter sich habe
und fast iiberall bevorzugt werde. Er spricht sich dann noch iiber die
Aufhiingung der Leitungsdribte an Konsolen und Spanndrihten aus und
erkliirt die erstere Art als die zweckmiissigere und schonere. In England
und Frankreich trifft man vielfach ‘I'ramwagen mit Decksitzen, wobei dann
die Driihte seitlich des Geleises an IKonsolen angebracht, und die Stangen
mit den Kontaktrollen nach der Seite gekehrt sind («¢side-trolleys»). Viel-
leicht liesse sich etwas iihnliches auch bei uns anbringen, was z. B. lings
des Quais wegen der Aussicht von grossem Vorteil wiire.

Nach einigen weitern Bemerkungen der HH. Jegher, Wagner und
SOEs

Professor Stodola wird «ie Sitzung um 11'/s Uhr geschlossen.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polylechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.

Gesucht ein Maschineningenienr, der schon etwas Erfahrung im
Bau von Werkzeugmaschinen hat. (10853)

On cherche un ingenieur-mécanicien ayant quelques expériences
dans la construction des moteurs a pétrole. (10806)

Gesucht ein Ingenieunr als Briickenkonstrukteur n. Oesterreich. (1087)

Auskunft erteilt Der Sckretir: /. Pawur, Ingenieur,

Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Gegenstand

Termin Stelle Ort
1. Mirz C. Sequin-Bronner, Ingenieur Riiti (Ziirich)
T » Hochbaubureau Basel
T » Schmid-Kerez |Ziirich, Bahnhofstr. 14
§ B Fritz Kunz, Wirt “ Meinisberg (Bern)
g G. Hegner, Gemeindspriisid.| Galgenen (Schwyz)
6 Karl Griot, Architekt Luzern,
Kirchmattstrasse 29
6. » Niissli, Gemeindrat Dickbuch (Ziirich) |
[
8. 2 » H: Exb, Aesch (Basell.) |
10. » |Preschli, Priis. d. Wasservers.| Thundorf (Thurgau) |
10. » ‘ Gemeindratskanzlei Hombrechtikon (Zch.)| Bau der
10. » {Bureau d. bauleit. Ingenieurs,| Leubringen b./Biel,
|Gasthof zu den drei Tannen Bern
5. » Tiefbauamt Ziirich, altes Frau-
miinsterschulhaus |
\ Los II A.
LSe 7% Gemeindratskanzlei Buchs (St. Gallen) !
20, » Bureau der Klausenstrasse Altdorf (Uri) ‘

Profil’ etwa 55 7z bis zum Uebergang Hardturmstrasse.
kanal der Limmatstrasse Klasse 1T, Profil 0,80/1,20 im Kreise III.
Bauder Strasse IL. Klasse Buchs-Krohstill, Gesamtlinge 10607z und 4,5 72 Kronenbreite.
Siimtliche Bauarbeiten der Strecke Balm-Passhihe-Glarnergrenze der Klausenstrasse.
Kostenvoranschlag 640000 Fr. Linge 15,140 Az

Erd-, Maurer-, Zimmermanns-, Schreiner-, Schlosser- und Spenglerarbeiten zur Her-
stellung eines Fabrikgebiiudes in Safenwyl.

Grab-, Maurer- und Steinhauerarbeiten fiir den Horburg-Polizeiposten und das Feuer-

webrmagazin in Basel.

Schreiner- und Glaserarbeiten fiir das neue Postgebiiude in Ziirich.

Zimmer-. Maurer- und Erdarbeiten zu einem neuen Kiisereigebiiude in Meinisberg.

Bau der Strasse vom sogen. Grundloch bei Hrn. Erhard Schnyder, Hinterberg bis
zur Moosliegenschaft.

Erd-, Maurer-, Steinhauer- und Zimmerarbeiten, sowie die Eisenlieferung und Eisen-
konstruktion zum Neubau des Allgemeinen Konsumvereins Luzern.

Korrektion der Strasse 2. Klasse gegen Elgg mit 960 7z Linge und einem Kosten-
voranschlag von 2376 Fr.

Liinge 840 2. .

Bau eines Hauses in' Aesch,
Siimtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Thundorf.

Strasse 2. Klasse Uetzikon-Herrgass. Linge 1670 72,

Siimtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Leubringen.

LosIA. Etwa 200 Ifd. 7z Regenauslasskanal am Letzigraben Klasse X, Profil 2,30/2,60.
Los I B. Etwar3351fd. » Hauptkanal der Hardturmstrasse Klasse VI, Profil 1,20/1,80.

Etwa 107 1fd. 222 Sihlquaikanal Klasse V, Profil 1,00/1,50 und gleiches
B. Etwa 581 1fd. 7z Haupt-
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