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bestritten, dass die angeblich kleine Menge Gas, wie sie in einer fast leeren
Bombe zuriickbleiben kann, im stande sei, eine so intensive Explosion hervor-
surufen, Weitere Nachforschungen haben thatsiichlich ergeben, dass die
betreffende Acetylenbombe, wenn auch nicht vollstindig, so doch fast ge-
fiillt war. also -eine recht betriichtliche Menge Acetylen, etwa 3 kg, ent-
halten hat. Aus der Beurteilung der Katastrophe ist die anfangs ange-
nommene Entziindung durch die Litlampe eines Arbeiters, welcher dieselbe
beim Loten der Mindung einer vermeintlich leeren Bombe geniihert habe,
ausgeschieden, so dass nur zwei Moglichkeiten fiir die Explosion iibrig
bleiben: Entzindung des Gases durch Erhchung der Temperatur in der
Ausstrémungsofinung infolge eines Reibung bewirkenden ungestimen Stosses,
welcher auf die unvorsichtig rasche Losung der Schraubenmutter beim
Oeffnen der Bombe zuriickzufihren ist; oder Bildung des sehr explosiven
Acetylenkupfers, da festgestellt wurde, dass die Schraubenmutter aus Kupfer
bestand. War Acetylenkupfer vorhanden, so musste es beim Oeffnen der
Bombe explodieren und riickwirkend auf das Acetylen dieses gleichfalls zur
Explosion bringen. Da die Herren Girard und Vieille zur Zeit in dieser
Richtung Untersuchungen anstellen, lisst sich bisher kein endgiiltig -ab-
schliessendes Urteil iiber die Ursachen des Unfalles festlegen. Inzwischen
hat eine aus Chemikern und Beamten der Pariser Polizeipriifektur gebildete
Kommission eine Reihe von Vorschriften betreffend die Fabrikation von
Acetylen ausgearbeitet. Diesen Bestimmungen zufolge soll die Fabrikation
von Acetylen nur in vollstindig isolierten Riiumlichkeiten erlaubt sein.
Die Herstellung des Gases fiir den hiuslichen Bedarf ist nur unter Beob-
achtung gewisser Vorsichtsmassregeln und nach Begutachtung des zur Ver-
wendung kommenden Apparates durch die Mitglieder des Hygieinerats,
auf Grund einer besondern Erlaubnis der Polizeiprifektur gestattet. Auch
darf nur moglichst reines Calciumcarbid benutzt werden.

Versuchsfahrten auf der Gotthardbahn. Am 29. und 30. v. M.
fanden in Gegenwart von Vertretern des Eisenbahndepartements und der
niichstbeteiligten schweizerischen und italienischen Eisenbahndirektionen
auf der Gotthardbahn Versuchsfahrten statt, um zu konstatieren, dass die
von der Verwaltung vorgesehene Beschleunigung . der Expressziige zwischen
Norden und Siiden auch bei grisserer Zugsbelastung durchfihrbar sei,
soweit dies die Gotthardbahn betrifft. Der Versuchszug bestand aus der
von Genf zuriickgekehrten, viercylindrigen Schnellzugsverbundlokomotive
Nr. 202 und sieben vierachsigen Personen-Wagen im Gesamtgewicht von 187 7
exkl. Lokomotive. Die reine Fahrzeit fiir die 214 Az lange Strecke Roth-
kreuz-Chiasso betrug 4 Std. 11 Min. und 14 Std. 4 Min in ymgekenrter Richtung.
Im Anschlusse an diesen Zug fiihrte die italienische Mittelmeerbahn einen
Extrazug von Mailand nach Chiasso, welcher diese Strecke in 1 Stunde
5 Min. zuriickzulegen hatte. Wenn, wie zu hoffen ist, die Bestrebungen
der Gotthardbahn zur Verbesserung der Schnellzugsverbindungen zwischen
Deutschland und Italien zu dem angestrebten Ziele fiihren, so wiirde in

Zukunft die kiirzeste Fahrzeit, welche bisher zwischen Berlin und Genua

34 Stunden betriigt, auf nicht ganz 24 Stunden herabgesetzt und somit der
Weg von Berlin nach Genua iber Frankfurt-Basel in beiden Richtungen
in 24 Stunden zuriickgelegt werden, was einer durchschnittlichen Reise-
geschwindigkeit von etwa 60 4z in der Stunde auf der 1400 ks langen
Strecke entspricht. Diese Geschwindigkeit ist in Anbetracht der zu iiber-
schreitenden Alpenkette eine ganz bedeutende. Es verkehrt vergleichs-
weise der Schnellzug Berlin-Hlamburg mit einer Reisegeschwindigkeit von
78,6 kme in der Stunde; Ostende-Wien mit einer solchen von 55,2 km,
Kioln-Basel mit einer Geschwindigkeit von 62,6 kme in der Stunde., 4. B.

Simplonbahn. 1In der Sitzung vom 4. d. M. hat die italienische
Kammer das italienisch-schweizerische Abkommen betreffend den Bau der
Simplonbahn genehmigt. Der Vertrag wurde durch ein Amendement er-
ginzt, welches die etwaige Anwendung elektrischen Betriebes gestattet.

Bauvorstand der Stadt Ziirich. Der Stadtrat hat zu Adjunkten
des Stadtingenieurs den bisherigen Assistenten, Herrn Hans wvorn Murall,
und Herrn Viktor Wenner von Muri (Kt. Bern) berufen.

Eidg. Polytechnikum. An Stelle des nach Tiibingen berufenen Ierrn
Prof. Biihler ist vom Bundesrat Herr Kantonsoberforster /ngler zum Pro-

fessor an der Forstschule des eidg. Polytechnikums gewiihlt worden.

Konkurrenzen.

Bahnhofsanlagen in Christiania. (Bd. XXVIII S. 150.) In Fr-
giinzung unserer fritheren Mitteilungen iiber diesen internationalen Wett-
Lewerh entnehmen wir dem Programm desselben noch folgende Iinzel-
heiten, In den Entwurf fiir die Bahnhofsanlagen sind sowohl die bestehenden
Lisenbahnlinien wie die Bahn Christiania-Gjovik zu beriicksichtigen.  Den
Bewerbern steht es frei, sowohl Entwiirfe fiir getrennte Bahnhofe als auch
fiir einen Centralbahnhof siimtlicher Bahnen oder fiir einzelne derselben

einzureichen. Auch die Anordnung der Geleise, Bahnhofsbauten und
sonstigen Einrichtungen, sowie deren Gréssenverhiiltnisse sind den Projek-
tanten iiberlassen. Verlangt werden: Ein Uebersichtsplan in I :4000,
Bahnhofspliine in 1:2000 bezw. 1:1000, ein Liingenschnitt der Bahnhofs-
gebiiude in 1:2000 (Hohen 1:200), die erforderlichen Querschnitte, ein
Liingenschnitt der IHafen- und Ringbahn in 1: 4000 (Hohen 1:400), falls
eine solche geplant wird, ein Erliuterungsbericht, ein Verzeichnis der zu
expropriierenden  Grundstiicke und eine Kostenberechnung. Das ' Preis-
gericht bilden ausser drei Nichttechnikern, Geh. Baurat Schwering in
Berlin, Generalmajor Z'Orange, Verkehssdirektor Mellbye und Ingenieur
M. Olser in Christiania.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Zirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

1. Sitzung vom 4. November 1896,
abends 8 Uhr im Hotel Central.
Vorsitzender: Herr Ingenieur v. Muralt.
Anwesend 32 Mitglieder und Giiste.
Zur Eroffnung der Wintersitzungen heisst der Prisident die An-

wesenden willkommen und giebt einen Ueberblick iiber die Thitigkeit des

Vereins wiihrend des letzten Winters. Als Traktandum von besonderm

Interesse bezeichnet er die Bahnhoffrage, die bekanntlich durch eine Special-
kommission eingehend studiert und iiber welche ein gedruckter Bericht an
die Mitglieder verteilt wurde. Eine zweite wichtige Frage war diejenige
des Bebauungsplanes fir Zirich; ihre Behandlung fiibrte zu einer Eingabe
an den Stadtrat und zur Beantwortung seitens dieser Behérde. — Die An-
gelegenheit des Vereinshauses hat seit letzten Winter keine Fortschritte
gemacht, wird aber bald im einen oder andern Sinne erledigt werden
miissen. — Das erste Heft der vom Centralkomitee des schweizerischen
Vereins herausgegebenen Publikationen iber die Bauwerke der Schweiz ist
im Lauf des Jahres erschienen und allen Mitgliedern zugesandt worden. —
Der Einladung der schweiz. Naturforschenden Gesellschaft zur Teilnahme
an ihrer Jahresversammlung haben verschiedene Mitglieder Folge geleistet;
einige haben sich dabei durch Vortrige verdient gemacht. — Die Mit-
gliederzahl unsers Vereins betriigt gegenwiirtig 189, worunter 170 auch
dem schweizerischen Vereine angehdoren.

Es folgen die Erneuerungswahlen des Vorstandes, die in dem Sinn
ausfallen, dass die simtlichen Vorstandsmitglieder in globo wieder be-
stiitigt werden.

Als Rechnungsrevisoren werden gewihlt die Herren Architekt Max
Guyer und Ingenieur . Paur.

Laut Cirkular des Centralkomitees soll am 15. November eine
Delegiertenversammlung in Bern stattfinden; die unserer Sektion zukom-
mende Zahl von Delegierten betriigt 17; ihre Wall erfolgt nach den Vor-
schligen des Priisidiums.

Herr Professor C. Zschokke erhiilt das Wort zu einem Vortrag iiber

Fortschritte in der Binnenschiffahrt.

Der Vortragende wurde zu diesem Thema durch den Umstand ver-
anlasst, dass unlingst in Basel von der Anlage cines Hafenbeckens zum
Anschluss an den IHiininger-Kanal die Rede war, wodurch die Schweiz
mit dem deutschen Kanalnetz in Verbindung gesetzt wiirde.

Schon im Mittelalter bestand die Flusschiffahrt, indem die Schiffe
von den Miindungen der grossern Fliisse weiter ins Innere zu dringen
suchten. Erreichte die Stromung eine gewisse Stirke, so wurden die
Schiffe auf Leinpfaden mit Pferden flussaufwiirts gezogen. Eigentliche
Schiffabrtskanile wurden zuerst in den flachen Gebieten der Niederlande
angelegt, sodann vom I17. _]ahrhundert an namentlich in Frankreich. Die
wichtigsten dieser iiltern franzosischen Kaniile sind:

Kanal von Briare, 1642, zwischen Loire und Seine.

Canal du Midi, 1668—1684, zwischen Rhone und Garonne.

Kanal von Burgund, 1773—1832, zwischen Seine und Sadne.

Kanal von St. Quentin, 1724—1810, zwischen Schelde, Somme,

Sambre und Oise.
Sodann folgten die Englinder nach mit:
jridgewater-Kanal, 1775.
Trent-Mersey-Kanal, 1777.
Coventry-Kanal, 1790.
Forth- und Clyde-Kanal 1809,

In Deutschland kamen solche Kaniile anfiinglich nur im Norden
zur Ausfithrung, und zwar:

Miihlroser-Kanal 1662—1668, zwischen Spree und Oder,
Finow-Kanal, zwischen Havel und Oder.

Die Schiffabrt in diesen Kaniilen geschah auf Leinpfaden durch
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