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Das Schwimmthor muss befdhigt sein auszuhalten,
den grossten Wasserdruck von 1.62 m, allfillige Stosse von
herabschwimmenden Kérpern, und die durch die Manipulation
beim Anlegen an die Pfeiler hervorgebrachte Verdrehung.
Die Breite des Schiffes, durch die zuldssige Tauchung, die
zu erreichende Widerstandsfiahigkeit und Stabilitit bedingt,
betrigt in der Mitte 3,20 m. An den Enden muss die Dicke
moglichst gering sein, damit das Thor nahe in der Schwer-
punktsachse anliege und das Ab- und Zufiihren erleichtert
werde; diese Dicke betrdgt o,90 m.

Um die Moglichkeit zu wahren, ungleiche Versenkung
des Schiffes zu verhiiten, verlegt man am besten die Wasser-
fiillung in die Mitte und beniitzt die beiden Endrdume durch
mehr oder weniger Einlassen von Wasser zur Regulierung
der horizontalen Stellung des Thores. Durch diese An-
ordnung wird der Schiffsraum dreiteilig; das Mittelstiick
muss dann eine grossere Wassermenge fassen kénnen und
ragt deshalb iber die Schnabelstiicke empor.

Zur Vorsorge gegen Einfrieren des Wassers im Schiffe
wire es zweckmissig, im mittleren Teile eine isolierende
Wand mittelst einer Cisterne aus Cement-Mauerwerk her-
zustellen. Dadurch wiirde jedoch eine starke Belastung
verursacht, und da, um das Ab- und Zufiihren der Schwimm-
thore moglichst zu erleichtern, das Eigengewicht nicht grosser
sein soll, als fiir die Stabilitdt des Schiffes ndétig, so be-
schrinkte man sich darauf, die Schiffswandung an der innern
Seite mit Holz zu verschalen. Wahrend anhaltend strenger
Kilte wird dafir gesorgt, allfillige Eisbildung an der
Wasseroberfliche sofort nach Entstehen zu brechen.

Das Gesamtgewicht des leeren Schiffes betrigt 26/2
und die Tauchung o,50 m. ’

Das Ab- und Zufiihren der Schiffe findet zu Zeiten
statt, wo Ober- und Unterwasserspiegel am Schleusenwehr
noch nicht stark differieren und die Strémung nicht sehr
die Manipulation beldstigt. Man hat es dann noch mit ge-
ringen Kriften zu thun; gleichwohl miissen aber Ketten,
Taue und Wellbécke auch schiefem Zuge und allfdlligen
Stéssen gewachsen sein.

Zur Entleerung der Schiffe dienen Handpumpen, und
zu ihrer Bewegung drei Winden. (Schluss folgt.)

Die Verlegung des Bahnhofes Ziirich
auf das linke Sihlufer

wird bekanntlich von der Nordostbahn-Gesellschaft und
ihren Organen als eine technische Unmdoglichkeit bezeichnet,
indem die nétige Geleiseldnge nicht verfiighar sei, um einen
ungehinderten und unbeschrankten Betrieb zu gestatten.

Diesem Einwurf ist Herr Stadtingenieur Siss in der
Sitzung des ziircherischen Ingenieur- und Architekten-Vereins
entgegengetreten, iber welche in unserer letzten Nummer
unter Vereinsnachrichten referiert wurde.

Der zur Verfigung stehende Raum erlaubte damals
nicht, in der Einldsslichkeit, wie sie die Wichtigkeit gerade
dieser Frage erfordert hiitte, auf den Gegenstand einzutreten.

Wir. holen desshalb, dem vor acht Tagen gegebenen
Versprechen gemiss, das Versiumte nach, indem wir die
Ausfiihrungen des Herrn Vortragenden hier wiedergeben.
Derselbe sagte wortlich:

,Das Projekt der N.O.B. enthdlt eine Geleiselinge:

1. In der Talle von s o e = w100
2. Auf der Sihlbriicke von . 70 ,
3. Bis zum Beginn der Rampen von . . 463,
4. In der Rampe bis zur Langstrasse von 237 , } 700 M

Zusammen . 960 m

Da die Geleise auf der Sihlbriicke wie die Hallenge-
leise beniitzt werden koénnen, so bleiben der N. O.B. nach
ihrem Projekt im Personenbahnhof obige 463 -} 237 = 700 m
zur freien Verfliigung.

Fiir das Projekt der Bahnhofanlage auf dem links-
seitigen Sihlufer lege ich die Ostfront des Aufnahmege-

biudes 60 m hinter das linke Sihlufer, die Mitte des Auf-
nahmegebiudes, oder der Anfang der Geleise um weitere

Ao manf o pThL e e et T km 0,360
Die Hallenlinge sei gleich derjenigen des

N. O. B.-Projektes, namlich 19o m, dann fillt das

Ende der Halle auf . . . , 0,550

Die Geleise haben nun an der Langstrassen-Unterfiih-
rung nach dem Projekte der N. O. B. eine ungleiche Hdohen-
lage und zwar bildet sich links und rechts eine Treppe,
wihrend die Geleise in der Mitte tiefer liegen. Die grosste
Hohendifferenz betrdgt 0,85 m.

Kote 412,40
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58

l 38
| ‘ 100

90 |

Kote 411,40

Ich betrachte nun die Langstrassen-Unterfiihrung nicht
als nagelfest, lege daselbst alle Geleise auf dieselbe Hdohe
und zwar etwa 1,0 m liber die tiefstgelegenen Mittelgeleise auf
Kote 412,40. Vorwirts bis zu km 1,1 lege ich eine Hori-
zontale ein, riickwirts ein Gefille von o—4 %00 und er-
halte dadurch eine freie Geleiselinge vom Ende der neuen
Halle an von 550 m.

Vom km 1,1 vorwirts trennen sich die Geleise und
nehmen verschiedene Richtungen und Gefille an. Die
linksufrige Ziirichseebahn erhalt ein Gefille von 10°/00, die
Winterthurer- und rechtsufrige Linie bleiben in ihrer Héhen-
lage fast unverindert. Fir die Linie Ziirich-Baden folgt
eine Erhohung des Bahnplanums, so dass mit Benutzung
der disponibelen Hohe von 1,0 m beim Winterthurer-Viadukt
und bei einem Gefille von 6%0o das alte Bahnniveau in
der Nihe der Hardstrasse wieder eingeholt wird.

Ich darf nun fiiglich, wie die N. O.B., die Personen-
bahngeleise mindestens 100 m iber km 1,1 bezw. auf
diese verschiedenen Rampen ausdehnen und erhalte da-
durch eine Gesamtlinge der verfiigbaren Geleise von
550 - 100 = 650 m.

Es stehen sich somit gegeniiber:

beim N.-O.-B.- bet meiner
Projekt Anordnung
Eine unbeschrinkte Geleiselinge
vom Ende der Halle aus 463 m 550 2
Eine beschriinkte Geleiselinge in
den Rampen liegend 237 & 100 »
Zusammen 700 m2 650 m2

Die Differenz von 50 m, um welche das Projekt der
N. O. B. im Vorteil ist, wird durch die um go m grossere
Linge der unbeschrinkten Geleiseanlage meines Vorschlages
vollstindig aufgewogen.

Damit diirfte der Beweis geleistet sein, dass bei einer Ver-
legung des Bahnhofgebiudes die nétige Geleiselinge fir
einen unbeschrinkten Betrieb erhalten werden kann und
dass die Einwendungen der N. O. B. schwach begriindet sind.“

Miscellanea.

Die Entdeckung Professor Rintgens in Wiirzburg, die sogenannten
X-Strahlen, machte in der letzten Sitzang des osterr. Ingenieur- und Archi-
tekten-Vereins Herr Dr. James Moser, Privatdozent der Physik an der
Wiener Universitit, zum Gegenstand einer interessanten Mitteilung, die
nach dem in der Zeitschrift genannten Vereins abgedruckten Protokoll
folgendermassen lautete:

«Ich erlaube mir kurz einige Versuche mitzuteilen und deren Re-
sultate zu demonstrieren, welche mir erst heute gelungen sind, Zuniichst
zeige ich eine vor acht oder neun Jahren nach Boudet de Pdaris von mir
ohne Licht hier in Wien gefertigte, sehr scharfe Abbildung einer Miinze
mittelst Kathodenstrahlen und eine ebensolche mittelst Anodenstrahlen.
Ich berichtete iiber diese Arbeiten im Jahrgang 1886 des Jahrbuches Prof.
Eders, S. 196, wie folgt: «Als ich die Publikationen der Herren Bowudet
und Zommast las, erinnerte ich mich der Experimente, die mir Herr

Professor Ewngern Goldsteirz im Berliner physikalischen Institute gezeigt
£4 ) £ g
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und bereits vor sieben Jahren (1879) in der Wiener Akademie veriffent-
licht hat.
eigneter Evakuation erzeugten die Kathodenstrahlen . .

In eine Geissler-Rohre hing dieser eine Silbermiinze. Bei ge-
. auf der Rohren-
wand durch Phosphorescenz eine Abbildung der Miinze. Als Herr Go/d-
stein vor sieben Jahren (1879) photographisches Papier in die Réhre
brachte, gelang es ihm, das Bild hierawf zu fixieren.
Ihre freundliche Aufforderung, hochverehrter Herr Redakteur (Regierungs-
rat Lder), dieses Referat niederschrieb (1886), fragte ich brieflich Herrn
Dr. Eugen Goldstein, ob er fir sich die Prioritit in Anspruch nehme.
Seine Antwort vom 7. Oktober lautete:

«Besten Dank fiir Ihr freundliches Interesse, das Sie meinen Ar-

Ehe ich auf

beiten bezeugen. Ich nehme allerdings fiir ««die Erzeugung von Photo-
graphien ohne Zuhilfenahme brechender oder reflektierender Apparate »»
(S. 16 meiner Schrift: «Eine neue Form elektrischer Abstossung») die
Prioritit fiir mich in Anspruch.
sich begriindet (Wien. Akad. 1879), erlaube ich mir, unter Anstreichung
der betreffenden Stelle beizufiigen. »

Am interessantesten ist aber der gleich folgende Schlusspassus des
Briefes; denn in dem von Meisterhand verfassten Feuilleton in der «Neuen
freien Presse» vom Sonntag den 12. Januar, dem ich die Kenntnis der
Rénigen’schen Arbeit verdanke, welche im Original ich noch nicht ge-
sehen habe, schreibt Herr Hofrat Bo/tzmans zur Charakterisierung der
Ronlgen’schen Strahlen im Gegensatz zu den Kathodenstrahlen: «Ausser-
dem werden die Kathodenstrahlen durch einen in der Niihe befindlichen
Magnet aus ihrer geraden Richtung abgelenkt, was bei den Rjrniges’schen
Strahlen nicht der Fall ist.»

Dem gegeniiber gewinnt der Schlusspassus des an mich im Oktober
1886 gerichteten Briefes des Herrn Professor Go/dstein eben an Interesse,
indem dieser lautet:

«Gestatten Sie mir gleichzeitig, Ihnen ein Exemplar meiner eben
erschienenen Arbeit, in welcher ich die Existenz von magnelisch nicht
zu deformievenden Kathodenstrahlen notifiziert, zu iiberreichen.»

Die im Schlusspassus avisierte neue Arbeit ist am 29. Juli 1886 von
Helmhollz der Berliner Akademie vorgelegt und in deren Sitzungsberichten
veroffentlicht worden. In derselben wird das sehr schone Experiment be-
schrieben, die beiden Arten von Kathodenstrahlen durch einen geniiherten
Magnet zu trennen. Durch den Magnet werden die gesamten blauen
Strahlen zusammengerollt, so dass der Tubulus von ihnen frei wird. Dann
siecht man den letzteren, aber erfiillt von den gelben Strahlen der ersten
Schicht, deren Strahlen der Magnel nichi abzulenkern vermag.

Professor Goldstezn formuliert den Schluss, dass das gewdhnliche
Kathodenlicht aus mindestens zwei heterogenen Strahlungsformen besteht.
Das Alles schmiilert nichts an der Rontgen’schen Entdeckung, dass Kathoden-
Strahlen, welche vom Magneten nicht beeinflusst werden, undurchsichtige
Korper durchdringen und insbesondere zur Abbildung der Knochen ge-
eignet sind. Kurz es liegt wiederum eine Bestiitigung der Goethe’schen
Worte vor:

«Wenn sie den Stein der Weisen hiitten,
Der Weise mangelte dem Stein.»

Die Physiker hatten den Stein der Weisen; der Weise, der dem

Steine fehlte, war Rinigern.

Heute ist es mir nun gelungen, die Sache einen Schritt weiter zu
bringen, die Herstellung der Bilder, welche ich mit « Kathographien » (ab-
gekiirzt aus Kathode) bezeichnen méchte, so zu vercinfachen, dass zu ihrer
Herstellung  keine Geissler-Rohre mehr notwendig ist, sondern nur eine
gewohnliche Elektrisiermaschine und zwei Bleche (Stanniolstreifen); ausser-
dem habe ich hierbei die Expositionsdauer unter eine Minute herabgeselzt-
Das Verfahren ist einfach folgendes: Ich legte in Wiederholung der Ver-
suche von 1886 iibereinander:

Miinze als Kathode
Bromsilberplatte

Metallplatte als Anode,

Ich bekam ein Bild der Miinze, heute nicht so schon als 1886.
Damals stand mir das entsprechend eingerichtete physikalisch-chemische
Universitiitslaboratorium zur Verfiigung, Heute machte ich von der freund-
lichen Erlaubnis unseres Mitgliedes, des Herrn Mechanikers Otto Sc/kd/fler,
Gebrauch, in seiner Fabrik einen Raum zu beniitzen; die Versuche tragen
nur einen provisorischen Charakter. Beim zweiten Versuche legte ich
einen Holzdeckel dazu, so zwar, dass Miinze als Kathode, Holz, Brom-
erhielt die Struktur

silberplatte Metall als Anode einander folgten. Ich

des IHolzes.

jeim dritten Versuch legte ich auf meine IHand einen Stanniol-

streifen als Kathode und hielt die Iand, die Fingerspitzen auf den Rand

Den ersten Aufsatz, auf welchen dieselbe .

einer Porzellanschale gestiitzt, iiber eine Metallplatte als Anode. Man er-
kennt die Knochen der Finger.

Ob die Kathodenstrahlen in den Rinfger’schen Versuchen und in
den meinigen iibereinstimmen oder verschieden sind, dariiber kann ich
heute noch nicht urteilen. Wichtig ist der Fortschritt: Die Eliminierung
der Geissler-Rohren, die Anwendung von Kathodenblechen, die leicht in
jeder Grosse und Form zu beschaffen sind, so dass eine kleine Elektrisier-
maschine, Stanniol, photographische Platte oder Papier hinreicht und sehr
wesentlich ist der Erfolg in der Herabsetzung der Expositionsdauer. Nicht
zu sanguinisch erscheint es mir daher, die Abbildung eines ganzen mensch-
lichen Korper’s so erhalten zu wollen, dass man ihn und photographisches
Papier oder Platte zwischen zwei Metallbleche stellt, welche mit den Polen
einer Elektrisiermaschine verbunden sind. Heute, wo wir iiber die neuesten
physikalischen Fortschritte darch die Tagesblitter unterrichtet werden, er-
schien mir eine akademische Publikation zu verzogert und so war es mir
eine besondere Ehre und Freude, diese Mitteilung zuerst unserm so an-
gesehenen Vereine machen zu diirfen. »

Elektrische Bahn mit Sammelbetrieb in New-York. Die New-York
and Harlem Railway Co. stellt gegenwiirtig, wie «Electrical Engineer» be-
richtet, auf ihrer in der Vierten- und der Madison-Avenue liegenden Linie
in Gemeinschaft mit der Electric Storage Battery Co. einen Versuch mit
Accumulatorenbetrieb an, der in mehrfacher Hinsicht Interesse erregt.
Bemerkenswert erscheint zunichst die Anordnung der Batterie auf den
Wagen. Die bisher ibliche Unterbringung unter den Sitzbiinken ist mit
einer unbequemen Anordnung der letzteren verbunden. Auch lisst sich
das Eindringen der Siuredimpfe in das Innere des Wagens nicht immer
mit Sicherheit verhiiten. -Diesen Schwierigkeiten hat man in Paris durch
Anhingung der Batterie an den Wagenkasten und zwar zwischen den
beiden Drebgestellen zu begegnen versucht. Dabei ergab sich aber immer
noch die Notwendigkeit, den Wagenkasten fiir die Aufnahme des ganzen
Gewichtes der Batterie zu konstruieren. Die Electric Storage Co. hiingt
deshalb die Batterie in das Untergestell des Wagens ein und zwar in den
Der Oberbau des Wagens fiillt

dann nicht schwerer aus, als bei gew&hnlichen Pferdebahnwagen. Die

beide Drehgestelle verbindenden Rahmen.

Einbringung der geladenen Batterie erfolgt von einem unterhalb des Geleises
liegenden Tunnel aus durch einen Sprague-Aufzug, auf welchen sie mittelst
kleiner auf Schienen laufenden Wagen geschoben wird. Der Aufzug wird
selbstthiitig umgesteuert, sobald die federnden Aufhiingeklammern des
Batterietroges in den Wagenrahmen eingeschnappt sind. Eine besondere
Vorrichtung, bestehend in einem durch Anschlag des zu beschickenden
Wagens eingestellten Hebewerk, sichert die richtige Fiihrung des Batterie-
troges wiithrend dessen Hebung, so dass derselbe auch dann an seine Stelle

gelangt, wenn der Wagen nicht genau iiber dem Aufzugsschacht zum
Stillstand gekommen war. Der Vorgang der Auswechslung geschieht

somit im wesentlichen selbstthiitig. Auch zur Beforderung der kleinen
Wagen auf die Aufziige soll demniichst eine Seiltriebanordnung getroffen
werden. Jede Batterie besteht aus 6o Chloridzellen, deren Kapacitiit
Dasselbe

soll aber auf Kosten der Kapacitit auf 1080 &g herabgesetzt werden.

400 Amp.-Stunden betrigt. Das Gesamtgewicht ist 2580 Ag.
Die Verbindungen der Platten sind fest, bei giinzlicher Vermeidung von
Klemmschrauben. Auch die Einschaltung der an Ort und Stelle gebrachten
Batterie erfolgt selbstthiitig durch Stromschlussplatten, die an dem Trog
angebracht sind und mit federnden Kontakten des Wagenrahmens in Be-
rithrung kommen. Die ausserhalb der Achsen gelagerten Motoren sind
von der General Electric Co. geliefert und fiir eine Maximalgeschwindigkeit
von 38'/2 Am per Stunde gewickelt. Die Stromerzeugungsanlage ist mit
einer General Electric-Maschine von 13!/2 Az ausgeriistet, deren Antrieb
von einem Otto’schen Gasmotor erfolgt.

Verband deutsch-schweizerischer Kalkfabrikanten.

Jahren sind in der Schweiz die Verkaufspreise von hydraulischem Kalk

In den letzten
stetig gesunken. Anderseits haben sich aber die Produktionskosten immer
mehr erhoht, -in Folge der gestiegenen Brennmaterialpreise und Arbeits-
l6hne und besonders auch infolge der erhohten Anforderungen, welche
nunmehr an die Qualitit gestellt werden.

Bei den jetzigen tiefen Verkaufspreisen wurde es fast zur Unmoglich-
keit, cinen hydraulischen Kalk zu erzeugen, der all den heutigen An-
forderungen hinsichtlich Feinheit der Mahlung, Schiirfe des Brandes, Festig-
keit und Volumbestiindigkeit geniigte.

In der Absicht, die Existenzfihigkeit der schweizerischen Kalk-
industrie zu erhalten und der Aufstellung ruindser Verkaufspreise zu be-
gegnen, hat sich nun ein Verband deutsch-schweizerischer Kalkfabrikanten
Das

wirklich gute Ware zu

gebildet, dem die leistungsfiihigsten Firmen angehoren. Bestreben

der Mitglieder des Verbandes geht dahin, eine

liefern, welche den vom schweizerischen Ingenieur- und Architektenverein

’
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aufgestellten. Normen entspricht. Um dies zu erméglichen, hat man sich
dahin geeinigtl, dass eine kleine, den Verhiiltnissen entsprechende Preis-
erhohung vorgenommen werde. Dieselbe liegt ebenso sehr im Interesse
der Konsumenten wie der schweizerischen Kalkindustrie, auf deren Fabrikate
sonst binnen Kurzem das Wort zur Anwendung gelangt wiire: billig und
schlecht. Auch im Auslande bestehen seit vielen Jahren iihnliche Ver-
biinde, die wesentlich zur Verbesserung der Qualitiit des Fabrikates und
damit zur Erh6hung des Ansehens der Industrie beigetragen haben. Schon
lingst ist in den Jahresberichten des Schweizerischen Handels- und Industrie-
vereins darauf hingewiesen worden, dass eine Besserung in der inliindischen
Kalk-Fabrikation von Noten sei: Es ist daher zu begriissen, dass endlich
ein entscheidender Schritt gethan worden ist. Soviel bis jetzt bekannt,
wird das Vorgehen der Kalkfabrikanten von den einsichtigen Baumeistern
beifillig aufgenommen. Die eingetretene Preiserhdhung ist iibrigens eine
ganz bescheidene.

Schweizerischer Zieglerverein. Der Vorstand des Schweizerischen
Zieglervereins hat uns nachfolgende Mitteilung mit der Bitte um Veroffent-
lichung zugestellt:

«Wihrend des verflossenen Jahres wurde fast in allen Teilen der
Schweiz viel gebaut, an verschiedenen Orten ganz aussergewGhnlich viel.
Als Folge des enormen Verbrauchs zeigte sich vielfach Mangel an Ziegel-
waren, trotzdem alle Ziegeleien voll im Betrieb waren und die Produktion
moglichst gesteigert wurde. Diese Sachlage veranlasste eine Umfrage bei
unsern Mitgliedern, welche ergab, dass aller Orts sehr wenig Ziegelwaren
vorriitig sind, bedeutend weniger als frithere Jahre im Januar. Gleichzeitig
wird von iberall her eine weitere Zunahme der Bauthiitigkeit als sicher
gemeldet. Es ist somit zu erwarten, dass im Friihjahr der grosse Bedarf an
Ziegelwaren nur bei friihzeitiger Bestellung annihernd Deckung finden wird.

Wir erachten es deshalb fiir angezeigt, diese Erhebungen und Beob-
(‘qchtungcn den titl. Baugeschiiften, [Terren Baumeistern, Unternehmern sowie
insbesondere auch den Herren Architekten und den titl. staatlichen und
komunalen Baubehorden kundzugeben, damit bei Voranschligen und Bau-
iibernahmen Riicksicht genommen werde auf bevorstehenden missigen Preis-
aufschlag. Dieser ist durch die Marktlage vollkommen begriindet und zur
teilweisen Ausgleichung des die letzten Jahre stattgehabten Preisriickgangs notig.

Bei Besprechung der Preisfrage hat sich auch gezeigt, dass an manchen
Plitzen noch ganz ungesunde Zahlungsverhiiltnisse, iibermiissig lange Fristen,
vorherrschen, In unserer Industrie ist der jibrliche Umsatz klein im Ver-
hiltnis zu den bedeutenden festgelegten Kapitalien, so dass es nicht an-
geht weitere erhebliche Summen als Guthaben lange Zeit brach liegen zu
lassen. Um wo noch notig Wandel zu schaffen, soll fortan allgemein streng
auf Einhaltung des dreimonatlichen Ziels gehalten werden, oder durch Ge-
wiithrung von 2% Sconto Barzahlung begiinstigt werden.»

Coaks-Verbrauch der elektrischen Strassenbahn in Basel. Auf
Seite 12 des laufenden Bandes der Schweiz. Bauzeitung ist der Coaks-
verbrauch per effekt. Pferdekraftstunde in der Centralen der Basler Strassen-
bahnen zu 1,6 kg angegeben, gestiitzt auf eine schrifiliche Mitteilung der
Verwaltung dieser Bahn. Vom Betricbschef derselben, der bei Absendung
jener Mitteilung abwesend war, wird nun aber berichtet, dass sich jene
Angabe auf den Fall beziehe, wenn die Dampfmaschine ohne Kondensation
arbeitet. Beim Betriebe mit Kondensation soll der Coaksverbrauch 1,12
bez. 1,07 kg per efl. Pferdekraftstunde betragen, wobei die Kraftabgabe
an den Generator zu 50—60 P.S,, allerdings nur schiitzungsweise, an-
genommen wird. P. Schenker, Ingen.

Konkurrenzen.
Provinzialmuseum in Hannover (Bd. XXVI S. 155). Neben den
preisgekronten Entwiirfen sind noch die Arbeiten folgender Teilnehmer
an dem genannten Wettbewerb durch cine lobende Erwiithnung ausgezeich-
net worden: 1. Arch. Jung und Kuhn in Stuttgart; 2. Arch. Grosjan in
Hamburg; 3. Arch. Inger in Leipzig; 4. Arch. Lorenz in Hannover ge-
meinsam mit Professor Hehl in Berlin; 5. Arch. Kuder und Miiller in
Strassburg; 6. Reg.-Baumeister Friedhain und Bauer in Hamburg; 7. Reg.-
Baumeister Eggert in Charlottenburg ; 8. das unter dem Motto «Nordlicht»
cingereichte Projekt, dessen Verfasser nicht genannt zu werden wiinscht.

Schulhausbau in Burgdorf.
eroffnet unter den schweizerischen und in der Schweiz niedergelassenen

Der Gemeinderat der Stadt Burgdorf

Architekten einen Wettbewerb zur Erlangung von Plinen fiir ein neues
Gemeindeschulhaus. ‘Termin: 4. Mai 1896. Fiir die Priimiierung der drei
besten Entwiirfe ist dem uns bisher noch unbekannten Preisgericht eine
Summe von 2500 Fr. zur Verfiigung gestellt. Programme etc. konnen bei

der Kanzlei der Linwohnergemeinde kostenfrei bezogen werden.

Entwiirfe fiir ein Theatergebdude (Bd. XXVI S. ro2). Infolge
des vom Ungar. Ingenieur- und Architekten-Vereins ausgeschriebenen Wett-
bewerbes fiir ein Theater in einer grosseren Provinzialstadt sind insgesamt
finf Entwiirfe eingegangen.

Litteratur.

Schweizerischer Bau- und Ingenieurkalender pro 1896. Das an
anderer Stelle unserer heutigen Nummer erwihnte Vorwort des Heraus-
gebers des laufenden Jahrganges obgenannten Kalenders, welches vom
Verleger durch einen anderen Text ersetzt wurde, enthilt eine Reihe von

" Mitteilungen, die nicht nur fiir die Besitzer des Kalenders, sondern auch

fiir jeden schweizerischen Techniker von Interesse sind. Wir glauben
daher von der Erlaubnis des Herrn Arch. /. Stadler Gebrauch machen
zu sollen, indem wir einen Auszug daraus zur Verdffentlichung bringen.
Herr Stadler schreibt u. a.

« Obschon die Herausgabe dieses Werkes bedeutende Opfer an Zeit
und Arbeit erfordert, so leistete ich mit Riicksicht auf das allgemeine
Interesse, das die schweizerische Technikerschaft an diesem Kalender
nimmt, der an mich ergangenen Einladung die Redaktion desselben weiter
zu fiihren dennoch Folge, in der Hoffnung auch meinerseits — im Verein
mit den verehrlichen Mitarbeitern — einiges dazu beitragen zu konnen,
den Baukalender auf einer zeitgemiissen Hohe zu erhalten.

Die mir fiir diese Arbeit zur Verfiigung stehende Zeit gestattete
mir nicht in diesem Jahre schon alle diejenigen Umarbeitungen und Ver-
besserungen durchzufiihren, die ich fiir notig erachtete. Leider verun-
moglichte auch der platzversperrende Annoncen-Balast eine verniinftige Ein-
teilung des Werkes, dessen Redaktion sich auch sonst viele Einmischungen
von Seite der Inserenten durch den Verleger gefallen lassen musste. Die
Preise der Kapitel 29—44 (Ingenicurwesen), sowie das Mitgliederverzeichnis
der schweizerischen Techniker gehorten naturgemiiss eigentlich in die ersfe
Abteilung, wihrend im Anhang nur allgemeine theoretische Angaben, Tarife,
Gesetze etc. Platz finden sollten, die der Techniker ausserhalb des Bureaus
doch nur #usserst selten nachzuschlagen in die Lage kommt.

Dieser Anhang ist ginzlich umgearbeitet und bedeutend erweitert
worden (Tarife der eidgen. Anstalt zur Priifung von Baumaterialien, Bun-
desgesetz betr. Ausdehnung der Haftpflicht, Anleitung zur Erhaltung von
Baudenkmiilern. Angaben iiber Raumgrissen etc. etc,).

Ganz besondere Aufmerksamkeit wurde der fiir Industrielle und
Gewerbetreibende gewiss sehr wertvollen Zzste der schweizerischen Tech-
niker geschenkt und vorliufig mit den Sektionen Ziirich und Bern der
Anfang gemacht, den Namen auch die Adresse beizufiigen.

Die Zusammensiellung der Gesamtkostern vorn Gebiudern, zam
ersten Male nach den vom Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Verein
aufgestellten Normen fiir kubische Berechnung, enthiilt vorliufig nur die von
der Sektion Ziirich aufgestellten Beispiele, da die inzwischen auch von
andern Sektionen eingelaufenen Arbeiten vorliufig nicht erhiltlich waren.

Die Bauthéligheil in Zirich war auch im verflossenen Jahre eine
ausserordentlich rege und theilweise durch die enorme, seit einer Reihe
von Jahren konstante Bevolkerungszunahme von jibrlich etwa 1090 be-
griindete. Wenn trotz der dadurch entstandenen grossen Nachfrage die
hauptsiichlichsten Baumaterialien- und Akkordpreise ungefihr die gleichen
geblieben sind, wie in fritheren Jabren, so beweist das nur, dass die Bau-
industrie und das Baugewerbe sich auf diesen grossen Bedarf durch Ver-
grosserung  bestehender und Griindung neuer Fabrikanlagen eingerichtet
haben. Auch der Zuzug der Arbeitskriifte, die eben einen grossen Teil die-
ser Bevélkerungszunahme bilden, war ein geniigender; aber gerade dieser

Umstand konnte leicht einen, wenn auch nur schwachen Riickschlag, plotz-

lich zu einer eigentlichen Krisis iiberstiirzen. Infolge Ermangelung eines

stiert,

rationellen Regulierungsplanes, der bis jetzt nur im Baugesetz ex
ist die Bebauung Gross-Ziirichs leider eine planlose und leider oft ver-
hiingnisvolle, da die am «Stadtbild» begangenen Bausiinden nur durch
schwere Geldopfer gesiihnt werden kénnen. Die drohende Verbauung des
eidg. Polytechnikums hat bei der gesamten schweiz. Technikerschaft eben-
soviel Interesse erregt, als Entriistung hervorgerufen.

Ire Bern ist die Bauthiitigkeit noch immer eher im Zu- als im Ab-
nehmen.  Wenn alle Projekte, die dort in der Luft herumschwirren, wie
Bundesbank, Gerichtsgebiiude, Casino, Theater etc, zur Ausfihrung kom-
men sollten, so diirfte dieselbe noch eine Zeit lang fortdauern.

In Basel zeigt die Bauthiitigkeit einstweilen noch keine Abnahme;

ob sie auch die ni

shsten Jahre eine eben so rege sein wird, ist nicht vor-
auszusehen und wird dies wesentlich davon abhiingen, in welcher Weise

die Losung der schwebenden Bahnhoffrage vor sich gehen wird.
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