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der Kundgebung des Herrn Prof. Ledebur nur wenig Dbei-
zufligen. Durch eine sachgemidsse Handhabung desselben
werden sicherlich manche Plackereien aus der Welt ge-
schafft,andererseits fruchtbringende Anregungen zur Sanierung
der modernen Stahlbereitungsmethoden gewonnen werden.
Unserer Ansicht nach ist das Aetzverfahren berufen, das
gegenwirtig gebrduchliche Abnahmeverfahren von Eisen-
materialien zu erginzen. In der Schienenstahlfrage besitzt
dasselbe besondere Bedeutung:; es schliesst zahlreiche, bis-
lang unabgeklirt gebliebene Erfahrungen und Widerspriiche
beziiglich des Verhaltens der Schienen in den Festigkeits-
proben wie im Betriebe auf. Die Aetzprobe bestitigt, dass
bei richtiger Fiihrung der Temperaturen und des Schluss-
verfahrens auch der Thomasprozess Stahlmaterial liefert,
welches vom tadellosen, dichten, homogenen Bessemerstahle
-makroskopisch nicht zu unterscheiden ist. Sie bestitigt
ferner, dass Bessemerstahl keineswegs stets und unbedingt
homogen und blasenrein ausfillt und erkldrt in tiber-
zeugender Weise, weshalb im allgemeinen Bessemerstahl-
schienen linger als Thomasstahlschienen dlterer Erzeugungs-
art eine gleichmissige Abnutzung erfahren, weshalb ins-
besondere Thomasstahlschienen aus jenen Erzeugungsperioden
sich anfinglich meist vollkommen tadellos verhalten, spdter
narbige Laufflichen und in Verbindung mit diesen wach-
senden Verschleiss durch Abnutzung, Abplattungen, Léings-
spaltungen zeigen. Die Aetzproben geben schon im Grob-
geflige der Stahlschienen Aufschluss lber eine Reihe von
Ursachen, welche die Ergebnisse der Zerreissproben, nament-
lich die Dehnung und Kontraktion bei Entnahme der Proben
aus der Kopfmitte, oft so nachteilig beeinflussen. Sie lassen
keinen Zweifel dariiber bestehen, dass die Produkte des
basischen Siemens-Martin-Verfahrens bei gleichartiger Fih-
rung des Schlussverfahrens dhnliche, jaoftschlechtere Struktur-
verhiltnisse aufweisen, als jene vom Thomasprozess #). Damit
verliert das vielfach verlautbarte Geflunker von den Nach-
teilen des stirmisch verlaufenden Birnenprozesses seinen
letzten Boden. Aetzbilder erkliren, weshalb unter gleichen
Verhiltnissen weichere Stahlschienen eine gleichmissigere,
oft auch eine geringere Abnutzung zeigen kénnen, als hirtere ;
weshalb Stahlschienen gleicher Herkunft, Erzeugungsart und
gleicher chemischer Zusammensetzung im Betriebe oft gédnz-
lich verschiedenes Verhalten aufweisen. Endlich gestattet
die Aetzprobe bis zu einem bestimmten Grade eine Prognose
beziiglich des Verhaltens der Schiene in den Proben wie
im Betriebe. Dem Aetzbilde kann entnommen werden, wie
sich der Walzstab in der Biege-, Schlag- und Zerreissprobe
voraussichtlich verhalten wird; ob innerhalb des rechnungs-
missigen Ansatzes fiir die Abnutzung (8 mm bei Schienen
mit etwa 34—36 kg: 12 mm bei Schienen mit 45 —48 kg a. d.
lauf. m) die Schiene eine gleichméssige Abnutzung zeigen
wird ; oder ob und wann aus Griinden der Gefiigebeschaffen-
heit der Kopffliche Aenderungen der Abnutzungsverhiltnisse
zu erwarten sind, ob die Schiene etwa Tendenz zu Lings-
spaltungen, Quetschungen, Abbldtterungen u. a. m. zeigen
oder in dieser Hinsicht zu Beflirchtungen keinen Anlass
geben wird. (Fortsetzung folgt.)

Die Turbinen und deren Regulatoren auf der
schweiz. Landesausstellung in Genf 1896.

Von Franz Prasil, Professor am eidg. Polytechnikum.

I.

Zu den Objekten, welche in erster Linie geeignet waren,
dem Besucher der Maschinenhalle die Thitigkeit und Leistungs-
fihigkeit der schweizerischen Maschinenindustrie zu charak-
terisieren, zahlen unstreitig diejenigen des Turbinenbaues.

Fast simtliche der in dieser Branche produzierenden
Firmen der Schweiz haben die Ausstellung beschickt und
teils in hervorragenden Einzelausfiilhrungen, teils in wohl-
gelungenen Gruppierungen und Kollektionen einen anschau-

*) Vergl. die Aetzbilder basischer Martinstahlschienen in der vor-

erwiithnten Arbeit des Ilerrn o, Dowynius.

lichen Aufschluss iiber ihre Leistungsfihigkeit und damit
gleichzeitig den Fachgenossen Gelegenheit gegeben, nicht
nur die Neuerungen, sondern auch die neuen Anforderungen
an Disposition, Konstruktion und Ausfiilhrung auf diesem
Gebiete des Maschinenbaues kennen zu lernen.

Es soll im folgenden versucht werden, durch einen
beschreibenden Bericht iiber die ausgestellten Turbinen und
deren Regulatoren darzuthun, dass die gebotene Gelegen-
heit auch dankbar benutzt wurde.

In diesem Bericht wird vorerst eine Uebersicht lber
die Systeme der ausgestellten Objekte und eine allgemeine
Beschreibung derselben gegeben und dann auf die detail-
lierte Beschreibung der einzelnen Ausfiihrungen nach Firmen
geordnet libergegangen werden.

Weitaus die grosste Anzahl der ausgestellten Turbinen
sind Hochdruckturbinen auf horizontalen Achsen mit oder ohne
automatische Regulierung; es waren solche ausgestellt von
den Firmen N. Baubofer, mechanische Werkstiatte und Giesserei,
Baden (Aargau), Aktiengesellschaft der Maschinenfabrik von
Theodor Bell & Co. in Kriens bei Luzern, U. Bosshard, In-
genieur in Zirich, Aktiengesellschaft der Maschinenfabriken
von Escher Wyss & Co. in Ziirich, Piccard & Piclet, vorm.
Fisch & Piccard in Genf, Aktiengesellschaft vorm. Job. Jak.
Ricler in Winterthur, Aleliers de constructions mécaniques in Vevey.

Die ausgestellten Hochdruckturbinen sind ausnahmslos
als partial beaufschlagte Aktionsturbinen gebaut, unter-
scheiden sich jedoch, abgesehen von den Abweichungen
der Detailkonstruktion einerseits in der Form der Laufrad-
Schauflung, anderseits in der Beaufschlagungsrichtung.

Hinsichtlich der Form der Schauflung ist die grdssere
Anzahl derselben mit 16ffelférmigen Laufradschaufeln, also
dhnlich den Peltonrddern, mit oder ohne Mittelgrat ausge-
fiihrt, wobei jedoch von den verschiedenen Firmen wesent-
lich von einander verschiedene Schaufelprofile verwendet
wurden.

Durchgehends sind diese Turbinen flir dussere Beauf-
schlagung aus einem einzigen Leitkanal mit regulierbarer
Querschnitts6ffnung  konstruiert und der Leitapparat mit
Riicksicht darauf mit einem Regulierorgan versehen, welches
bei Turbinen mit automatischer Regulierung durchwegs in
Form einer, um eine horizontale Achse drehbaren Zunge,
bei Turbinen mit Regulierung von Hand ebenfalls in Form
einer solchen Zunge oder aber als Schieber ausgefiihrt ist.
Die bei diesen Turbinen verwendeten automatischen Regu-
lierungen wirken ausnahmslos hydraulisch.

Eine kleinere Anzahl von Hochdruckturbinen, ausge-
stellt von den Firmen Piccard & Pictet und J. J. Rieter sind
mit Girard-Schauflung entweder als innenbeaufschlagte Radial-
Aktionsturbinen mit ein, zwei, oder mehreren, durch Schieber
abdeckbaren Leitkaniilen oder als Tangentialrider konstruiert.
bei welch’ letzteren die Beaufschlagung wieder ausnahmslos
aus einem einzigen Leitkanal mit, durch Zunge oder Schieber,
regulierbarem Austrittsquerschnitt erfolgt.

Die automatischen Regulierungen dieser Turbinen
wirken, mit Ausnahme einer hydraulischen von Piccard &
Pictet, mechanisch.

Alle Hochdruckturbinen sind mit Gehdusen aus Guss-
eisen oder in Blechkonstruktion versehen, die Lagerungen
der Turbinenwellen mit Riicksicht auf die hohen Touren-
zahlen reichlich bemessen und die meisten mit automatischen
Ringschmierungen ausgertstet.

Mitteldruckturbinen waren finf Stiick und zwar je eine
von der Maschinenbaugesellschaft Basel, von Bauhofer & Co.,
von Th. Bell & Co., von Piccard & Pictet und von den Ateliers
de conslruclions mécaniques in Vevey ausgestellt: mit Ausnahme
der geschlossenen Partial-Girardturbine auf vertikaler Welle
von Basel sind diese Turbinen als Radialturbinen mit hori-
zontalen Achsen und #usserer Beaufschlagung konstruiert.
Siamtliche dieser Ausfiihrungen unterscheiden sich sowohl
beziiglich der allgemeinen Anordnung, als auch in der
Detailkonstruktion wesentlich von einander.

Niederdruckturbinen in kompletter Ausfiihrung gab es nur
drei Stiick und zwar von Escher Iyss & Co. je ein System
der von dieser ‘Firma fiir die Installationen zur Ausniitzung
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der Wasserkrifte an der Rhone in Genf und Chcvres ge-
lieferten Reaktionsturbinen; von J. J. Riefer eine normale
Axial-Girard-Turbine mit Regulierung.

Die Firma Bell & Cie. zeigte Details der von ihr fir
die Installationen in Rathausen und Ruppoldingen ausge-
fiihrten Konstruktionen.

Auch diese Turbinen sind sowohl hinsichtlich der all-
gemeinen Anordnung, als auch hinsichtlich der Detailkon-
struktion wesentlich verschieden von einander ausgefiihrt.

Automatische Regulierungen waren teils in Verbindung
mit den ausgestellten Turbinen, teils als Einzelobjekte zur
Ausstellung gebracht von
den Firmen Bell & Cie.,
Ingenieur Bosshard, Escher
Wyss & Co., Piccard & Pictet,

Rieter & Cie. und Ateliers S e e —
X , 5 Gnikifugalieguiator = T
de constructions mécaniques 3 i
2 Al o
de Vevey. HR Ll &

An allen diesen Appa-
raten, welche bei den
heutigen Anforderungen
beziiglich rascher und
priaciser Regulierbarkeit
der Motoren von hervor-
ragender Wichtigkeit
sind, koénnen finf Haupt-
teile unterschieden wer-
den, und zwar 1. das die
Verbindungzwischendem
Regulierorgan an der
Turbine und dem Regu-
lator herstellende Regu-
liergetriebe; 2. derServo-
motor, der die zur Bewe-
gung desRegulierorganes
noétige Betriebskraft lie-
fert; 3. ein die Wirk-
samkeit des Servomotors
bestimmendes, unter dem
Einfluss des Centrifugal-
regulators stehendes
Hilfsorgan — gleichsam
die Steuerung des Servo-
motors — ; 4. der Centri-
- fugalregulator, von wel-
chem bei eintretenden
Geschwindigkeitsdnde-
rungen an der Turbinen-
welle die zur Erregung
der Wirksamkeit des o
Servomotors noétige Be-
wegung des Hilfsorganes
eingeleitet wird, und end-
lich 5. eine Riickfiihrung,
durch welche bei einge-
tretener Bewegung des
Reguliergetriebes das
Hilfsorgan in die der
Wirkungslosigkeit des
Servomotorsentsprechen:

de Mittellage zuriickgefiihrt wird.¥)

Bei den hydraulisch wirkenden Regulatoren besteht
das Reguliergetriebe lediglich aus einem, die Regulierzunge
mit einem Kolben verbindenden Gestinge, welcher Kolben
in einem hydraulischen Cylinder beweglich, mit demselben
und mit der Leitung fiir eine in konstanter Stromung und
unter Druck stehenden Fliissigkeit als Triger motorischer
Kraft, den Servomotor fiir die Bewegung der Zunge bildet.

*) Der Zweck dieser Riickfiihrung ist die Verhinderung des Ueber-
regulierens; sieche Zincke: «Das mechanische Relais », Zeitschrift des Ver-
eines deutscher Ingenicure, Jahrgang 1879, und Stodo/a: «Ueber die Regu-
lierung von Turbinen», Schweiz Bauzeitung Bd. XXII Nr. 17—20 und

Bd. XXIII Nr. 17 und 18.

Ateliers de constructions mécaniques de Vevey.
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Masstab 1: 15,

Indem hiebei diese Kraftflissigkeit nur auf die obere Seite
des Kolbens wirkt, wiahrend die untere Kolbenseite einem
im allgemeinen ziemlich konstanten Druck ausgesetzt ist,
so wird der Servomotor und hiemit die Zunge so lange in
Ruhe bleiben, als die Pressung der Kraftflissigkeit iiber dem
Kolben so gross ist, dass der Kolben keinen Ueberdruck
erleidet; sowie aber die Flissigkeitspressung tiber dem
Kolben verindert wird, tritt eine Bewegung des Kolbens
im Sinne des Ueberdruckes ein, der Servomotor wirkt, und
zwar so lange, bis durch abermalige Pressungsidnderung
der Ueberdruck wieder aufgehoben ist.

Diese Pressungsidnde-
rung wird nun dadurch
hervorgerufen, dass die
in Bewegung befindliche

— N Flissigkeit durch die Ver-

dndernng der Lage eines
in die Leitung eingeschal-
teten Ventiles gegen seine
Sitzflache einer verdnder-
lichen Drosselung ausge-
setzt wird, wobei dieses
Regulierventil an einer
solchen Stelle angeordnet
ist, dass die durch die

Drosselung hervorge-
brachte Pressungsiande-
rung auch in dem von
motorischer Flissigkeit

ausgefillten Cylinder-
raum zur Wirkung kommt
(v. nebenstehende Zeich-

R
r nung).
Die Lageverdnderung

des Ventils, welches als
Hilfsorgan zu betrachten
ist, erfolgt dadurch, dass
bei eintretender, axialer
Bewegung der Hiilse des
Centrifugalregulators
dieselbe durch ein ent-
sprechendes Hebelwerk
entweder zwangldufig
oder kraftschliissig auf
das Ventil {bertragen
wird. Indem das Hebel-
werk zwischen Hiilse und
Ventil derart mit dem
Kolben des Servomotors
in Verbindung steht, dass
durch die nach erfolgter
Lageverdnderung des
Ventils eintretende Kol-
benbewegung dem Ventil
unbeschadet der Hiilsen-
1 bewegung eine Bewegung
erteilt wird, deren Rich-
tung der ersterhaltenen
entgegengesetzt ist, so
wird durch dieses Hebel-
werk das Ventil immer wieder gegen seine Mittellage
zuriickgefiihrt; dieses Iebelwerk bildet also den fiinften
Hauptteil des Regulators, die Riickfiihrung.

Da Hiilse, Ventil und Kolben durch das Hebelwerk
in zwangliufiger oder kraftschliissiger Verbindung stehen,
die Riickfiihrungsbewegung des Ventils jedoch ohne Beein-
flussung der Hilsenbewegung erfolgt, so ist ersichtlich, dass
bei dieser Anordnung fiir das Gleichgewicht am Servomotor
jeder Kolbenstellung eine bestimmte Stellung der Hiilse des
Centrifugalregulators entspricht.

Nach diesem Prinzip sind simtliche der ausgestellten,
hydraulisch wirkenden Regulatoren konstruiert; die moto-
rische Fliissigkeit wird hiebei der Hauptzuleitung zum ILeit-
apparat entnommen und zwecks Fernhaltung fester Korper

ﬁc:!"l A‘AAA"(&L - r‘ Curbine

|
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von den Kaniilen der Fliissigkeitsleitung vor Einireten in
dieselben durch ein Filter gereinigt; der Servomotor des
Regulators an den Reaktionsturbinen fir Chévres arbeitet
mit unter Druck stehendem Oel.

Bei den mechanischen Regulierungen bildet je nach
der Disposition eine mehr oder minder ausgedehnte Wellen-
leitung mit oder ohne Hebelwerk das Reguliergetriebe;
mit diesem ist entweder ein Schaltrad oder ein Kehr-
getriebe verbunden, welche von eciner konstant in Umlauf
befindlichen Welle aus, bei entsprechender Auslésung von
Klinken, bezw. Einriickung von Riemen oder Radergetrieben
in Bewegung gesetzt werden und hiemit zusammen mit den
Klinken, bezw. Riemen- oder Ridergetrieben als Servo-
motoren aufzufassen sind, denen die motorische Kraft von
der konstant bewegten Welle mitgeteilt wird; die Klinken-
auslésung, bezw. Ein- und Ausrickvorrichtung fir das
Riemen- oder Ridergetriebe bilden das Hilfsorgan, dessen
Bestandteile sich wiahrend des Ruhezustandes der Regulie-
rung in einer Mittellage befinden, aus der dieselben bei
eintretender axialer Bewegung der Hiilse des Centrifugal-
regulators herausgebracht werden, wodurch die Wirksam-
keit des Servomotors eingeleitet wird. Indem nun mit
dem Reguliergetriebe ein anderes Getriebe in Verbindung
steht, welches bei eintretender Bewegung das Hilfsorgan
wieder in seine, dem Ruhezustand entsprechende Mitellage
suriickfiihrt, so ist letzteres Getriebe als die Riickfihrung
des Regulators zu betrachten.

Die zur Anwendung gelangten Centrifugalregulatoren
sind teils solche mit Federbelastung und Schneidenlagerung,
teils Gewichtspendel verschiedenen Systems; die meisten
sind zur Milderung schidlicher Massenwirkungen mit Oel-
katarakten ausgertstet. (Fortsetzung folgt.)

~ A A A AAANANAANAA

Die Freihaltung des Polytechnikums und der
Ziircher Hochschule.

Nach langer Pause ist in dieser Angelegenheit, tber
welche den Lesern der ,Schweiz. Bauzeitung® in Band XXV
Nr. 24 und Band XXVI Nr. 4 berichtet worden ist, ein
Fortschritt zu melden, der hoffentlich ihre endgiiltige gliick-
liche Losung bedeutet.

Der Grosse Stadtrat hat am z4. Oktober beschlossen,
das fragliche Grundstiick (siehe Planskizze in Band XXV
Nr. 24) um den Betrag von 164 665 Fr. fir die Stadt
kiuflich zu erwerben, und bereits sind die Bauhiitten der
frithern Besitzer entfernt, sowie der Platz mit einem soliden
neuen Haag eingefasst, dessen Anblick die Beruhigung ge-
wihrt, dass die Liegenschaft nunmehr in guter Hand ist.
Zwar ist auch der genannte Beschluss im Grossen Stadtrate
nicht ohne Widerspruch erfolgt, der allerdings nicht sowohl
die anstandslos allseitig gutgeheissene Genehmigung des
Ankaufes betraf als vielmehr die Art und Weise der weiteren
Verwendung des Grundstickes. Der Stadtrat hatte, um
ganz sicher zu gehen, seinem Antrage eine Skizze tber die
mogliche Liquidierung des Platzes beigegeben und um die
Ermichtigung nachgesucht, letztere nach der vorgelegten
Skizze vorzubereiten. Die Initianten, an deren Spitze Pro-
fessor Herzog, fanden dagegen, es sei nicht notwendig, in
dieser Beziehung schon jetzt einen Beschluss zu fassen, zu
welchem die genaueren Grundlagen nicht vollstindig be-
kannt seien und der deshalb mdoglicherweise bei niherer
Priifung nicht allseitig befriedigen wiirde. In der That
haben die verschiedenen Kreise, welche sich zunichst fiir
die bauliche Gestaltung jenes Quartiers interessieren, ge-
funden. dass die Erstellung der auf der stadtritlichen Plan-
skizze eingezeichneten drei kleinen Villen, deren beabsich-
tigte Hohe und Gestaltung nicht ins Einzelne und mit Bestimmt-
heit dem Plane zu entnehmen waren, den in dieser Beziehung
bestehenden Wiinschen nicht ganz entspreche. Da jedoch
fiir jenes Quartier wohl in nichster Zeit eine neue Eintei-
lung und die Feststellung neuer Strassenziige bevorstehen,
ist es sehr wahrscheinlich, dass bei diesem Anlass auch

das nunmehr von der Stadt erworbene Grundstiick eine
etwas abgeidnderte Verwendung erhalte.

Es wird namlich mit grosser Wahrscheinlichkeit das
,Kiinstlergiitli“ (siehe Band XXV Seite 170 der ,Schweiz.
Bauzeitung®) demnichst ebenfalls in die Hinde der Stadt
iibergehen, und da dieses Gut eine fiir- anderweitige Ver-
wendung ebenso ungeschickte Gestaltung hat, wie die
,Maag’sche Liegenschaft, so erscheint es ohne weiteres
gegeben, diese beiden stddtischen Grundstiicke durch Hinaus-
legung der jetzt dieselben trennenden Strasse in ein einziges,
glinstiger arrondiertes Grundstiick zusammenzulegen. Hiezu
kommt, dass das den meisten Lesern der Bauzeitung be-
kannte, grosse Schulthess-Rechberg’sche Gut, von welchem
die Stadtbehorde bisher glaubte, es werde auf absehbare
Zeit uniiberbaut bleiben, nunmehr zur Verbauung verkauft
werden soll, und dass, um solchen Zweck zu ermoglichen,
die Anlage einer dasselbe durchschneidenden-Quartierstrasse
erforderlich sein wird. Die Richtung dieser Strasse von
der siidwestlichen Ecke der Kantonsschule nach dem siid-
lichen Spitz des ,Kiinstlergiitli“ ist gegeben, ebenso ihre
Einmiindung in die Kiinstlergasse in der Richtung gegen
das Polytechnikum und damit die Hebung der Kiinstler-
gasse an der Stelle dieser Einmiindung. Wird der obere
Teil der Kiinstlergasse zugleich hinausgelegt, so resultiert
ein schoner, naturgemisser Strassenzug von erheblich ver-
besserten Steigungs- und angenehmen Richtungsverhéltnissen,
der den Fussginger- und Wagenverkehr vom Kantonsschul-
platz und weiterher vom Kreise V, welcher zu den beiden
Hochschulen so rege Beziehungen hat, direkt zu den Haupt-
eingingen derselben leitet.

Man darf wohl annehmen, dass diese naheliegenden
Gesichtspunkte, vom neuen stadtischen Bauvorstande, dessen
Eingreifen offenbar die begriisste giinstige Wendung der
Angelegenheit zu verdanken ist, entsprechend gewiirdigt
werden und dass aus denselben sich naturgemiss eine er-
freuliche Lésung dieser Fragen ergeben wird. Die hoheren
stidtischen, kantonalen und eidgendssischen Lehranstalten
haben ein gleich grosses Interesse daran! A. Jegher.

Miscellanea.

Ueber Normal- oder Schmalspurbahn mit besonderer Beziehung
auf das Bahnnetz in Tirol und Graubiinden sprach Ingenieur Buclelen
bei Beginn der diesjihrigen Herbstsession im Verein fiir die Forderung des
Lokal- und Strassenbahnwesens in Wien. Der Vortragende nahm auf
Grund der anliisslich einer Studienreise durch Tirol gemachten Wahr-
nehmungen und unter Hinweis auf statistische Daten, den Standpunkt ein,
dass eine Verbesserung der wirtschaftlichen Verhiltnisse in Tirol die An-
lage schmalspuriger Bahnen zur Voraussetzung habe. Von der Besprechung
der Tiroler Lokalbahnen Mori-Riva (25 A»ez, 76 ¢me Spur) und Bozen-
Meran (31,6 Az, Normalspur), der Zillerthalbahn und Valsuganabahn auf
das schweizerische Bahnwesen iibergehend, unterzog der Vortragende die
Verhiiltnisse des 92 A»z langen Schmalspurnetzes Thusis- Chur - Landquart-
Davos einer griindlichen Erdrterung, wobei er der Ueberzeugung Ausdruck
gab, dass diese Bahnen allen Anforderungen und Bediirfnissen entsprechen
und dem Publikum viel zweckdienlicher sind als Normalbahnen. Von
massgebendem Einfluss fiir die Entscheidung, ob die Bahn Meran - Landeck
als Voll- oder Lokalbahn zu bauen ist, hiilt Ingenieur Biichelen die Fest-
stellung der Thatsache, dass das von Hrn. Guyer-Zeller vertretene Projekt der
Albula- Ofenpassbahn, als einer realen Grundlage entbehrend, nicht zu ver-
wirklichen sei, das Graubiindner Bahnnetz schmalspurig werden misse
und dessen Anschluss an das Tiroler Bahnnetz nicht vermittelst der Ofen-
bergbabn in Glurns, vielmehr nur im Innthale bei Pfunds, eventuell bei
Martinsbruck erfolgen konne, Dem Vintschgau und Tirol wiire mit der
fiir absehbare Zeit ein Torso bleibenden Vollbahnstrecke Meran-Glurns (59 &22)
nicht geholfen, dagegen unendlich viel mit einer Skonomisch gebauten
I,okalbahn Meran - Landeck (128 Amz). Hieraul das von Professor Aenler
auf der Normalspur basierende Projekt einer Lokalbahn Meran - Finster-
miinzpass - Landeck in den Kreis seiner Betrachtungen ziehend, unterschiitat
Redner nicht die unleugbaren Vorteile desselben, doch erscheine es ihm
angezeigt, auch hier die Schmalspur in Erwiigung zu ziehen. Unter Vor-
fiilhrung weiterer, fiir ein Schmalspurnetz in Tirol sprechender Gesichts-

punkte, resumicrte der Vortragende seine Ausfiihrungen dahin, dass die




	Die Turbinen und deren Regulatoren auf der schweiz. Landesausstellung in Genf 1896

