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[Bd. XXVIII Nr. 18.

pflaster, das autf einer auf den Buckelplatten angebrachten
Betonschichte ruht. Bei den Gehwegen ist Zoresbelag an-
gewendet, auf dem der Beton und Asphalt aufgelegt wird.
Das gusseiserne Geldander hat eine Hohe von 1,2 m und
soll nach zu vereinbarendem Modell von den L. v. Roll'schen
Eisenwerken ausgefihrt werden. Séimtliche Tragkonstruk-
tionen sind aus Thomasflusseisen in Aussicht genommen,
welches von der Gutehoffnungshiitte geliefert wird. Die
Berechnung ist ausgefiihrt auf Grundlage der Vorschriften
des schweizerischen Eisenbahn- und Postdepartementes
fiir Strassenbriicken in Verkehrscentren. Die Jury hat ihr
Urteil tber die Eisenkonstruktion wie folgt abgegeben:
Es wird die Anordnung der Bogentriger in den Seiten-
offnungen und die nach allen Seiten durchdachte und bis
in’s Einzelne dargestellte Bearbeitung der Eisenkonstruktion
riihmend hervorgehoben; indessen konnen die Experten teil-
weise sich mit der allzu knappen Dimensionierung nicht
befreunden. Ferner erscheinen ihnen die zahlreich vor-
handenen Kropfungen im Hinblick auf die grosse Empfind-
lichkeit des Flusseisens nicht zweckmissig. Als ausser-
ordentlich diirftig bezeichnen sie alle der statischen Be-
rechnung sich entziehenden Nebenkonstruktionen, wie die
Querverstrebungen des grossen und der kleinen Bogen.

Infolgedessen verlangte die stddtische Baudirektion
eine Reihe von Verstirkungen:

Verstirkung der Buckelplatten von 5 auf 7 mm, Ver-
stirkung und Néaherrtickung der Zores der Gehwege. Be-
festigung der Konsolen der Gehwege an die Haupttriger
vermittelst starker Knotenbleche und Versteifung der Kon-
solen durch Winkel. Verstirkung der sekundédren Léngs-
trager. Einschaltung von Pfosten in die Hauptldngstrager.
Bessere Dilatationsvorrichtungen in der Fahrbahn. Ver-
stirkung der Streben und Versteifungsteile in den Jochen
und Anbringen von Querriegeln oben. Versteifung der
Kreuzung der Diagonalen durch Diaphragmen. Anwendung
keiner schwicheren Versteifungseisen als 8§ mm Dicke. Ein-
schieben von weiteren Querriegeln in den grossen Bogen
u. a. m, (Schluss folgt.)

Miscellanea.

Elektrische Untergrundbahn Treptow - Stralau. Die projektierte
elektrische Untergrundbahn, welche die Berliner Vororte Treptow und Stralan
verbinden soll, wird die Spree mittels eines Tunnels unterfahren, iber
dessen IHerstelling wir den Mitteilungen des Vereins fiir die Forderung
des Lokal- und Strassenbahnwesens Folgendes entnehmen: Der Tunnel
wird im wesentlichen aus eisernen Ringen hergestellt, welche entsprechend
dem Vordringen des Bohrapparates an Ort und Stelle aus neun Kassetten
zusammengesetzt werden. Diese wurden zuerst probeweise aus Gusseisen
angefertigt, nachdem es aber Krupp in Essen gelungen ist, dieselben aus
tadellosem Flusseisen herzustellen, hat man sich aus verschiedenen Griinden
fiir diese Konstruktion entschieden. Die Kassetten sind 65 ¢zz breit und
etwa 11/ m2 lang, so dass neun Stick die Peripherie eines Kreises von
4 m Durchmesser, der lichten Weite des Tunnels ergeben. Die Rinder
der Kassetten sind auf der Innenseite des Tunnels etwa 5 ¢zz hoch, auf
allen vier Seiten aufgekrimpt und konnen mittelst starker Laschen verbunden
werden. Zwischen den Schmalseiten derselben werden zur Dichtung mit
Mennige getrinkte Leinwandstreifen eingelegt, wihrend zwischen den Lang-
seiten noch eine Rippe eingefiigt wird, — An dem als Bohrapparat dienen-
den Schilde ist ein Cylinder angeordnet, der etwa 4 cme weiter ist, als der
dussere Durchmesser des Tunnels. Zwischen dem Cylinder und dem Mantel
des Tunnels, dessen zwei vorderste Ringe sich stets im Cylinder befinden,
wird Cement von vorne cingestampft und sodann eine Rippe und der
nichste Ring vorgesetzt, Nun treten hydraulische Pressen in Thitigkeit,
welche an den Ring angesetzt, den Schild, vor welchem unterdessen durch
den Bohrer Platz geschaffen ist, mit mehr als 8oo Z Kraft um etwa eine
Ringbreite vorwiirts pressen. Um den Raum, welcher durch das Vorgleiten
des Cylinders ausserhalb des Tunnels entsteht, sofort auszufiillen, sind in
simtlichen Kassetten zwei zuniichst verschraubte Licher angebracht, durch
welche nach geniigender Beseitigung des gepressten Cements mittelst be-
sonderer Apparate hydraulischer Mortel durchgespritzt wird,  Auf diese
Weise soll der Tunnel tiglich um vier Meter vorgetricben werden, Gleich-
zeitig wird “das Innere fertiggestellt. Ein zwischen den Schienen vorge-

sehener kleiner Kanal dient dazu, etwa hervortretendes Schwitzwasser zu

beseitigen. Zur Entfernung des Druckwassers wird in den Tunnel eine
luftdichte Wand eingefiigt; zwischen dieser und dem Schild ist bestindig
komprimierte Luft von 1'/2 Atm. Uberdruck wirksam. An der Wand be-
findet sich eine schleusenartige Kammer mit zwei Thiiren, sodass ein all-
miihlicher Ausgleich zwischen der komprimierten Luft von dort und der freien
Luft bewirkt werden kann. Die Untergrundbahn wird etwa 10,5 22 unter dem
Spiegel der Spree liegen, welche dort 3,5 72 tief ist. Da, wie erwiihnt, der
cylindrische Tunnel einen Durchmesser von 4 7z erhilt, so bleibt zwischen
Tunnelfirst und Flussohle noch eine Zwischenschicht von 37z Stirke. Die
elektrische Bahn wird auf beiden Ufern mit einem Gefille von 5°/, aus
der Tiefe heraufgefiihrt. Durch die Untergrundbahn, welche als Muster fiir
spiiter anzulegende, unterirdische Strassenbahnen von Bedeutung ist, soll
bewiesen werden, dass eine derartige Anlage weder die iuser noch die
Strassenkanalisation gefihrdet. In Berlin wird man niimlich des eben meist
schlechten, hiufig modrigen Untergrundes wegen, die Bahn in einer Tiefe
von etwa Io 7z in der wasserfiilhrenden Sandschicht anlegen miissen,
wiithrend in London durch den festen Thonboden nicht nur die Arbeit er-
leichtert, sondern auch die Herstellung der Untergrundbahn auch in ge-
ringerer Tiefe ermoglicht wurde. Die oben beschriebene Anordnung fiir
den Vortrieb, welche auf patentierten Erfindungen des Eisenbahndirektors
Mackensen und des Oberingenieurs W. Laufer beruht, ist in dhnlicher
Weise bekanntlich schon frither bei den Londoner Themsetunnels mit Er-
folg zur Anwendung gekommen.#¥)

Patentstatistik. In einer Patentstatistik fiir die Vereinigten Staaten
von Nordamerika findet sich eine interessante Zusammenstellung der vor
dem Jahre 1870 und wihrend der letzten 25 Jahre in 41 Kulturstaaten
erteilten Patente, welcher wir die folgenden Daten entnehmen. Es ent-
fallen auf:

vor 1870 von 1870-1895  zusammen

die Vereinigten Staaten 108 416 454 042 562 458
alle andern Staaten 222 615 759 346 981 961
zusammen 331 031 1.213 388 1544419

Hieraus geht hervor, dass auf die Vereinigten Staaten ungefihr ein
Drittel aller in der Welt erteilten Patente entfiillt. Sehr lehrreich ist es
zu verfolgen, welchen Aufschwung die Zahl der Patente seit 1870 in den
verschiedenen Lindern genommen hat; es mégen hier noch die Ziffern fiir

die Hauptindustriestaaten wiedergegeben werden.

vor 1870 1870—1895 vor 1870 1870—1895
Frankreich 100 9035 164 726 Ttalien 3744 33654
England 51 337 171746 Canada 3527 50739
Belgien 33433 85746 Schweden 1557 8 208
Deutschland 8 833 92 763 Russland 1379 4720

Schweiz 1870—1805: 10 738.

In den Vereinigten Staaten sind wihrend der letzten 25 Jahre an
25 Erfinder je mehr als 100 Patente erteilt worden, darunter nimmt £disor
mit 711 Patenten die erste Stelle ein.

Neue Briicke iiber den EastRiver zwischen New-York und Brooklyn.
Ueber den von Z. L. Buck herriihrenden Entwurf einer zweiten Briicke
iber den East River bei New-York macht das Centralbl. d. Bauverwaltg.
nach amerikanischen Quellen folgende Mitteilungen: Die im mittleren Teil
als Drahtseilbriicke geplante Konstruktion wird mit Ausnahme des Belages
vollstiindig aus Stahl hergestellt. Der Entwurf zeigt den mittleren Teil als
Drahtseilbriicke ausgebildet, die durch zwei kriiftige, 22 22 von einander
entfernte Balkentriiger versteift wird. Die Entfernung der Tirme von
Mitte zu Mitte betriigt 488 2, etwa 1,4 22 mehr als bei der bestehenden
Roebling’schen East-River-Briicke. Die Fahrbahn ist 36 22 breit (bei der
alten Briicke 26 #22), das ganze Bauwerk erreicht eine Liinge von rund
2200 2. Dasselbe erhiilt zwei erhihte, je 3,7 22 breite Fusswege, zwei
je 4,9 2 breite Strassendiimme, zweimal zwei Strassenbahngeleise und zwei
IHochbahngeleise. Die Rampen der letzteren haben 2°/ Steigung, die der
iibrigen Briickenbahnen 3°/. Es sind vier Stahldrahtkabel vorgesehen von
je 0,45 22 Durchmesser. Die Tirme werden auf vorziglichen Gneis ge-
griindet, der sich auf der New-Yorker Seite 18 2, auf der Brooklyner
Secite 27 m2 unter Hochwasser vorfindet. Nur bis 6 22 iiber Hochwasser
werden die Tirme aus Mauerwerk hergestellt, dariiber aus Stahl. Die
Grundfliiche jeder Turmsohle betriigt 2.18,3.22,8 = rund 835 % Iist
also nur reichlich halb so gross, wie die der alten Bricke mit ihren
ausserordentlich schweren Steintiirmen. Die Ausschreibung der Griindungs-
arbeiten steht binnen kurzem bevor,

Schlackenbeton fiir Biden in Maschinenwerkstitten. Iir Schlos-
sereien, Maschinenfabriken und iihnliche Betriebe ist im allgemeinen ein-

facher Cementbetonfussboden nicht dauerhaft, da er namentlich durch das

*) Vide Bd. XVII S. 1, Bd. XXVI S, 51
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Stossen und Vibrieren der Arbeitsmaschinen stark in seinem Gefiige er-
schiittert wird. Als sehr vorteilhaft hat sich, wie in «Erfindungen und
Erfahrungen» berichtet wird, die Verwendung eines Betons aus Cement,
Kalk, Sand und groberer Steinkohlenschlacke erwiesen, und zwar in Lagen
von mindestens 25—30 ¢ Stirke. Die Mischung kann folgendermassen
zusammengesetzt werden: 1 T. Portlandcement, !/2 1. geléschter Kalk,
3 T. scharfer Sand, 7—8 T. grobe, gesiebte Schlacken. Eine -dariiber
befindliche Lage feinerer Masse von 4—35 cmz Stirke wird aus 1 T. Ce-
ment, 2 T. Sand. 2 T. feiner, gesiebter Schlacke (aschenfreie Schlacke)
aufgebracht und festgestampft. Ein in dieser Weise hergestellter Fuss-
boden soll fast unverwiistlich sein und drohnt nicht so stark als Béden
aus Cementkiesbeton. -

Aluminiumcarbid. Wenn man Thonerde mit Kohle im elektrischen
Ofen erhitzt, so reduciert, wie Mozssaz mitteilt, die letztere das Aluminium-
oxyd; es bildet sich metallisches Aluminium und Aluminiumcarbid. Durch
diesen Prozess erdffnet sich die Aussicht auf weitere Veremmfachung der
Darstellung des Aluminiums, das jetzt nicht direkt aus dem leicht zugiing-
lichen Oxyd, sondern bekanntlich durch Elektrolyse gewisser Aluminium-

salze hergestellt wird. Das neue Carbid hat nun eine sehr interessante

Eigenschaft. Beim Behandeln mit Wasser bildet sich nidmlich Methan
(Sumpfgas). Diese Bildung lisst nicht nur Schliisse auf die Entstehung

derartiger Kohlenwasserstoffe in der Natur zu!), sie diirfte auch, wenn das
Carbid billig genug herzustellen ist, ein neues Rohmaterial zur Darstellung
von Methylverbindui]gen bieten, fiir die jetzt ausschliesslich die Produkte
der Holzdestillation das Ausgangsmaterial bilden, wiihrend sich das Calcium-
carbid bezw. das Acetylen bisher noch als ungeeignet dafiir erwiesen haben.

Die feierliche Enthiillung des Grashof-Denkmals in Karlsruhe hat
am 26. Oktober, dem Todestage des vor drei Jahren verstorbenen Ge-
lebrten?) stattgefunden. Das vom Verein deutscher Ingenieure seinem
Mitbegriinder und langjibrigen Leiter errichtete Denkmal besteht aus einer
von Prof. Moest modellierten, iiberlebensgrossen Erzbiiste, die auf einem
Sockel von poliertem Syenit ruht. Die technischen Hochschulen Deutsch-
lands, sowie simtliche Bezirksvereine des Vereins deutscher Ingenieure
waren neben den lokalen wissenschaftlichen und akademischen Vereinen
durch Abgeordnete bei der Feier vertreten.

Auszeichnung des Architekten Bruno Schmitz in Berlin. Dem
Architekten Bruno Schmitz in Berlin — bekanntlich Verfasser der in zwei
internationalen Wettbewerbungen an erster Stelle preisgekrinten Entwiirfe
fiir die neue Tonhalle in Zirich — ist anlisslich der Enthiillung des nach
seinen Entwiirfen ausgefiihrten Kaiser Wilhelm-Denkmals an der Porta
Westfalica und. des Kaiserin Augusta-Denkmals in den Rheinanlagen bei
Koblenz der Titel Professor verlichen worden.

Elektrischer Betrieb auf russischen Eisenbahnen. Laut Meldungen
russischer Blitter soll das russische Ministerium fiir Verkehrswege beab-
sichtigen, noch in diesem Jahre auf den Bahnstrecken Petersburg-Moskau,
Petersburg-Warschau und auf der baltischen Linie eine Reihe von Ver-
suchen mit elektrischen Motoren an Stelle des Dampfmaschinenbetriebes
vorzunehmen. Es wird eine Geschwindigkeit von 8o Werst (85.2 A2) in

der Stunde in Aussicht genommen.

Konkurrenzen.

Kasino in Morges. Zur Erlangung von Entwiirfen fiir ein Kasino
eriffnet der Gemeinderat von Morges unter den (auch im Auslande ansiissigen)
schweizerischen oder in der Schweiz niedergelassenen Architekten einen
Wettbewerb, dessen Programm- wir die folgenden hauptsiichlichsten Beding-
ungen entnehmen, Termin: 15. Januar 1897. Bausumme: 140000 Fr.
Dem aus den HIL. Alfred Rychner, Arch. in Neuchitel, /7. Juvel, Arch.
in Genf, G. Falconnier, Arch. in Nyon, L. Bawmgart, Arch. in Bern,
und Syndic V. Redard in Morges zusammengesetzten Preisgericht stehen
2000 Fr. zur Verteilung an die Verfasser der drei eventuell vier besten
Entwiirfe znr Verfigung. Verlangt werden: Grundrisse vom Erdgeschoss
und ersten Stock, zwei Fassaden, zwei Schnitte, alles im Masstab von 1 : 100,
ferner eine Gesamtansicht (fakultativ) und schliesslich ein Erliuterungsbericht
mit detaillierter Berechnung des Rauminhalts. Eine zehntiigige, offentliche
Ausstellung siimtlicher Entwiirfe nach der preisgerichtlichen Beurteilung,
deren Ergebnis jedem Bewerber auf Wunsch mitgeteilt wird, ist vorgesehen.
Die preisgekronten Entwiirfe gehen in den Besitz des Gemeinderates iiber, der
dieselben nach Gutdiinken verwendet und sich auch hinsichtlich der Aus-
arbeitung der endgiiltigen Baupliine freie Hand vorbehiilt. Das aus Unter-
geschoss, Erdgeschoss und einem Stockwerk bestehende Gebiiude soll ausser

andern nétigen Riumlichkeiten enthalten: einen grossen Theatersaal mit

1) Vide Bd. XXVII Nr. 19 «Die Chemie der hohen Temparaturen »
2y Vide Bd. XXII S. 125.

Galerien fiir 500 Zuschauer, einen kleinen, 150 bis 200 Personen fassen-
den Saal fiir offentliche Versammlungen, Vortriige, Gerichtsverhandlungen
und Bankette, ferner einen Damensalon, einen kleinen Restaurationssaal,
einen Speisesaal und im Untergeschoss Riumlichkeiten fiir Keller, Kiiche,

Heizung

g, Unterbringung des Heizmaterials und der Mobilien simtlicher

Sile, welche bei grosseren Festlichkeiten u. s. w. in Verbindung gesetzt
werden sollen. Ein mdéglichst grosser Platz ist fiir einen Garten bezw.
eine Anlage zu reservieren, die eine bequeme Cirkulation des Publikums
gestattet und gleichzeitig einen angenebhmen Aufenthalt wiihrend der warmen
Jahreszeit bietet. Die iussere Erscheinung des Baues, fiir dessen Disposition
auf dem verfiigharen Bauplatz den Bewerbern véllige Freiheit gelassen wird,
soll unter Fernhaltung luxuriéser Zuthaten seiner Bestimmung entsprechen.
Programme nebst Lageplan konnen von der Gemeindekanzlei in Morges
bezogen werden.

Denkmal zur Erinnerung an die Begriindung der Republik Neuen-
burg (Bd. XXVIIT S. 118). Der Staatsrat der Republik Neuenburg hat
den in Nr. 16 d. Bd. erwiihnten Vorschlag des Preisgerichts fiir die Ver-
wendung der im Programm des Wettbewerbs vorgesehenen 8ooo Fr. nicht
nur genehmigt, sondern den Betrag auf Veranlassung des Departements des
Innern zu diesem Zwecke auf 9ooo Fr. erhéht, welche folgendermassen
verteilt wurden:

2500 Fr.: Heer & Meyer, Bildhauer in Basel.

1000 » Chs. Reymond, Bildhauver, und R. Conwvert, Arch. in Vevey.
1000 » MNalale Aldisetts, Bildhauer in Paris.

1000 » F. Landry, Bildhauer, und Leon Chatelain, Arch. in Neuchitel.
1000 »
1000 » A. Lans, Bildhauer, und Henri Charles, Arch. in Paris.
500 » Pawul Amlehn, Bildhauer in Lille.

500 » Gustav Stber, Bildhauer in Kiissnacht.

Chiallone Freres, Bildhauer in Lugano,

500 » Richard Kissling, Bildhauer in Zirich.

Auf Empfehlung des Preisgerichts hat der Staatsrat die HH. Heer &
Meyer mit einer Umarbeitung ihres Entwurfes «Union» beauftragt, der bei
wesentlichen Aenderungen der Architektur eine befriedigende Losung er-
warten lisst. .

Neubau eines Rathauses in Leipzig. Zur Erlangung von Ent-
wiirfen fiir ein neues Rathaus in Leipzig soll ein auf deutsche Architekten
beschriinkter Wettbewerb binnen Lkurzem zur Ausschreibung gelangen.
Die Baukosten sind bei einem Einheitspreise von 25 bezw. 30 Mk. fiir 12225
umbauten Raums auf 4,5 Millionen Mark festgesetzt. Fiir den Bau werden
von der Stadt 9200 72* des Grund und Bodens der Pleissenburg zur Ver-
fiigung gestellt; an Preisen ist eine Summe von 30000 M. in Hihe von
12000 bis 2000 M, vorgesehen.

Rathauserweiterungsbau in Quedlinburg (Bd. XXVIL S. 159). Es
sind 24 Entwiirfe von 22 Verfassern eingegangen. Der I Preis (1500 M.)
wurde den Arch. Grisebach & Dinklage in Berlin, der II. Preis (1000 M.)
den Arch. G. 4. Lindberg & Fr. Lisch in Charlottenburg, der III. Preis
(500 M.) Arch. 4. Metzendor/f in Heppenheim zuerkannt. Drei Entwiirfe,
verfasst von Arch. C. Bérnstein in Berling K. Mziller in Hannover und
C. Schulmeister in Koln, sind zum Ankauf (je 300 M.) empfohlen worden.

Preisausschreiben.

Preisaufgaben des Vereins fiir Eisenbahnkunde zu Berlin. Der
genannte Verein verdffentlicht folgende zwei Preisaufgaben mit Termin bis
zum 1. Oktober 1898: 1. Systematische Darstellung und sachliche Wiirdi-
gung der zur Messung und Ueberwachung der Zugsgeschwindigkeiten an-
gewendeten Mittel. 2, Der Wettbewerb zwischen den deutschen Eisen-
bahnen und Wasserstrassen in technischer und wirtschaftlicher Beziehung,
dargestelit fir die Jahre 1875—1895. An Preisen sind fiir die erste Auf-
gabe 500 M., fiir die zweite 1500 M. ausgesetzt. Programme etc. sind vom
Verein in Berlin, Wilhelmsstrasse 92/93 zu beziehen.

Redaktion: A, WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polylechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.

Gesucht nach Paris ein Maschineningenieur fir Specialmaschinen,
der selbstindig arbeiten kann. (1063)

Gesuchl nach Oesterreich einige Zngenienre zur Ausarbeitung von
Eisenbahnprojekten, (10606)

On cherge w Ingcnieur-Direclenr connaissant Pexploitation pour
un chemin de fer d’intérét local de 200 A2z, Conditions tres favorable, (1067)

Gesucht in ein Architekturbureau Berns ein junger Architek? mit
etwas Praxis auf Bureau und Bauplatz. Eintritt bald oder auf niichstes
Friihjahr. (1068)

Auskunft erteilt Der Seckretiir: /7. Pawur, Ingenieur,

Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.
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