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INHALT: Die Kornhausbriicke in Bern. II. — Miscellanea:

Die elektrische Lokomotive, System Heilmann. Die Anlagen der Pitts-
burg Reduction Co. Die Freihaltung des Polytechnikums in Ziirich. Die

feierliche Eroffnung der Franz Josefs-Briicke in Budapest. Verkehrssteige-

rung bei erhohten Fahrpreisen. Bahngeleise aus Ferro-Nickel. Eidg. Poly-
technikum. — Konkurrenzen: Palmengarten in Leipzig. Rathaus in Dessau.
— Nekrologie: f Emil Riipell. — Vereinsnachrichten: G. e. P. Stellen-

vermittelung.

Ent\'nurf der Societa nazionale delle officine di Savigliano in Verbindung mit den HH. Biirgi, Trachsel, Baumann und Marbach.

Die Kornhausbriicke in Bern.

Von Stadtingenieur 4. v. Linden in Bern.

1L

2. Projekt der Societd nazionale delle officine di Savigliano
bei Turin in Verbindung mit den Herren Birgi,
Trachsel, Baumann und Marbach in Bern.

Die Autoren haben in ihrer Eingabe die weitere
Jochstellung tlber dem grossen Bogen, wie sie im Projekt
5* in Aussicht genommen war, beibehalten, dabei aber
doch die Hche des Fachwerktrigers der Kahrbahn tiber
den Jochen nicht in gleicher Hoéhe, wie die der Seiten-
offnungen durchgefiihrt. Es muss auffallen, dass wenn von
der Durchfiihrung der gleichen Hohe der Fachwerktriger
abgegangen wurde, man nicht versuchte, den Vorteil der
Verringerung der Héhe so auszuniitzen, dass die Anwendung
einer engeren Jochstellung tber dem Bogen hitte statt-
finden kénnen, wodurch eine bessere Lastverteilung auf
den Bogen erzielt worden wire. Die Anwendung von nur
vier Jochen tiber dem Bogen ldsst nach dem Urteil der
Experten empfindliche Schwankungen befiirchten. Ueber
dem Villenquartier des Rabbenthals wechselt die Hohe des
Fachwerktragers abermals. Wenn schon die geringere
Hohe, als die der seitlichen Oeffnungen des Bogens, wegen
der kiirzeren Tragweite gerechtfertigt ist, so wire doch die
Beibehaltung der ndmlichen Hohe besser gewesen. Dieser
dreimalige Wechsel derselben giebt der Briicke in der
dusseren Erscheinung ein etwas unruhiges Aussehen. Nicht
gefallen will uns auch die senkrechte Auflagerung des
grossen Bogens, welche allzu stelzig aussieht. Obwohl hie-
durch an Mauerwerk der Fundation gespart wird, so scheint
uns das Opfer, das man dem #usseren Aussehen giebt,
hier zu gross. Im tbrigen ist bei der Eisenkonstruktion die
3ildung der Gehwege und der Fahrbahn einschliesslich
derjenigen der Konsolen von den Experten als gut und ge-
sund bezeichnet worden. Sie finden die Quertriger sehr
steif konstruiert und die Lingstriger einwandfrei. Ueber
die Dilatationsvorrichtungen in der Fahrbahn fehlen Zeich-
nungen oder sonstige Angaben. Die Querverbindungen
zwischen beiden Bogen sind sehr kriftig und mehr als
ausreichend. Auch die Windstreben daselbst sind mehr als
ausreichend, dagegen die der Fahrbahn etwas schwach
bemessen, und es ist die Uebertragung des Winddruckes
auf die Pfeiler nicht geniigend studiert.

Der architektonischen Ausbildung der Pfeiler und Wider-
lager wurde hier weniger als bei den andern Projekten Aufmerk-
samkeit geschenkt. Auchistdie Fundationsmethode des grossen
Turmpfeilers auf der Stadtseite, wie sie vorgeschlagen
wird, nach dem Urteil der Experten nicht empfehlenswert.
Die Autoren haben die Fundation folgendermassen beab-
sichtigt: Es werden zuerst vier Einschnitte in gleichen Ab-
standen senkrecht zur Halde bis auf die Fundationstiefe

und auf die ganze Breite des Pfeilers ausgehoben. Die-
selben werden mit Beton ausgefiillt und dann auf der ,
Berg- und Aareseite durch Quermauern aus Beton mit ein-
ander verbunden. So werden drei Arbeitsriume geschaffen,
die nachtrdglich ausgehoben und ausgefiillt werden. Sollte
der Boden in der vorgesehenen Tiefe nicht fest genug be-
funden werden, so wird eiserne Pfihlung vorgeschlagen.
Die Experten tadeln die Teilung der Fundation. Die vor-
geschlagenen Umfassungsmauern miissten ausserhalb der
berechneten Fundationskérper angebracht werden, was eine
grosse Vermehrung der Kosten zur Folge hitte. Dagegen
wird die Pfihlung mit eisernen Pfahlen bei Auffindung
nicht geniigend tragfihigen Bodens gebilligt.

Das Eisengewicht inkl. Zores, aber exkl. Geldnder und
Kandelaber ist berechnet auf 23353 /.

Die Kostersumme betrigt 1775000 Fr.

Auf die Eisenkomnstruktion entfallen . . . 845 500 Fr.
Aufdie Fundations-,Maurer- u. Steinhauerarbeiten 740 110
Gelander 38832 Fr.
Kandelaber 7614
Fahrbahn 558094 7,
Gerlistungen 87 0oo 189 340
1774950 Fr,
oder rund 1775000 ,
Hiezu fiir Transport des Aushubs approximativ 12 900

1787 goo Fr.

3. Projekt der Aktiengesellschaft der Maschinenfabrik

Theodor Bell & Comp. in Kriens, 4. & H. v. Boustetien,

Ingenieure in Bern, Paul Simons, Ingenieur in Bern, in

Verbindung mit der Gutehoffuungshiitte in Oberhausen,

A. V. F. Bergbau und Hiittenbetrieb, Architektur
von H. B. v. Fischer in Bern.

Nach dem Urteil der Jury wurde dieses Projekt so-
wohl in konstruktiver Beziehung, als auch mit Riicksicht
auf die Schonheit der dusseren Erscheinung einstimmig in
erste Linie gestellt. Auf deren Empfehlung traten die Be-
horden mit den Firmen in Unterhandlung und es konnte
denn auch in kurzer Zeit auf Grundlage der von der Jury
verlangten Abanderungen und Erginzungen ein Vertragf ab-
geschlossen werden, der den Beginn des Baues auf Ende
August 1895 ermoglichte. Die Autoren. haben die Idee
der einen Varianten: ,Die Zufahrtbriicken zum Hauptteil
des grossen Bogens mit seinen Widerlagern und Turm-
pfeilern mit kleineren Bogenkonstruktionen auf steinernen
Pfeilern aufruhend zu erstellen®, durchgefiihrt umd haben
damit, dariiber war man allgemein einig, einen glicklichen
Griff gethan. Die Tragfihigkeit der steinernen Pfeiler wird
hier Dbesser ausgeniitzt, als beim Fachwerk, wo einfach ein
Vertikaldruck den Pfeiler belastet. Am grossen Turmpfeiler
wirkt der Schub des kleinen Bogens demjenigen des grossen
in glinstiger Weise entgegen und weist die Resultante im
Fundationskérper mehr gegen das Centrum.
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Entwurf von Th. Bell & Cie. in Kriens, A. & H. v. Bonstetten, P. Simons in Verbindung mit der Gutehoffnungshiitte in Oberhausen.
Fundation des Pfeilers an der Schiittehalde.

Langenachnitt
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Gezeichnet von 2. Szmons, Ingenieur in Bern.

Der Hauptteil der Briicke, der grosse Bogen von
114,858 m Spannweite und 31,54 m Pfeilhohe, ist durch
die vollwandig aufgefiihrten, mit kriaftigen Gesimsen und
schoénen, 11 m hohen Obelisken gekronten Turmpteilern
in wirksamer Weise abgeschlossen. Die kleineren Bogen-
offnungen zwischen den hochaufgefiihrten, in der Mitte
durchbrochenen und architektonisch ausgebildeten Pfeilern
verbinden in gefilliger Weise die Hauptgruppe der Briicke
mit den Dbeiden Briickenképfen, auf welchen hiibsche
Pavillons angebracht sind. Der Fahrbahnirdger, an dem
der Gehweg mit Konsolen befestigt isf, ist auf der ganzen
Linge der Briicke in gleicher Hohe von 1,423 m durch-
gefiihrt. Diese durchgehende Linie ist fiir das Auge wohl-
thuend und bekundet gleichsam den Zusammenhang des
Ganzen, indem sie die Fahrbahn in gleichformiger Weise
iiber die verschiedenen, den Verhiltnissen —angepassten
Haupttragkonstruktionen wegfiihrt und zwar ohne die letztern
durch eine zu grosse Hohe in ihrer Erscheinung als Haupt-
konstruktionen zu beeintrichtigen. Durch die schon aus-
gebildeten, steinernen Pfeiler erhilt das Bauwerk ein solides
monumentales Aussehen, wihrend die leichter erscheinen-
den Eisenkonstruktionen dem Auge den Eindruck einer
kiihnen Ueberspannung des 48 m tiefen und 370 m weiten
Aarethales lassen.

In ihrem Berichte sprechen sich die Verfasser sehr
eingehend tiber die Fundationen aus, besonders tber die-
jenige des Schiittehaldenpfeilers und des grossen Turm-
pfeilers 'mit Bogenwiderlager auf der Stadtseite. Sie be-
merken zum Schlusse: ,Man wolle die Linge dieser Aus-
einandersetzungen damit entschuldigen, dass wir die Fundation
der Turmpfeiler und speciell des linksufrigen als den wich-
tigsten Punkt der ganzen Briickenanlage betrachten und
demgemiiss gerne die Gesichtspunkte darlegten, die uns bei
unserer, wie wir hoffen, einwandsfreien Anordnung geleitet
haben.
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Aetzuug von Meisenbach, Riffarth & Cie. in Miinchen.

Dieser Auffassung miissen wir beistimmen. Die Fun-
dationen der beiden grossen Turmpfeiler und diejenige
des Pfeilers im oberen Teil der Halde auf der Stadtseite
mussten wohl iiberlegt werden und liessen mancherlei
Ueberraschungen gewirtigen. Der grosse Pfeiler mit Bogen-
widerlager am linken Ufer befindet sich am Fusse einer
steilen, aufgeschiitteten Halde von etwa 42 m Hohe, deren
Boschung eine Neigung von 3:4 hat. Die Schuttauffiillung
mag etwa 200 Jahre alt sein. Sie hat unten eine Méchtig-
keit von etwa 7 m, beim oberen Pfeiler eine solche von
etwa 16 m. Unter dieser Schuttfiillung befindet sich eine
Gletschermorine, bestehend aus teilweise zdhem Lehm mit
Sandschmitzen mit mehr oder weniger grossen Steinen.
Dieselbe hat unten eine Stirke von 2 m und oben etwa
12 m. Darunter findet sich eine feste Schwemmkiesschichte,
auf welcher die Fundationen abgestellt werden sollten,
immerhin in der Voraussetzung, dass diese Kiesschichte beim
Aufdecken der Fundationsgruben in der ganzen Ausdehnung
sich vorfinde und iiberall die namliche Festigkeit zeige.
Wie tief die Molasse unter dieser Schwemmkiesschichte
liegt, konnte mit Sicherheit nicht ermittelt werden. Ein-
gerammte, gespitzte eiserne Pfihle liessen sie in einer Tiefe
von ungefihr 14 m unter Niederwasserstand und ebensoviel
unter der oberen Fliche des Schwemmkieses vermuten.

Am Fusse dieser hohen Bdschung, nahe dem Aarebett,
sollte nun eine Baugrube gedffnet werden von 14 m Breite
in der Richtung der Briickenachse und 26 m Linge senkrecht
zu derselben. Die mittlere Tiefe unter der Boschung sollte
ungefihr 10 m betragen, und es war die Fundationssohle
bis auf den tiefsten Punkt der benachbarten Aaresohle etwa
2 m unter dem Aare-Niederwasserstand vorgesehen. Die
Baugrube sollte in der ganzen Ausdehnung auf einmal ge-
6ffnet werden, damit der Betonmonolith, auf dem der
grosse Bogen, der Turmpfeiler und der kleine Bogen ihre
Auflager finden, in einem Guss eingebracht werden konne.
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Fir den Fall, dass wider Erwarten der Untergrund nicht in
der ganzen Ausdehnung der Fundationsfliche sich fest zeigen
sollte, musste tiberdies das Einbringen einer Pfihlung in
Aussicht genommen und daher schon von Anfang an die

moglichst wenig gestért werde, was bei einer Entwisse-
rungsanlage durch Abschwemmen von Sand immerhin zu
befiirchten war. (Fortsetzung folgt.)

Entwurf von Th. Bell & Cie., A. & H. v. Bonstetten, P. Simons in Verbindung mit der Gutehoffnungshiitte in Oberhausen.

Architektur von /. B. von Fischer in Bern.

Fundationsmethode fiir die eventuelle M&glichkeit der Aus-
flihrung einer solchen eingerichtet werden.

Auf dem rechten Aareufer schienen die Verhiltnisse
fir die Fundation des grossen Turmpfeilers giinstiger zu
liegen. Erstens hatte man hier keine Aufschiittungsbdschung,
dann ist die Neigung der Halde nicht so steil und statt
42 m nur etwa 20 m hoch. Die Sondiergrube, die hier ge-
macht wurde, ergab in einer Tiefe von etwa ¢!/z m unter
der Oberfliche der Halde eine feste Grundmorine (Block-
lehm), iiber welche die umgelagerte Morine, bestehend aus
mehr oder weniger sandigem Lehm mit Gerdllen und teil-
weise etwas Sand und Kies, lagerte. Auf diesen festen
Blocklehm glaubte man .abstellen zu konnen. Allerdings
gab Wasserzudrang zu einigen Bedenken Anlass, und es
hatte daher die Baudirektion eine Entwisserungsanlage in
Aussicht genommen. Die Unternehmung bezw. Herr Ing.
Simons schlug nun zur Oeffnung beider Gruben, wie aus
den beigegebenen Zeichnungen ersichtlich ist, die Anwen-
dung I-eiserner Spundwinde vor. Die ganze Wand wird
ringsum in Absdtzen von etwa 60 ¢m mit einer Dampframme
bis in die beabsichtigte Tiefe getrieben. Is wird hiedurch
ein sicherer Abschluss gegen seitlichen Wasserzudrang er-
zielt und auch der untere Aufstoss, wie sich erwiesen, wesent-
lich vermindert. Die innere Verspreizung der Spundwand
hat weiter keine Schwierigkeit. Diese IFundationsmethode
war zuerst nur fiir den stadtseitigen Pfeiler vorgeschlagen,
die Unternehmung machte aber die Offerte, es brauche
die stadtische Baudirektion die in Aussicht genommenen Ent-
wisserungsarbeiten beim rechtseitigen Turmpfeiler nicht
auszufiihren, sie wolie auch hier die namliche FFundations-
methode anwenden und die Folgen der Nichtausfiihrung
der Entwidsserung {bernehmen. Dagegen soll ihr hiefiir
eine Summe von 19500 Fr., ungefihr den Kosten der Ent-
wisserung entsprechend, mehr bezahlt werden.

Die Baudirektion glaubte darauf eintreten zu sollen.
Es liess diese Art des Vorgehens den Vorteil erwarten, dass
der Gleichgewichtszustand des Bodens, der ganzen Ialde

Perspektive.

g. in Genf.

Aetzung der S. a. d. a. g

Miscellanea.

Die elektrische Lokomotive, System Heilmann, war in den Sitzungen
der «Société des Ingénieurs Civils de France» vom I. Maiund 5. Junid.].
Gegenstand interessanter Erorterungen. In der ersterwiihnten Sitzung hatte
Herr Ing. £. de Marchena gelegentlich eines Vortrages iiber die «An-
wendung des elektrischen Betriebes auf Eisenbahnen» ausgefiihrt, dass das
notwendigerweise schr bedeutende Eigengewicht der Heilmannschen Loko-
motive den Gebrauch derartiger Maschinen als unvorteilhaft erscheinen
lasse. Gegen diese absprechende Beurteilung seiner Lokomotive vor Ab-
schluss der auf der franzosischen Westbahn in Aussicht genommenen
neueren Versuche erhob Herr Heilmann sofort lebhaften Protest, indem er
gleichzeitig an den Vorsitzenden die Bitte richtete, ihm oder seinem Mit-
arbeiter Ilerrn Drouin Gelegenheit zu geben, in einer niichsten Sitzung
die zahlenmiissigen Ergebnisse der bisherigen Versuche mitzuteilen. Dem
beziiglichen Vortrag des Herrn . /. Drouin in der Vereinsversammlung
vom 5. Juni und der anschliessenden Diskussion sind die folgenden Mit-
teilungen entnommen, welche wir im Wortlaut des Sitzungsprotokolls
wiedergeben.

La premicre locomotive Heilmann a été essayée en 1893—9Q4 sur
les voies de la Compagnie de I'Ouest. Elle a pu démarrer en courbe
d’aiguille et remorquer a faible vitesse des trains de 420 # Les essais
les plus importants ont eu lieu entre le IHavre et Beuzeville!), puis entre
Paris et Mantes.”) La locomotive a remorqué, soit des trains d’expérience,
soit des trains du service, dont les poids ont vari¢ de 60 & 200 ¢4 La
vitesse maxima constatée a été de 108 Amz A I’heure. A toutes les vitesses,
la stabilit¢ est parfaite et dépend uniquement de létat de la voie, L’effort
de traction, enregistré au fourgon dynamométrique, est plus continu que
celui d’une locomotive & vapeur. Enfin la machine s’est montrée économique,
des trains rapides ayant été conduits avec une consommation inférieure &
4 kg de charbon par kilometre,

Deux nouvelles machines sont en construction pour la Compagnie
de IOuest. Elles se différencient de la précédente par les perfectionnements

suivants:

) vide Bd. XXIII S. 44.
2y vide Bd. XXIII S. 6o.
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