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Projekt 5o

Die Kornhausbriicke in Bern.

Von Stadtingenieur /. v. Linder in Bern.

I

Den Lesern dieser Zeitschrift ist bekannt, dass im
Midrz vorigen Jahres die Baudirektion der Stadt Bern auf
Grundlage eines durch ihre Organe entworfenen Projektes 5*
einen internationalen Wettbewerb fiir die Ausfihrung eines
Aaretiberganges vom Kornhausplatz nach der Spitalackerhéhe
auf der Nordseite der Stadt er6ffnet hat. Das aus dem-
selben als Sieger hervorgegangene Projekt ist gegenwdrtig
in Ausfihrung begriffen.

Die Grundlage, auf welcher dieser Wettbewerb beruhte,
hat eine langere Vorgeschichte. In Nr. 8§ des Bandes XXIII
der Schweiz. Bauzeitung vom 24. Februar 1894 hat Herr
Ingenieur Eugen Probst eine einldssliche Abhandlung iiber
den damaligen Stand der nicht einfachen Verhdltnisse
dieser Aufgabe verdffentlicht. Es ist daraus zu entnehmen,
dass die von der stddtischen Baudirektion ausgearbeiteten
Projekte beabsichtigten, das tiefere Aarethal mit einer
grosseren eisernen Bogenkonstruktion zu (berbriicken, an
welche beidseitig leichtere Konstruktionen fiir die Ver-
bindung mit der Stadt einerseits und mit der Spitalacker-
héhe (Rabbenthal) andererseits sich anschliessen. So war
das mit IT bezeichnete Projekt entstanden, bei welchem der
grosse Bogen beidseitig von einer Steingewdlbkonstruktion
flankiert war, die ihm einen massigen Abschluss gab und
mit dem grossen Bogen den Hauptteil der Briicke bildete,
wiahrend das Villenquartier im Rabbenthal vermittelst einer
leicht aussehenden Fachwerkkonstruktion mit drei Oeffnungen
tiberbriickt wurde. Die Resultate der Bodenuntersuchungen
liessen es aber nicht ratsam erscheinen, schwerere Stein-
konstruktionen in grosserem Masse in der steilen, stadtseitigen
Halde abzustellen. Aus diesem Grunde verdnderte die
Baudirektion das Projekt II und ersetzte die steinerne Ge-
wolbekonstruktion rechts und links des grossen Bogens durch
leichtere Eisenkonstruktionen. ' So entstand das mit III be-
zeichnete Projekt.

Dieses Projekt wurde einer Expertenkommission, be-
stehend aus den HII. Oberst Ed. Locher, Ingenieur in Ziirich, und
den Professoren des eidg. Polytechnikums, Ingenieur /7. Riller
und Ingenieur Conrad Zschokke, zur Begutachtung vorgelegt.
Dieselbe kam zum Schlusse, dass der grosse Bogen wohl an-
gewendet werden diirfe, dass aber die Halde auf der Stadt-
seite so wenig als moglich durch Fundationen in Angriff ge-
nommen werden sollte. Ferner war sie der Ansicht, dass
die Pfeiler auf die durch Sondierschichte gefundene, tief-
liegende Schwemmkiesschichte abgestellt werden miissen.

Diese von den Experten festgestellten Bedingungen
fihrten nun zum Projekt 5* der Baudirektion. Die Halde
der Stadtseite wurde in einer Oeffnung mit einem Fach-
werktriger tiberspannt, der grosse Bogen wurde beibehalten,
und symmetrisch wurde auf der andern Seite desselben
eine gleicbe Fachwerkkonstruktion angewendet. Die Ueber-
briickung des Rabbenthals war in gleicher Weise wie
friither mit Anwendung eiserner Pendelpfeiler projektiert.
Um den grossen Bogen in markiger Weise einzurahmen
und so die "dussere Erscheinung glinstiger zu gestalten,
wurden die Pfeiler statt aus Kisen, ganz aus Stein auf-
gefiihrt. Man kam hiedurch dem Wunsche eines grossen
Teiles der hiesigen Einwohnerschaft entgegen, welche
durch die bei voller Belastung unangenehm auftretenden
Schwankungen der Kirchenfeldbriicke etwas misstrauisch
gegen die Anwendung eiserner Pfeilerkonstruktionen ge-
worden ist. Durch die Tragweite der Seitentffnungen links
und rechts des grossen Bogens war die Hohe der Fachwerk-
konstruktion gegeben. Das Projekt 5% hat diese ndmliche
Hohe auch fiir die Fahrbahn iber dem grossen Bogen und
weiter tliber das Rabbenthalquartier in der ganzen Linge
der Briicke beibehalten. Aus diesem Grunde war es angezeigt,
die Joche iber dem grossen Bogen, auf dem die Fahrbahn-
konstruktion ruht, soweit als moglich auseinander zu stellen,
um auch hier eine der Spannweite der Fahrbahntriger un-
gefahr entsprechende Hohe der Fachwerktriger einzuhalten.
Es wurde diese Konzession allerdings auf Kosten einer
rationellen Lastverteilung tliber dem grossen Bogen ge-
macht, fiir welche eine kleinere Distanzierung der Joche
giinstiger wire.

Wir fiigen hier bei, dass neben den Projekten
der Baudirektion Herr Ingenieur Moriz Probst von Bern von
sich aus ein Brickenprojekt untersuchte, das dahin ging,
die Fundationen am Fusse der beidseitigen Bdschungen,
wo man sich auf Schwierigkeiten gefasst machen musste,
zu erleichtern, und zugleich auch eine passende Fussteg-
verbindung des Rabbenthals mit der Stadtseite in der Kon-
struktion anbringen zu koénnen. Er kam hiedurch auf eine
in der 4dusseren Erscheinung sich als eine Auskragebriicke
darstellende Anlage, deren unterer Tragwandteil &dhnlich
drei Bogen aussah, wovon die zwei dusseren nur ungefihr
zur Hilfte ausgefiihrt sind. Die Scheitelhohe dieses
bogenidhnlichen, unteren Teiles der Tragwand gestattete in
passender Weise die Einlegung eines Fussteges in der un-
gefihren Hohe des Rabbenthals. Die Konstruktion war an
den Dbeiden Enden auf der Stadt- und Rabbenthalseite durch
michtige Steinpfeiler abgegrenzt. Die Ueberbriickung des
Rabbenthals entsprach den Projekten der stddtischen Bau-
direktion.
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Beide Projekte, dasjenige (5%) der Baudirektion,
welches Herr Ingenieur Henzi ausgearbeitet hatte, und
das von Herrn Ingenieur Moriz Probst entworfene, wurden
den Experten wieder vorgelegt. Dieselben empfahlen das
Projekt 3* zur weiteren Untersuchung, und da die Stimmung
der Einwohnerschaft Berns in grosser Mehrheit sich dem
letzteren zuwandte, beschlossen die Behérden auf Grundlage
desselben einen internationalen Wettbewerb zu erdffnen.
Es gelang der stidtischen Baudirektion ausser den schon
oben erwinnten Experten noch Herrn Oberingenieur Lauler
der Firma Philipp Holymann & Comp. in Frankfurt a. M. fir
die Jury zu gewinnen.

Die Bedingungen des Wettbewerbes liessen innerhalb
bestimmter Grenzen den Teilnehmern Freiheit zu Ab-
anderungen und neuen Vor-

schligen am Projekte 5. Xornhausbriicke in Bern. — Entwurf von Alb. Buss & Cie. in Basel.

Dergrosse Bogenmithohen
steinernen Pfeilern sollte
beibehalten werden. An
der Pfeilerstellung durften [{ [fsiX
kleine Abinderungen vor-
geschlagen werden, die V‘
jedoch durch die Beding- :
ung der Freihaltung der be-
stehenden Verkehrswege,
sowie der Erhaltung der
zu Uberbriickenden = Ge-
biude,sehrbegrenzt waren.
Eswurde weiterderWunsch
ausgesprochen, dass simt-
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Rabbenthal, entsprechend
einem friheren Vorschlag
der Baudirektion, bis in
die Hohe ganz aus Stein
ausgeflihrt werden, wenn
dies im Rahmen der auf
1810000 Fr. berechneten
Kosten den Konkurrenten
moglich wire. Um den
Bewerbern den Sinn der
etwa anzubringenden Ab-
inderungsvorschldge klar
zu legen, wurden ihnen
zwel weitere Varianten zu
Projekt 3% zugestellt. Bei
der einen sind der grosse
Bogen mit seinen Wider-
lagern und Turmpfeilern,
sowie die seitlich sich
anschliessenden Fachwerk-
konstruktionen zusammen
als Hauptteil der Briicke

Details des Bogens.

2. Societa nalionale delle officine di Savigliano bei Turin
(Direktor Herr Réthlisberger) in Verbindung mit den
Herren Biirgi, Trachsel, Baumann & Marbach in Bern.

3. Aktiengesellschaft der Maschinenfabrik Theodor Bell
& Comp. in Kriens, 4. & H. von Bonslellen, Ingenieure
in- Bern, Paul Simons, Ingenieur in Bern, in Verbin-
dung mit der Gulehoffnungshiitte in Oberbausen, A. V. F.
Bergbau und Hiittenbetrieb, Architektur H. B.v. Fischer
in Bern.

Die Baueingabe des letzteren Projektes wurde einge-
reicht: Von der Aktiengesellschaft der Maschinenfabrik
Theodor Bell & Comp. in Kriens und Herrn Ingenieur
Paul Simons in Bern (wobei angezeigt war, dass die Gute-
hoffnungshiitte in Oberhausen die Konstruktion des grossen
Bogens ibernehme).

Alle drei Wettbewer-
ber haben sich der Form
nach an die Variante des
Projektes 3" gehalten, in
welcher der grosse Bogen
mit seinen kraftig gehalte-
nenWiderlagernund Turm-
pfeilern allein als Haupt-
teil der Briicke behandelt
wird, und in der den An-
bauten links und rechts
nur der Charakter von
Zufahrten zudiesem Haupt=
teil gegeben ist. Bei allen
Projekten sind sdmtliche
Pfeiler aus Stein hoch ge-
fiihrt worden und alle sind
mit ihrer Offerte unter dem
Preis von 1810000 Fr.
geblieben. Es war den
Konkurrenten unter ande-
rem auch frei gestellt, fiir
den grossen Bogen Flachen-
auflager oderPunktauflager
zu wihleu, sowie fir die
Tragkonstruktion nur zwei
oder mehrere Bogentrag-
winde mit Anzug anzu-
wenden. Bei der Diskus-
sion der Vorprojekte war
letztere Frage eingehend
erortert worden; man war
hieriiber verschiedenerMei-
nung. Die Anwendung meh-
rerer Bogen hat eine gleich-
missigere Verteilung der
Auflagerdrucke auf das
Widerlager zur Folge, die-

Liingenansicht am Auflager.

Geacehiachie Dpuamnweide N30

Querschuitt E F.

angenommen. Infolge des-
sen sind die Endpfeiler
der Fachwerkkonstruktio-
nen kriftiger und die
Turmpfeiler weniger stark
gehalten. Bei der Zufahrt vom Rabbenthal ist statt einer
Fachwerkiiberbriickung eine Anzahl kleinerer Bogen in
Aussicht genommen. Bei der zweiten Variante ist der
grosse Bogen mit seinen Widerlagern und Turmpfeilern
allein fiir sich als Hauptgruppe der Briicke behandelt, und
daher letztere kriaftiger gehalten, wihrend die tbrigen Teile,
sowohl von der Stadtseite, als auch Rabbenthalseite her, als
Zufahrten zu dieser Hauptgruppe sich darstellen.

Von den vielen Anfragen fir die Beteiligung am Wett-
bewerb gingen nur fiinf Projekte ein, von denen eines vom
Konkurrenten zurilickgezogen wurde und ein anderes von der
Konkurrenz ausgeschlossen werden musste. Beide hatten sich
nicht an das Programm gehalten. Zur Beurteilung gelangten
drei Projekte, ndmlich:

1. Albert Buss & Comp. in Basel in Verbindung mit den
Herren Anselmicr & Gautschi in Bern.

Masstab I :I00.

jenige von nur zwei Bogen
an den Aussenseiten wirkt
den Horizontalschwankun-
gen der Briicke in giinsti-
gerer Weise entgegen.

Ueber diese zwei Punkte haben alle drei Wettbewerber
ebenfalls die nimliche Losung gebracht, ndmlich Flachen-
auflager und Anwendung von nur zwei Tragwéinden mit
'/s5o—1/15 Anzug. Das Gutachten der Jury iiber diese drei
Projekte wurde in der Schweiz. Bauzeitung vom 24. Aug. 1895
Nr. 8 wortlich wiedergegeben. Wir erlauben uns dasselbe
des Zusammenhanges wegen hier zu wiederholen.

Gutachten
diber die sum 1. Juli sur Konkurrens fiir die Kornhausbriicke
eingelanfenen Entwiirfe und Angebole.
Eingelaufen sind fiinf Entwiirfe.
Von denselben musste der Entwurf des Herrn Grunewald (11oiz-
minden-Weser) nach erster Einsichtnahme zuriickgestellt, d. h. von der
Beurteilung ausgeschlossen werden, weil derselbe grundsiitzliche Iaupt-

bedingungen des 'rogramms nicht beriicksichtigt hatte. Ein weiterer lint-
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wurf wurde vom Einsender selbst zuriickgezogen. Die drei iibrigen Entwiirfe, Die Spannweite des Bogens Dbetriagt 112,5 m, die

welche eingereicht wurden von:
1. der Firma A/. Buss & Cie. in Basel mit den Herren Anselmier
& Gauwutschi in Bern,
2. der Societa nasionale delle officine di Savigliano mit den Herren
Biirgi, Trachsel, Baumann & Marback in Bern,
der Aktiengesellschaft der Maschinenfabrik Theodor Bell in Kriens

)

und Herrn Paul Simons, Ingenieur in Bern, in Verbindung mit
der Guitehoffnungshiitte in Oberhausen
wurden sowohl im ganzen als in allen Einzelheiten von den Mitgliedern
der Kommission eingehend gepriift.
Auf Grand dieser Priifung
sind die unterzeichneten Mitglie-

der zu folgendem einstimmigen

Beschluss gekommen :

Keines der ecingelieferten
Projekte kann obme weiteres zur
Ausfiibrung empfohlen werden,
vielmehr werden bei jedem Pro-
jekt mehr oder weniger eingrei-
fende Veriinderungen vorgenom-
men werden miissen, um das-
selbe ausfithrbar zu machen. Simt-
liche Entwiirfe sind jedoch pro-
gramm- und bedingungsgemiss
und jeder derselben darf auf das
Priidikat einer ernsthaften Arbeit
und einer dem heutigen Stand

der Technik entsprechenden In-

genieurarbeit vollen Anspruch
machen.
Von den drei Entwiirfen

steht der Entwurf der Herren
Bell & Co. und Simons in Ver-
bindung mit der Guzehoffnungs-
Jditle sowohl in konstruktiver Beziehung als in Bezug auf Schonheit der
iiussern Form den andern voran.

Vor allem aber iibertrifft er die andern in der sorgfiltigen, sach-
gemiissen und ausfihrlichen Bearbeitung und der bis ins Einzelne gehen-
den Detaillierung. Wir erwarten, dass das wesentlich billigere Angebot
der Herren Bell und Simons und der Gutehoffnungshiitte auch nach
Hinzufiigung der von uns fiir notwendig und wiinschenswert erachteten
Verstiirkungen und Mehrleistungen noch unter den Angeboten der beiden
4ndern Konkurrenten und unter dem Devis der Baubehorde bleiben werde.

Wir empfehlen deshalb nach reiflicher Ueberlegung und einstimmig :
den Herren Bell

wnd Konsorten in Verhandlung treten und mit denselben auf Grund ihres

Die tit. Baudirektion moge in erster Linie mit
Entwurfes und Angebotes und mit Beriicksichtigung der in unserm beifol-
genden Berichte gemachten Vorschlige fiir die Umarbeitung des Entwurfes
eine allseitig befriedigende Vereinbarung zu treffen suchen.

Bern, den 16. Juli 1895. sig. W. Lauter, Oberingenieur.

» Edi. Locher.
» W. Riller.
» Cd. Zschokke.
1. Projekt Buss & Comp. in Basel in Verbindung mit
den Herren Anselmier & Gaulschi.

Das Projekt hat sich an die Variante gehalten, bei
welcher die hoheren Fachwerktriger nur bei den Zufahrten
eingehalten sind, wihrend die Hdhe der Fahrbahntriger
iiber dem grossen Bogen bedeutend reduziert ist und so
die bessere Lastverteilung durch Anwendung einer grésseren
Anzahl Joche mit kleinerer Distanzierung gestattete. Wie
aus der flott ausgearbeiteten Perspektive von Herrn Architekt
Fisch in Basel zu ersehen ist, ist der Mittelbau durch sehr
massive Widerlager und kriftige zweiteilige Pfeiler in schoner
architektonischer Ausbildung eingefasst. Er wird dadurch in
hervorragender Weise vor dem iibrigen Teil der Briicke aus--
gezeichnet. In dem Mauerwerk der Pfeiler und Widerlager ist
eine reichliche Verwendung vonQuadermauerwerk vorgesehen.

Ueber die Lisenkonstruktionen haben die Projektanten
eine sorgfiltig durchgefiihrte Berechnung eingesandt. Aus
den beigegebenen Zeichnungen ist die allgemeine Anordnung
geniigend ersichtlich. Win lassen hier einen kurzen Auszug

aus einem Bericht der Autoren folgen:

Ansicht der Kirchenfeldbriicke und des Kirchenfeldes in Bern.
(Vom Garten des Hotel Bellevue aus.)

Pfeilhéhe 33,5. Sie haben einen Anzug von 1/15. Die
Bogendistanz betrdagt im Scheitel 9,9 m und 14,6 m am
Auflager. Die Trégerhohe ist im Scheitel 2,3 m, am Auf-
flager 4,3. Der parabolische Bogen mit vertikalen Pfosten
und einfachen Diagonalen besitzt ein Flachenauflager. Die
Gurtungen haben einen kastenférmigen Querschnitt mit zu-
nehmender Lamellenzahl, entsprechend der Kraftinanspruch-

nahme. Die Diagonalen und Vertikalen sind genietete
1|r -Trager. Die Bogenwinde sind durch einen steifen
Ouer- und Horizontalverband verbunden. Auf jeder Bogen-

hilfte sitzen sechs Stdnder
. zur Aufnahme der Fahr-
| bahntriger. Die ersten drei
| Stander, als regelrechte
e : | Joche durchbildet, sitzen
o i T rechts auf den Gurtun-
gen auf und laufen in
gleicher Neigung wie die
Tragwinde. Die vier Fahr-
bahntriger ruhen auf den
kriaftigen oberen Quertra-
gern dieser Joche. Beiden
drei Mittelstandern riickt
wegen der geringen Hohe
derselben dieser Quertrd-
ger innerhalb der Bogen-
winde hinunter. Der Fahr-
bahntriager ist ein sym-
metrischer = Paralleltrdger
von 1,35 m Hohe, der ver-
mittelst Quertrager und
sekunddrer Langstrager die
Zores der Fahrbahn auf-
nimmt. Die Fahrbahn-
konstruktion ist von der Bogenkonstruktion unabhingig in
sich versteift, Konsolen nehmen die Gehwege auf. Die
beiden Briicken links und rechts vom Bogen sind Parallel-
triger von 41,8 m Weite. Die Briicke iber dem Rabben-
thal ist als kontinuierlicher Paralleltriger iiber vier Oeff-
nungen von 2 . 34,5 m und 2.36,5 m Weite in gleicher
Hohe von 4 m wie die andern Trager projektiert.

Die ganze Losung der Aufgabe, wie sie die Firma
Buss & Comp. mit den Herren Anselmier & Gaulschi gebracht
hat, macht in ihrer Disposition einen sehr giinstigen Ein-
druck. Die Experten sprechen sich in ihrem Berichte unter
anderem, wie folgt dariiber aus:

Das Projekt ist im allgemeinen als eine verdienst-
volle Arbeit zu bezeichnen, und es wird anerkannt, dass
die Eisenmassen mit geringerer Vermehrung fiir Auflager-
und Dilatationsvorrichtungen ausreichen wiirden, um ein allen
gestellten Anforderungen geniigendes Bauwerk zu schaffen.
Weniger giinstig wurde die Art und Weise der vorgeschla-
genen Fundation fiir die grossen Turmpfeiler mit Bogen-
widerlager beurteilt. Es ist eine Zweiteilung des grossen
Betonmassivs vorgesehen; dieselbe ist durchaus nicht an-
zuraten, sondern es muss verlangt werden, dass dasselbe
in einem Guss durchgefiihrt werde.

Das Gewicht des Eisens inkl. Zores aber exkl. Ge-
linder und Kandelaber ist berechnet auf 2084,5 /.

Die Totalkostensumme war angegeben auf 1763964 Fr.
Wovon auf die Eisenkonstruktion fallen C

707930
Aufdie Fundation, Maurer-u. Steinhauerarbeiten 8313574

Geldander 313500 Fr.
Kandelaber 12:000. " o .
Fahrbahn 60960 .

Gerlistungen 60 000

164 460 Fr. 104460
1763964 Fr.
[Hiezu fir Transport d. Aushubs approximativ 15 720

So dass die Totalkosten dieser Eingabe
sich stellen aut 17709 684 Fr.

(Fortsetzung folgt.)
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Kornhausbriicke in Bern. — Entwurf von Alb. Buss & Cie. in Basel.
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Masstab 1: 100,
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