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26. September 1896.]

Miscellanea.

Die elektrische Leitungsfihigkeit von Cement und Beton. Die
Kenntnis der elektr. Leitungsfithigkeit von Materialien, die beim Unterbau
elektrischer Strassenbahnen mit oberirdischer Stromzufiihrung und Schienen-
riickleitung Verwendung finden, ist mit Riicksicht auf die vielerdrterten
magnetischen Storungen wissenschaftlicher Institute und die elektrolytischen
Wirkungen auf unterirdisch verlegte, metallische Réhren durch «vagabon-
dierende Erdstrome» von grossem praktischem Interesse. Dr St Lindeck
von der physikalisch-technischen Reichsanstalt zu Charlottenburg hat die
elektrische Leitungsfihigkeit von Cement und Beton zum Gegenstand
beachtenswerter Untersuchungen gemacht, die in Nr. 12 der Elektr,
Zeitschrift verdffentlicht wurden. Die in der Reichsanstalt untersuchten
Materialien hatten die Form von parallelepipedischen Blocken von 10>< 10 ¢z
Querschnitt und 40 ¢#z Linge und bestanden 1. aus reinem (Riiders-
dorfer) :Cement; 2. 1 ‘Teil Cement, 3 Tejle Sand; 3.,1 Teil Cement,
5 Teile Kies; 4. 1 Teil Cement und 7 Teile Kies. Die Widerstands-
messungen, welche nach zwei Methoden, auf elektrometrischen und zur
Kontrolle auf galvanometrischem Wege vorgenommen wurden, ergaben
folgendes: der elektrische Leitungswiderstand von Cementblécken und
Blocken aus Cement mit Sand bezw. Kies (Cementbeton) ist im luft-
trockenen Zustande relativ gering und zwar ist er am niedrigsten bei
reinem Cement (450 Ohm und um so hdher (1400, 4000, 5000)
je mehr Sand oder Kies dem Cement beigefiigt ist. In demselben
Verhiiltnis wiichst aber auch die Porositiit des Materials, was sich durch
die Widerstandsabnahme erweist, welche die Blocke erfahren, wenn sie
einige Zeit im Wasser gestanden haben. So sinkt der Widerstand der
Cementblécke nach etwa eintigigem Liegen im Wasser auf etwa den
dritten Teil des Widerstandes in lufttrockenem Zustand; bei der Zusammen-
setzung I Teil Cement und 3 Teile Sand dagegen geniigt schon ein
zweistiindiges Liegen im Wasser, um den Widerstand auf den zehnten
Teil herunterzudriicken; bei den beiden Betonsorten nimmt schliesslich
der Widerstand der feuchten Blocke auf etwa den 2osten Teil ab. Auf
Grund dieser Messungen kommt man zu dem Schluss, dass die bei neuen elek-
trischen Strassenbahnen in Deutschland vielfach iibliche Verlegung der
Schienen auf Betonunterbau den Austritt von Strom in die Erde sehr be-
glinstigen muss, besonders wenn die Betonschicht, auf der die Schienen
ruhen, nach oben durch eine Asphaltbahn abgedeckt ist, welche ein gutes
Austrocknen des Betons hindert. Wie energisch Beton die Feuchtigkeit
festhiilt, . geht auch aus den Messungen hervor, die an den Blicken ange-
stellt wurden, nachdem man sie mehrere Stunden auf iber 100° C. in
einem grossen Heizkasten crhitzt hatte. Hierdurch stieg z. B. der
Widerstand der Sorte- 1 Teil Cement, 7 Teile Kies auf 6 bis
7 Megohm, wihrend im lufttrockenen Zustande (drei Monate nach der
Herstellung) der Widerstand nur 5000 £ betrug. Aehnliche Ergebnisse
lieferte die Betonsorte 1 Teil Cement, 5 Teile Kies; in beiden Fiillen
nahm allerdings der Widerstand, vielleicht durch Aufsaugen von Feuch-
tigkeit aus der atmosphirischen Luft, in einem Monat wieder auf den
dritten Teil des einige Zeit nach dem Erhitzen beobachteten Widerstandes
ab. Bei den Cementblocken war die durch das starke Erhitzen eintretende
Widerstandsinderung im Vergleich mit den andern Blocken sehr gering.
Der Widerstand stieg zuniichst auf etwa 1000 £ und dann in einem
Monat noch weiter auf etwa 2000 £ an. Legt man einer Ueber-
schlagsrechnung fiir den Widerstand eines auf Cementbeton verlegten
Gleises gegen Erde den hdochsten, durch die Messungen festgestellten
Widerstand von lufttrockenem Material zu Grunde (etwa 5000 £2),
so kommt man fiir die Linge von I /Azz auf Betriige, die unter 1 £
liegen. Auch Asphalt-Beton, ein aus 50°/ Steinklarschlag, 20 % Lehm
und sandfreiem Grobkies, 129/, Asphaltmastix, 8 °/y Steinkohlenteerpech
und 10 ",/0 deutschem Steinkohlenteer bestehendes Material das jedoch je

nach dem Verwendungszweck in den Mischungsverhiltnissen geiindert
werden kann, wurde in die Untersuchung einbezogen. Ein Block, an dem
im trockenen Zustande rund 280 ooo Millionen Ohm und noch 160 000
Megohm zweieinhalb Stunden nach zweistiindiger Wasserlagerung beobachtet
wurden, zeigte noch einen Isolationswiderstand von etwa 17 ooo Megohm,
nachdem er ununterbrochen sechs Wochen im Wasser gestanden hatte.
Aehnliche Resultate erhielt man mit andern Blocken aus Asphaltbeton,
woraus sich ergiebt, dass das Material fir Wasser praktisch undurch-
lissig ist. Der Verfasser hilt es somit fiir sehr wahrscheinlich, dass unter
Verwendung von Asphaltbeton das Gleis sich dauernd gegen Erde so gut

isolieren lassen wiirde, um KErdstrome von Belang zu verhindern. Der

Asphaltbeton wiire dabei auf den Cementbeton in einer verhiltnismiissig
diinnen Schicht aufzubringen, wodurch die Herstellungskosten der Bahn

nicht erheblich erhéht wiirden,
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Katastervermessung und Giiterzusammenlegung. An der land-
wirtschaftlichen Konferenz, welche am 18. ds. Mis. in Genf stattfand, wurden
nachfolgende, von Herrn Prof. 7%. Felber in Zirich vorgelegte Thesen
iiber Kata:tervermessxing und Giiterzusammenlegung angenommen:

1. Die Parzellarvermessung - der Grundstiicke ist fir die Schweiz
nur in Io Kantonen gesetzlich eingefiibrt. In ausgeprigter Weise ist
gegeniiber der Ost- und Centralschweiz die Westschweiz im Vorsprung.
Mit der Durchfiibrung der Parzellarvermessung steht in engstem Zusammen-
hange die rationelle Anlage der Grund- und Hypothekenbiicher.

2. Die bisherige Parzellarvermessung der Schweiz verdankt ihren
Ursprung und ihre Entwickelung vorherrschend fiskalischen Interessen
(Katastervermessung). Sie bildet, richtig durchgefiibrt, bleibend die Grund-
lage eines geordneten Katasterwesens und gerechter Steuerverteilung.

3. Der Wert der Parzellarvermessung liegt ferner in der Feststel-
lung des Grundbesitzes durch vorangehende griindliche und friedliche Ver-
marchung, Feststellung der Flichengrosse als Grundlage des Giiterverkehrs
und der Wirtschaftseinrichtung, in den damit gegebenen Vorarbeiten zu
Weg-, Strassen- und Eisenbahn-, Bewiisserungs- und Entwiisserungsanlagen,
Wasserversorgungen, Bach- und Flusskorrektionen. Die Parzellarvermessung
bietet auch sichere Anhaltspunkte zur Feststellung des Schadens durch
Hagelschlag und ermoglicht eine sichere Feststellung des bisherigen Besitz-
standes selbst nach eingetretenen Naturereignissen (Feuersbrunst, Ueber-
schwemmungen). Sie erhioht die Zuverlissigkeit der Kapitalanlage und
bildet die einzig sichere Grundlage der Arealstatistik und somit auch der
agrarpolitischen Bestrebungen.

4. Die starke Parzellierung des Grundbesitzes bildet ein schwer-
wiegendes Hindernis der gedeihlichen Entwickelung unserer Landwirtschaft,
denn sie bedingt Zeitvergendung, Verluste an Boden und Produkten durch
Grenzfurchen und Tretservitute, verunmdoglicht oder erschwert auch den
Gebrauch von Maschinen, sowie die Ausfiihrung von Wegnetzen, Bewiisse-
rungs- und Entwiisserungsanlagen und beschridnkt vielfach die Freiheit
des Betriebes.

5. Die Giiterzusammenlegung kann sich nur auf eine genave Par-
zellarvermessung stiitzen und erfordert nebst den Kenntnissen des Vermes-
sungswesens fachmiinnisches Wissen und Erfahrungen auf dem Gebiete der
Landwirtschaft und der Kulturtechnik. Die durchgefiihrten Feldbereinigungen
und Giiterzusammenlegungen sprechen ausnahmslos zu Gunsten einer weiteren
Durchfibrung dieser Massnahmen.

6. Je hoher der Bodenwert, je entwickelter die Specialkulturen
(Obst-, Wein- und Gemiisebau) und je entwickelter die Industrie der be-
treffenden Landesgegend, desto grisseren Hindernissen begegnet die Giiter-

'zusammenlegung. Die Thatsache neuer Realteilungen spricht nicht gegen

die Durchfiithrung der Giiterzusammenlegung; gesetzliche Bestimmungen
gegen zu weitgehende Giiterzersplitterung aber sind wirtschaftlich berechtigt.

7. Die nach Instruktion fiir die Konkordatskantone (Ziirich, Bern,
Solothurn, Baselstadt, Baselland, Schaffhausen, St. Gallen, Aargau und
Thurgau) ausgefiihrten Vermessungen bieten volle Garantie fiir Parzellar-
vermessungen, die allen Forderungen der Technik entsprechen. Bleibenden
Wert besitzen die nach der Polygonarmethode ausgefiihrten Parzellarver-
messungen. Zur Verminderung der Kosten diirfen innere Details von
grossern zusammenhiingenden Komplexen, wie von Alpweiden und Waldungen
auch mit dem Messtisch oder der Boussole aufgenommen werden.

8. Mit dem Abschluss der Vermessung und der allfillig damit ver-
bundenen Feldbereinigung oder Giiterzusammenlegung soll unter Mitwirkung
des Geometers auch die Anlage des Grundbuches stattfinden. Das gesetz-
lich geordnete, organische Zusammenwirken von Hypothekarbeamten und
Geometern sichert auch die zuverlissige Fortfilhrung des Katasters.

9. Line kriiftige Forderung kann die Parzellarvermessung erhalten
durch die Ausdehnung der Triangulation IV. Ordnung auf die Kantone, die
noch nicht dem eidg. Forstgebiete angehdren. Die Arbeit soll statt mit
Bundesunterstiitzung, vom Bunde selbst ausgefiibrt und von den Kantonen

durch Lieferung des Materials, Abschluss der Servitutsvertriige, Uebernahme

der Servitutskosten und Uebernahme der Verpflichtung zur Sicherung und
Erhaltung der Punkte unterstiitzt werden. Die Durchfiihrung der Verifi-
kation des ganzen Vermessungswerkes ist Aufgabe des Staates.

10. Die Landesausstelling von 1896 in Genf beweist neuerdings,
dass die Schweiz auf dem Gebiete der Kartographie unter allen Staaten
eine hochst ehrenvolle Stellung einnimmt, dass sie aber auf dem Gebiete
der Parzellarvermessung und Giiterzusammenlegung weit zuriickgeblieben ist.

Die Wasserversorgung im alten Griechenland. Bisher war man
allgemein der Ansicht, dass von den Kulturvolkern des Altertums die
Romer die grossten Fortschritte auf dem Gebiete der Wasserbautechnik
erreicht haben. Nach einem Vortrag, den Professor Hippe aus Prag am

22. d. M. in der Versammlung der deutschen Naturforscher und Aerzte

Ak
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zu Frankfurt a. M. iiber das eingangs genannte Thema gehalten hat, soll
auf Grund der Ausgrabungen Dorpfelds erwiesen sein, dass die Griechen
Die Be-

obachtungen, die der Vortragende gelegentlich einer archiologischen For-

den Romern in dieser Hinsicht bedeutend iiberlegen waren.

schungsreise durch Hellas im Friibjahr d. J. machen konnte, bestitigen,
dass die Griechen, entsprechend dem Anforderungen der modernen Technik,
die Quellen mit unterirdischen Fortleitungen und Tunnelbauten fassten,
withrend die Romer ohne Riicksicht auf die Qualitit des Wassers Massen-
wasser in die Stidte mittels oberirdischer Aquiddukte leiteten, deren Reste
daher iiberall in die Augen springen. Unterirdische tunnelartige Zulei-
tungen griechischen Ursprungs sind heute noch in Tiryns, Athen, Theben,
und Akrokorinth zu finden; in Tyrus, wo auch das Vorhandensein unter-
seeischer Kaniile festgestellt wurde, sind die der Wasserversorgung dienen-
den Anlagen auf griechische und phénizische Kultur zuriickzufiibren. Die
beriihmten Quellen zu Kallirrhoe, Perseia und Kyrene waren kiinstlich
gefasst. Das Athener Sumpfgebiet wurde in einer Lingenausdehnung von
etwa I Az entwiissert mit Hilfe von 110 Brunnen, die gleich den modern-
Auch

Thalsperren, teilweise von bedeutender Ausdehnung, haben die Griechen

sten Wasserschiichten, aber mit Thonplatten ausgemauert waren.

angelegt. sowie Wassertiirme zur Ausgleichung der Druckdifferenzen er-

richtet. Eine mustergiltige Kanalisation besass Epidaurus. Fiir die Haus-
kanalisation waren Thenrshren mit zu Reinigungszwecken abnehmbaren
Deckeln, und fiir die begehbare Strassenkanalisation Mann-Einsteigdfinun-
gen vorgesehen. Die Leistungen der alten Griechen auf diesem Gebiete
reichen somit an die neuzeitliche Technik heran, welche allerdings auf
eine zuverlissigere Berechnung begriindet ist.
Neue elektrische Lokomotive. Tir die

Madison-Cincinnati wird gegenwiirtic von der Ohio River, Madison and

145 kme lange Strecke

Central Electric Railway eine elektrische Lokomotive gebaut, die nach
«Engineering News» ihnlich der Heilmann’schen Lokomotive kenstruiert
ist. Auf dem vorderen zweiachsigen Drehgestell werden die Westinghouse-
Dampfmaschine und die mit ihr gekuppelten zwei Dynamos von je 400 P. S.,
auf dem hintern dreiachsigen Drehgestell der Kohlen- und Wasserbehiilter
und in der Mitte der Lokomotivkessel angeordnet. Die Riider des vorderen
Drehgestells haben 1,98 72, jene des hinteren 1,22 72 Durchmesser, die
Linge der Lokomotive betriigt 13,7 722. Auf den Achsen des vorderen
Drehgestells sollen die Anker der zwei 350-pferdigen Elektromotoren, am
hinteren Drehgestell ein Reservemotor von 200 P.S., der mit einer der
Fir den Notfall ist

eine Accumulatorenbatterie vorgesehen, welche geniigende Kraft aufspeichert,

Achsen gekuppelt werden kann, angebracht werden.

um die Lokomotive auf ein Seitengeleise stellen zu konnen.

Tunnel zwischen New-York und Brooklyn. Wie » Electrical World»

berichtet, werden energische Vorbereitungen getroffen, um einen Tunnel
unter dem East-River zwischen New-York und Brooklyn zu bauen. Von der
zu diesem Zwecke gegriindeten Gesellschaft » Columbian Company « ist ein
grosser Teil der Vorarbeiten bereits in Angriff genommen worden. Die
gesamte Liinge der projektierten Anlage wird etwa 2600 72, die Maximal-
neigung ungefiihr 4 9/, betragen. Fiir die Konstruktion des Tunnels soll
das Greathead-System zur Anwendung kommen. Nach den gegenwiirtigen
Plinen ist die Hohe des Tunnels mit 7,2 72, die Breite mit 8,4 72 vorge-

sehen; durch den Tunnel sollen zwei Geleise fihren und man glaubt, die

Durchfahrt mittelst elektrischer Bahn in drei Minuten machen zu konnen.
Der stiindliche Verkehr wiihrend der Geschiifts-Tageszeit nach beiden Rich-
tungen wird auf I2o000 Passagiere berechnet, die Baukosten sind auf
18 375000 Fr. veranschlagt.

Kabel durch den Stillen Ozean.

Stillen Ozean zu legen, diirfte nach dreissigjihriger Verzogerung nunmehr

Der Plan, ein Kabel durch den

zur Ausfiibrung kommen. Es hat sich in New-York eine Aktiengesellschaft
mit einem Kapital von 10 Millionen Dollars gebildet, die demniichst mit
der Legung eines Kabels von San Franzisko nach Yokobama in Japan iiber
die Sandwich-Inseln beginnen will. Die dem Unternehmen im Wege stehende
Hauptschwierigkeit ist die grosse Tiefe des Stillen Ozeans, die jene bei
weitem iibertrifft, mit welcher man s. Z. im Atlantischen Ozean zu rechnen
hatte. *)

Versuche mit Accumulatorenwagen in Berlin. Die Direktion der
Grossen Berliner Pferdebahn beginnt jetzt auf der elektrisch betriebenen
Strecke Ddnhoffsplatz-Treptow mit Probefahrten eines neuen Accumulatoren-
wagens. Die Eingangsthiiren befinden sich nicht in der Mitte der Platt-
form, sondern an den Seiten, sodass man beim Einsteigen sofort den Innen-
raum betreten kann. Der 16 Sitz- und 1o Stehpliitze enthaltende Wagen
wird elektrisch beleuchtet.

Fiir den Bau eines Donau-Elbe-Kanals hat ein Konsortium neuer-
dings die Konzession beim &sterreichischen Handelsministerium nachgesucht.
Die Baukosten des geplanten Kanals sind auf rund 210 Millionen Fr. ver-
anschlagt.

Konkurrenzen.

Monumentalbrunnen in Prag. Der Stadtrat der Stadt Prag bhat
einen allgemeinen Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir einen
Monumentalbrunnen im Ringpark zwischen Rudolfinum und der Maler-
5. Mirz 1897.
600 fl. Die Unterlagen des Wettbewerbs konnen vom Stadtbauamt in Prag

akademie ausgeschrieben. Termin: Preise: 1500, 1000,

bezogen werden.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polylechnischen Schule in Ziirich.

Stellenvermittelung.

On demande pour une société en Russie faisant la petite et la
grosse forge, la chaudronnerie, machines a vapeur, etc. etc., un directeur,
possédant outre les connaissances techniques nécessaires les qualités admini-
stratives pour diriger un personnel nombreux, (1056)

Ein Maschineningenieur, theoretisch gebildet, mit griindlicher Er-
fahrung im Giessereiwesen und im Bau von Pumpen und Pressen, wird fiir
eine Maschinenfabrik und Giesserei der deutschen Schweiz zu $oforligem
Eintritt gesuchi, (1058)

Gesucht? nach Rumiinien ein Maschineningenieur, welcher der
deutschen und der franzosischen Sprache miichtig ist. (1059)

Auskunft erteilt Der Sekretiir: /. Pawur, Ingenieur,

Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Zirich.

Vgl. » Ueber die Tiefe des Meeres « Bd. XXV, S. 144.

Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle } Ort Gegenstand

30. Sept. “Dircktion d. offentl. Iinutcni Bern Zimmerarbeiten fiir die neue Kaserne in Brugg.

30 ‘ Zurschmiede, Sekretir Wilderswyl (Bern) | Bau eines neuen Kanals am Standbach von 85 22 Linge fiir die Schwellen-

| | kommission der vereinigten Liitschinen.

30,0 2 |E. Walcher-Gaudy, Architekt Rapperswyl Erd-, Maurer-, Granit-, Sandstein-, Zimmer-, Dachdecker- (Schiefer) und Spengler-
| | arbeiten, sowie die I-Balkenlieferung fiir den Neubau der Schweiz. Volksbank
| in Wetzikon.

1. @kt Gemeindeammannamt Ob.-Endingen (Aarg.)| Verschiedene Veriinderungen und Reparaturen am israelitischen Schulhaus in Ober-
| | Endingen.

2. » Alfred Aeppli Wildberg (Ziirich) | Simtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Wildberg.

» | Bureau des Kreisingenieurs | Ziirich, Obmannamt |
Zimmer Nr. 42 |

4. » Bureau d. 4 .Ingenicurkreises Winterthur, |
Niedergasse Nr. 2 |

4. » Bureau d. 4. Ingenieurkreises Winterthur, Bau
Niedergasse Nr. 2

17, » Baubureau der N. O. B. Ziirich, |

|Gliirnischstrasse Nr. 35

[erstellung
I1. Klasse, Nr. 2 in Otelfingen,

Verbreiterung einer etwa 800 7z langen Strecke der Strasse I. Klasse zwischen Seuzach
und Welsikon im Gesamtkostenbetrage von etwa 3500 Ir.

einer Strasse I. Klasse von Benken nach Rudolfingen (Liinge 1655 72, Kronen-
breite 4,80 772).

Lieferung der Briicken- und
deckungen, elektrischen Glockensignale, Telegraphenleitungen, Kabel und Apparate,
Orientierungs- und Ordnungszeichen, Stationsglocken, Einfriedungen, Griinhecken,

| | Brunnen und Leitungen, Oefen und Kochherde,

eines schmiedeisernen Geléinders von 370 722 Liinge an der Strasse

Voranschlag etwa 10,000 Fr.

Gepiickwaagen, Krahnen, Barricren, IHolzcementab-

sowie des Oberbauwerkzeuges

und des siimtlichen Mobiliars fiir die finf Stationen der Linie Thalweil-Zug und
fiir sechs Stationen der Linie Iiglisau-Schaffhausen.
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