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das mittel- und feinkérnige, graue Gusseisen benitzt und die
specifische Knickspannung durch:

I 2
B = 98700 (%)
ausgedriickt werden darf.

6. Fir Gusseisen mit Lingenverhaltnissen 5 <c 8o

verliert die Buler’sche Formel ihre Giltigkeit und es liegen
die Mittelwerte der specifischen Knickspannungen um eine
parabolische Kurve gruppiert, welche fiir alle Bediirfnisse
der Anwendung hinreichend genau durch die Gleichung:

Br = 0,00053 (%\’2 — 0,120 /L —+ 7,76 (t/em?)
ausgedriickt werden.

7. Bezeichnet man mit F in ¢n? den Querschnittinhalt
des einem centrischen Drucke unterworfenen Gusstabes, so
wird seine Tragkraft an der Grenze, bei welcher Bruch
eintritt, fiir praktische Bediirfnisse ausreichend genau aus-
gedrickt durch folgende Formelgruppen (in # zu 1000 kg):

fir Stdbe mit Ldngenverhiltnissen e bis 8o:
2

NGO b {0,00053 (%) — 0,120 % —+ 7,76J F;

S g /
fliir Stibe mit Langenverhiltnissen —+ = 8o

N=p#F= 9870,9 (/} )2 B

C. Schmiedbares Eisen, Konsiruktionsqualilil.

Die Ergebnisse dieser Versuchsserien sind aus friithern
Verdffentlichungen bekannt. An Koefficienten unserer 4lteren
Formeln haben wir einige Aenderungen vorgenommen und
dadurch Rechnung und Versuch in noch bessere Ueberein-
stimmung gebracht, als dies frither der Fall gewesen. Des
Zusammenhangs willen seien hier die fraglichen Resultate
nochmals tibersichtlich zusammengestellt.

1. Ungeachtet aller Vorsicht und Sorgfalt in der Appretur
und Einspannung der Probestibe war wnicht u vermeiden, dass
einzelne derselben zu Folge ungeniigender Geradbeit, Querschnills-
dnderungen, Materialfebler u. d. m. sich wverbogen und ibre Trag-
kraft vorzeitig werloren haben.

2. Umgekebrt trugen einzelne Stibe mehr als nach den
festgestellten  Gesetzen  durchschniltlich zu erwarten war. Der
Grund dieser Erscheinung ist bedingt durch das zufillige
Zusammenwirken gilinstiger Nebenumstinde, zufilliger Harte-
und Dichteverhiltnisse, Lage der Kraftrichtung gegen die
Stabachse u. d. m.

3. Einflisse der Form der Versuchsstibe auf die Knickungs-
festigkeit des schmiedbaren Konstrukiionseisens werden wabrschein-
lich bestehen.  Vorliegende Versuchsreiben geben indessen jur Be-
urteilung derselben keine Anbaltspunkle.

4. Die durch Nietung zusammengesetzten Stibe verhalten
sich wie einfache Walzprofile, sofern:

. die Nietabstinde (Teilung) die 7o-fache Dicke der ge-
fassten Flanschen nicht iiberschreiten.  Ob nicht noch grossere
Nietabstdnde zuldssig wéren, lasst sich aus unseren Ver-
suchen nicht ableiten. Versuche, ausgefiihrt an Stiben mit
Kreuzprofilen aus zwei Winkeleisen, die den mittleren
Staben der eingestiirzten Monchensteiner Briicke nachgebildet
waren (vergl. die Schweiz. Bauzeitung, Bd. XXI, Nr. 16 und
17), lehren, dass vier nietige Versteifungsbidnder mit paar-
weise gegeniiberliegenden Nieten bei einem Abstande gleich
der 8o-fachen Winkeldicke, die Teilprofile zu cinem Profil zu
vereinigen nicht mehr vermochten. In der Druckprobe haben
diese Stabe entsprechend den Tragheitsmomenten der Einzel-
winkel und nicht mit denjenigen des ganzen Kreuzprofils
gearbeitet ;

(. die Nielen die Nietlicher sall ausfiillen ;

y. die Schwichung der Stabquerschnitte durch Niellocher
durchschnittlich etwa 12°/0 nicht iiberschreitel.

5. Hinsichtlich der Einfliisse der Nietung, insbesondere der
Schwichung des  Stabquerschuitts durch  Niellocher, sowic der
Lage der Nietlocher im Querschuill ist das Flusseisen im all-
gemeinen empfindlicher -als das Schweisseisen.

6. Die Durchbiegung der Drucksidbe mil Lingenverhilt-
nissen I : o > elwa 100 erfolgl in der Regel allméhlich und es sind
die Formdnderungen vorwiegend elastischer Art. Stibe mit Lingen-
verhdltnissen 1 : k < etwa 100 verbiegen sich meist pliizlich, oft
erst an der Grenze des Tragvermigens; die Forminderungen
tragen sodann der Hauptsache nach den Charakler unelastischer
Kirper. :

7. Die Richtung der Durchbiegung korrespondiert in der
Regel mit der Richtung des kleinsten Trigheitshalbmessers des
Stabquerschnitts.

8. Das Tragvermdigen der Stibe an der Grenze hingt von
deren Lingenverbilinissen ab.  Stibe mil Lingenverhdlinissen
beim Flusseisen:

beim Schuweisseisen: A o
(mit einer Zugfestigkeit § 440 7 pro cm?):

4
?é etwa 112

folgen dem Euler'schen Gesetze und es sind die Knickspannungen
und Knickkrifte ausgedriickt durch:

v Ay E\2Z
B, = 19740 (/) Hem?; Bri=— 21220 (7) t/em?.
N8, 19740F(§)d int; o N= = zlzzoF(é)uinl.

9. Stibe mit Lingenverhdllnissen
beim Schweisseisen : beim Flusseisen :

= < etwa 103

/ : 7 ;
= etwa 10 bis 112 e etwa 10 bis 1035

Solgen dem Euler’schen Geselze nicht und bestitigen unsere Ver-
suche, dass in diesem Intervalle das Tragvermigen der Stibe in
schmiedbarem Eisen, dhnlich jenem der Bauhilzer, mit abnehmenden
Lingenverhdllnissen angendberl proportional wichst und die Knick-
spannungen und Knickungskrifte durch folgende Formeln aus-
gedriickt werden konnen :
A 7
Br = 3,93 — 0,0129 s tfem®; B = 3,10 — 0,0114 5 t/em?.
7\ : g
Nii= (3,03—0,01297 Fint; N={3,10— 0,01 14 — ) F,in¢
e | \
10. Fiir hirtere Flusseisensorten, fiir solche mil mebr als
4,0 t/om? Zugfestigkeil blicben folgende Formelgruppen in Kraft,
bei Stdben mit Ladngenverhéltnissen :

i / 3
05 it etwa 10 bis 105.
k2 / o
Bii=:22200 (7) > tem?; Bp = 3,21 — 0,0116 o t/em?.

2

JL AR i 7 :
N = 22200 F (}5)’ iz N :(3,21 —0,01167;)1: in t.

)

Zum Schlusse sei noch erwahnt, dass die Navier'sche
bezw. Schwarz-Rankine'sche Knickungsformel die ausgewiesenen
Knickungsgesetze zum Ausdrucke zu bringen nicht vermag,
und dass der Koefficient dieser Formel, der sogen. Knickungs-
koefficient fir das Holz, Gusseisen und das schmiedbare Eisen

: . : PR
weder konstant ist, noch durch eime Funktion von o sich

ausdriicken ldsst.

Ein Gang durch die Gruppe 34 der schweiz.
Landesausstellung in Genf.
Von 4. Bertschinger,

Adjunkt des techn. Inspektors der schweiz. Eisenbahnen.

I

Transportmittel und Verkebrswesen nehmen die vordere
Halfte des rechten  Seitenschiffes der weiten Maschinenhalle
ein. Die grosse Mehrzahl der Ausstellungsbesucher betritt
von hier aus, vom Palast der schonen Kiinste oder von der
Industrieabteilung herkommend, die stolze Halle und steht
bewundernd vor den zwei Kolossen von Lokomotiven, denen
es gelingt, den Eindruck der Leere, dessen man sich im
gewaltigen Mittelschiff des Gebdudes nicht ganz erwehren
kann, zu mildern.

Wir nehmen den officiellen Ausstellungskatalog zur
Hand und finden dort unter Gruppe 34, in nicht gerade
sehr logischer Reihenfolge zusammengewdlirfelt: ,,L.okomotiv-
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[Bd. XXVIII Nr. o.

und Wagenbau; Schiffbau; Fuhrwerke; Post-, Telegraphen-
und Eisenbahnverkehr; Luftschiffahrt; Gefrierapparate fir
Transportanstalten; Velocipedie.

Die Leser der Bauzeitung werden begreiflich finden,
wenn ich mich bei meinem kurzen Ueberblick iiber das uns in
dieser Abteilung der Ausstellung Gebotene nicht allzusehr an
diese Aufzdhlung halte, wobei ich gleich bemerke, dass die
Ausstellung der Gefrierapparate mir entgangen sein muss.

Mit der Luftschiffabrt ware mir beinahe dhnliches pas-
siert, wenn ich nicht im letzten Moment noch eine mehr
skizzenhaft gehaltene Zeichnung, offenbar von einem Fach-
laien herriihrend, mit langer Beschreibung eines kaum ernst
zu nehmenden Vorschlages fiir einen lenkbaren Luftballon
entdeckt hatte.

Auch der Schiffbau, dem ja anderwirts (Gruppe 47:
Schiffahrt) ein eigener Pavillon eingerdumt ist, ist nur durch
einen einzigen Aussteller hier vertreten, indem sich die
Gesellschaft fiir die Dampfschiffahrt auf dem Genfersee mit
ihrem mit viel Sorgfalt hergestellten Modell (Masstab 1 : 50)
ihres Schiffaufzuges, auf welchen der neueste Salondampfer
,Genéve“ gestellt ist, sowie mit einigen instruktiven Dar-
stellungen tiiber den Schiffverkehr auf dem Genfersee, hieher
verirrt hat. Das Dampfschiff ,Genéve*, dessen Linge
zwischen den Perpendikeln 60 m, dessen Breite 6,750 m be-
tragt, bei 1100 Personen Fassungsvermogen, ist von Gebr.
Sulzer in Winterthur erbaut und mit einer Ventilcompound-
maschine von 750 indizierten Pferdestirken ausgeriistet, im
vergangenen Juli in Betrieb gesetzt worden.

Den Hauptanziehungspunkt dieser Gruppe bildet
zweifelsohne der Lokomotiv- und Wagenbau, vorab die zwei
gewaltigen Schnellzugslokomotiven der Gotthardbahn und
der Jura-Simplon-Bahn. Diese LLokomotiven sind bereits in
der Schweiz. Bauzeitung *) ausfiihrlich beschrieben worden
und es hat dieselbe auch in anschaulicher Weise, in N. 18
des XXVII. Bandes, deren Transport vom Bahnhof der
Paris-Lyon-Mittelmeerbahn nach der Ausstellungshalle zur
Darstellung gebracht. Es eriibrigt mir nur noch mitzu-
teilen, das die Lokomotive A?T der Jura-Simplon-Bahn der
neuesten Lieferung der Schweiz. l.okomotivfabrik in Winter-
thur an die genannte Bahnverwaltung entstamint und dass
diese Bahn nunmehr 3o Stiick dieses bewidhrten, kraftigen
Lokomotivtyps besitzt. Die viercylindrige Verbundschnell-
zugslokomotive der Gotthardbahn, welche iiber einer soge-
nannten Putzgrube Aufstellung gefunden hat und daher von
jedermann, auch im Sonntagsrock, bequem von unten be-
sichtigt werden kann, hat bereits ein volles Jahr ange-
strengten Dienstes (75998 km) hinter sich. Nach dem
gleichen Typ sind von der Gotthardbahn nunmehr acht Stick
in Winterthur bestellt.

Ueber die weitere mannigfaltige Thatigkeit der Schweiz.
Lokomotiv- und Maschinenfabrik in Winterthur, der es nicht nur
gelungen ist, sich ein wohlbegriindetes Monopol in der
Schweiz zu erringen, sondern die es auch verstanden hat,
den Weltmarkt ihren gesuchten Erzeugnissen offen zu halten,
giebt eine reiche Ausstellung von Photographien der ver-
schiedensten Bauarten von Lokomotiven fiir die mannig-
faltigsten Zwecke, wie sie in den letzten Jahren geliefert
worden sind, Aufschluss und reiche Belehrung.

Eine schitzenswerte Erginzung der Ausstellung auf
dem Gebiete des schweiz. Lokomotivbaues bildet das von
Herrn Ingenieur Camille Barbey aufgelegte, dusserst reich-
haltige Werk ,, Les locomotives suisses®, das in einer sorgfiltigen
Auswahl photographischer Aufnahmen und verkleinerter
Originalpline mit begleitendem Text einen Ueberblick tiber
samtliche z. Zt. im Dienste stehenden Lokomotiven der schweiz.
Eisenbahnen gewihrt und jedenfalls von in- und ausldndischen
Fachkreisen mit regem Interesse studiert werden wird.

Die Jura-Simplon-Bahn stellt ausser der Lokomotive
einen Musterzug, bestehend in einem Gepdckwagen, einem
Personenwagen I. und II. Klasse, einem Personenwagen
III. Klasse und einem reich ausgestatteten Salonwagen aus.
Die sidmtlichen Wagen sind von der Schweiy. Industriegesell-

#) Siehe Band XX Nr. 22 und 23 und Band XXIV. Nr. 25 und 26.

schaft in Neubausen bei Schaffhausen erstellt und geben zu-
gleich Zeugnis von der Leistungsfihigkeit dieser im In- und
Auslande renommierten Fabrik fiir Eisenbahnwagen.

Der Gepackwagen ist zweiachsig, mit 6 m Radstand,
wihrend die Personenwagen drei Achsen haben und auch
im tibrigen in allen Teilen dem auf der J.S. tblichen
neusten Personenwagentyp entsprechen, indem sie einen
Teil einer laufenden Bestellung bilden. Die Linge der
Wagen zwischen den Buffern betrdgt 13,560 m bei 9,200 m
Radstand und es ist das Eigengewicht 16,9 bezw. 14,8%, so
dass im ABS3-Wagen mit 11 Pldtzen I. Klasse und 24 Plitzen
II. Klasse auf den Sitzplatz 483 kg entfallen, wihrend in
der III. Klasse bei 635 Sitzplitzen das Eigengewicht per
Sitzplatz 228 kg betragt. Alle Wagen besitzen je einen Abort.

Der Salonwagen erregt die Bewunderung der Aus-
stellungsbesucher durch seine reiche, geschmackvolle und
bequeme Innenausstattung, deren Holzarbeit eine hervor-
ragende Leistung der auf diesem Gebiete ldngst riihmlich
bekannten Ausstellerin ist. Der Bodenbelag im Abort wurde
in Xylolith aus der Fabrik der Herren Rilliet & Karrer in
Wildegg hergestellt, welches Matecial in neuester Zeit auch
fir Treppen von Personenwagen Verwendung findet.

Dass der ganze Zug mit Luft zu bremsen, mit Dampf
zu heizen und elektrisch mit Accumulatoren beleuchtet ist,
braucht wohl kaum erwéhnt zu werden, da die Jura-Simplon-
Bahn diese Verbesserungen bei ihrem gesamten Material
anbringt, soweit dies noch nicht geschehen ist.

Ausser den Wagen der Jura-Simplon-Bahn sind von
der Schweiz. Industriegesellsche{t‘t ein dreiachsiger Bahnpost-
wagen, ein Weintransportwagen und ein elektrischer Mo-
torenwagen, letzterer fiir die Trambahn in Lausanne be-
stimmt, ausgestellt. Der.Tramwaywagen zeigt die der
Fabrik eigenen Konstruktionsverhiltnisse, wie sie den Lesern
der Bauzeitung von der Beschreibung der elektrischen
Strassenbahnen in Zirich*) her bekannt sind. Die elektrische
Einrichtung fiir Betrieb mit oberirdischer Stromzuleitung
stammt von der Gesellschaft fiiv elektrische Industrie in
Genf und ist identisch mit der an den Wagen der Genfer
Tramway im Betrieb stehenden Einrichtung. (Schiuss f.)

Die Hochbauten der Schweizerischen Landes-
ausstellung von 1896 in Genf.
(Mit einer Tafel.)
IV.
Der heutigen Nummer legen wir eine Abbildung des
Hauptportales des Palastes der Schénen Kiinste bei.

Das Projekt der Jungfraubahn.

II.

Herr Guyer-Zeller hat seine unter obigem Titel heraus-
gegebene Broschiire einer grossen Zahl von Zeitungen zu-
gestellt.. So viel wir bis dahin ersehen konnten, hat sich
die Tagespresse mit seltenen Ausnahmen darauf beschrinkt,
gewisse Abschnitte aus diesem Elaborat abzudrucken. Dass
die beziiglichen Ausschnitte mit einigen freundlichen Worten
begleitet wurden, ist selbstverstindlich und gilt als jour-
nalistische Hoflichkeit. Wollte man aber aus diesen Kund-
gebungen den Schluss ziehen, die gesamte schweizerische
Presse billige die Rechnungsweise des Herrn Guyer-Zeller,
so wire dieser Schluss zum mindesten sehr gewagt.

Die Jungfraubahn ist ein Unternehmen, auf dessen
Durchfithrung die ganze civilisierte Welt mit Spannung
blickt. Sollten aus irgend welchen Griinden Stockungen
im Verlauf der Arbeiten entstehen, oder sollte nur ein Teil
der Jungfraubahn fertig werden und die eigentliche Bahn
nach der Jungfrauspitze unausgebaut bleiben, so wiirde der
gute Ruf, dessen sich die Schweiz in technischer Beziehung

*) Siehe Band XXIII Nr. 11, 14 und I5.
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