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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXVII Nr. 3.

in den Schulklassen mittelst Dampfluftheizung und Ventilation,

in den Rdumen des Gewerbemuseums und einzelnen Zimmern
der Schulabteilung durch leicht regulierbare, in den Riumen
selbst aufgestellte Heizkorper.

Mit der Ausfiilhrung des Baues wurde im Sommer 1890
1892 konnte der Neubau voriiber-

begonnen; im August
gehend schon fiir die Auf-
nahmeder Ausstellung der
Schweiz. Zeichnungs- und
Gewerbeschulen benutzt
werden ; die génzliche
Vollendung und Ueber-
gabe an die Schule fand
jedoch erstim Spitherbste
desselben Jahres statt.

Da wihrend der Bau-
zeit der Direktor der
Schule, Herr Bubeck, ge-
storben war, konnte die
Ausrilistung des Hauses
mit vollstindig neuem
Mobiliar erst successive
unter der Leitung des neu
ernannten Direktors, Hrn.
Ed. Spiess, bewerkstelligt
werden.

Die Gesamtkosten des
Neubaues excl. Mobiliar
haben genau so viel be-
tragen, als veranschlagt
war,namlich: (735 0ooFr.
~+ 40000Fr.)=775000FT.,
wobei die Kosten fiir nach-
traglichgewiinschte Mehr-
arbeiten im Betrage von
13000Fr.inbegriffensind.

Fiir die komplette Aus-

Bebauungsplan fiir Luzern.*)

Ueber diesen am 1. August mit Einlieferungsfrist bis

Allgemeine Gewerbeschule mit Gewerbemuseum in Basel.

Schnitt durch den Mittelbau 1 : 400.

zum 15. November letzten Jahres ausgeschriebenen, sehr
interessanten Wettbewerb sind wir, dank dem Entgegen-

kommen der stiddtischen
Baudirektion von Luzern,
in der Lage, in der heuti-
gen Nummer einige Dar-
stellungen der preisge-
kronten Entwiirfe zu ver-
6ffentlichen. Das uns so-
eben zugekommene preis-

gerichtliche Gutachten
lautet folgendermassen:

Bericht des Preisgerichtes.

In dem Wettbewerb
den Bebauungsplan fiir die zu

iiber

beiden Seiten der neuen Bahn-

hofanlage in Luzern in Aussicht

genommenen Stadtquartiere sind

26 Entwiirfe eingeliefert worden,

nédmlich :

Nr. Motto :

1. «Baulinienabstand : minimum
15 2.

. «Sittex».

«Neu-Luzern».

. Doppelkreis (gezeichnet).

. «Stadt Luzern» (I).

. «Dem schonen Luzern».

. «L’avenir».

. Halbmond und Stern (ge-
zeichnet).

9. «Lux» im Kreis.

>®w 3 O’\U‘l-hf.:JN

ristung der Schule und des Gewerbemuseums mit Mobiliar | Nr. Motto : 15. «Stadt Luzern» (II).
und Gerdtschaften war eine Gesamtsumme von etwa | 1o. «Der Zukunfts. 16. «Fiir’s nichste Jahrhundert».
104 0oo Fr. erforderlich. 11. «Der Fremdenstadt». 17. Storch (gezeichnet).

Von den zahlreichen, beim Bau beschiftigt gewesenen | 12. «Luft und Licht». 18. «Siidost-Nordwest».
Unternehmern mégen nur diejenigen genannt werden, welche | 13. «Schiffwerfteverlegung». 19. «Luft und Licht» und gezeich-
die Ausfiihrung der grossten Arbeiten iibernommen hatten; | 14. «Direkts. netes schwarzes Kreuz.
es sind dies die 20. «Am Seegestade».
Herren: = \ 21. Luzernerwappen im

Rud. Linder, Bau- " Doppelkreis (gez.)
meister, welcher die - 2e: WP 22. «Contrariis curantur
Maurer- und Stein- teset | s, = = I contrarias.
hauerarbeiter mit | 23. «Pilatus»,

Hiilfe zweckentspre- Jehrecmmnst 24. «Fragment,fragmen-
chender Einrichtun- tarischo.
gen energisch for- 25. «Lucernas.
derte, — Gessler- Leraen |y, 26. «Ex abruptos.
Ballmer, Unterneh- & e Die erste Durchsicht
mer der Zimmerar- g \\ der eingelieferten Pro-
beiten, — Gebrii- = | jekte liess erkennen, dass
der Scherrer von B = B Y die schwierige Aufgabe
Neunkirch (Schaff- ] - . e e in der mannigfaltigsten
hausen), welche die < ! Weise zu losen versucht
Heizungsanlagen — | \ seichnenlRs worden ist.  Zuniichst
und Alioth & Co., Yot Letrer | L ui e ments At O — _ waren die Projekte, wel-
welche die elektri- _ che einstimmig als un-
sche Beleuchtung L reif und ungeniigend
\ =

ausfiihrten.
Zum Schlusse sei
nochdes Hrn. Archi-

tekten Armin Stocklin, zur Zeit Lehrer am Technikum in
Jurgdorf, gedacht, der sowohl bei der Ausarbeitung der
verschiedenen Projekte und Detailpline, als durch seine
Thiétigkeit als Baufiihrer den bauleitenden Architekten von
Anfang bis zu Ende sehr gute Dienste geleistet hat.

Grundriss vom zweiten Stock I : 3500,

#) Bd. XXVI S. 41 und 148.

vorgesechene Quartier im Tribschenmoos ganz vernachlissigt,

nicht als Erfiillung der Vorschrift in Ar

durchgearbeitet bezeich-
net wurden, auszuschei-
den. Diese Ausscheidung

betraf auch solche Projekte, welche wichtige Forderungen des Programmes
unerfiillt gelassen haben. So haben z. B. einige Konkurrenten das im Art. 9

Die Projek-

tierung einer Quaianlage auf dem neu aufgefiillten Terrain daselbst und die

blosse Korrektur der im Tribschenmoos schon vorhandenen Wege kann

t. 9 taxiert werden. Die erste

il
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Allgemeine Gewerbeschule mit Gewerbemuseum in Basel.

Architekten: AH. Reese und . Walser.
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Ausscheidung betraf die Projekte Nr. 1, 3, 5, 8, 9, 13, 23, 24, 25
und 26.

Vor der Durchpriifung der iibrigen 16 Projekte nahm die Jury eine
Begehung des ganzen ins Projekt einzubeziehenden Terrains vor. Hiebei
wurde festgestellt, dass folgende Hauptmomente als Ausgangspunkt der Pro-
jektierung zu betrachten und fiir die Beurteilung im Auge zu behalten seien:

1. Herstellung zweckmiissiger Hauptverbindungen der neuen Quartiere unter
sich und mit der Stadt und dem Bahnhof.

2. Rationelle Ausgestaltung des zam Teil von der Stadt angekauften
Terrainabschnittes '
ostlich vom neuen
Bahnhof mit Beriick-
sichtigung des Ver-

Allgemeine Gewerbeschule mit Gewerbemuseum in Basel.

gebliecbenen Projekte Nr. 2, 4, 6, 7, Io, 11, 12, 14, 15, 16, 17, I8, 19,
20, 21, 22 sorgfiltig gepriift. Eine grosse Anzahl dieser Entwiirfe Nr. 4,
6, 7, 14, 15, 17, 18, 19, 20 leidet an dem Mangel richtiger Disposition
und Darchfiihrung, oder gehériger Ausbildung der Hauptverkehrslinien und
der damit in Zusammenhang stehenden Plitze. Originelle und beachtens-
werte Detailgedanken, wie z. B. die im Projekt Nr. 6 vorgesehene Anlage
von Verkaufsliden zwischen der Biirgenstrasse und einer Parallelstrasse,
oder die in Nr. 17 eigenartig projektierte Anlage des Quaistiickes beim
Bahnhofplatz, wodurch in niichster Niihe des Verkehrcentrums ein Stadt-

park entstiinde, vermg-
gen die geriigten Uebel-
stinde nicht aufzuwiegen.
: In Projekt Nr. 2 sind

kehrs zum Giiter- die Hauptvcrbiuduugen
bahnhof und des o im allgemeinen richtig
passenden Anschlus- .[ ) angedeutet, aber nicht
ses der Quaianlage. 3y konsequent durchgefiihrt.
3. Rationelle Ausgestal- { S Bei der Gestaltung der
tung des Terrains = Yorer Dicsgog, _[ B 3 Platzanlagen hat der Ver-
westlich vom neuen N R fasser die von Architekt
Bahnhof, insbeson- ) ‘E Camillo Sitte in seiner
dere des stiidtischen i { — i 'ii SchriftiiberdenStiidtebau
Areals siidlich der d | £ dargelegten Grundsiitze
Biirgenstrasse. Hedelllamner > A anzuwenden gesucht, ist
4. Anlage des Quais = — — | ;: dabei aber auf dem stid-
unter Beriicksichti- : ot =, ,,,,:” i ? tischen Areal westlich
gung der Moglich- a o o L R e ; vom Bahnhof zu einer er-
keit baldiger Inan- 4 zwungenen Lésung ge-
griffnahme des Tei- Letetrenssy, 0ffener Dchboden kommen. Beim Areal
les zuniichst dem F ostlich vom Bahnhof ist
Bahnhof und zweck- o 2 i f —— der Giiterverkehr zu we-
miissige Gesamtan- Lo — S

lage des Tribschen-
moosquartiers.

5. Anlage von Lagerplitzen im Anschluss an den Giiterbahnhof, im Hin-
blick auf spiitere eventuell erforderliche Erweiterung des letztern.

Durch die Anlage des neuen Giiterbahnhofes und dessen Ausdehnung
bis nahe an den See ist diese freie Entwicklung der Stadt auf der Seite
gegen Tribschen hin in starkem Masse beeintrichtigt. Die Verbindung
des Tribschenmoosquartiers mit den innern Stadtteilen und dem Personen-
bahnhof ist auf zwei Punkte angewiesen, einerseits auf den Durchgang
ostwirts von dem Kopfe des Giiterbahnhofes, andererseits auf die Bahn-
iiberfithrung der Langensandstrasse zwischen Giiterbahnhof und Rangier-
bahnhof. Es erwiichst hieraus fiir den Projektierenden die Aufgabe, seine
Strassendisposition so zu treffen, dass der Verkehr aus dem Tribschenmoos-
quartier nach den genannten zwei Stellen hingeleitet wird. FEine weitere
Strasseniiberfiithrung zwischen jenen Punkten, wie sie von einigen Kon-
kurrenten (z. B. Nr. 15 und 18) in der Verlingerung der Merkurstrasse
projektiert wurde, erweist sich bei niherm Zusehen als unzuliissig; jeden-
falls miissten durch die hiebei erforderlichen Rampen so viele Nachteile
(Verbarrikadierung des Giiterbahnhofes etc.) in Kauf genommen werden,
dass sich eine solche Anlage nicht rechtfertigen liesse.

Ganz besondere Schwierigkeiten bietet die erwiinschte Einlegung
einer besondern Giiterverkehrstrasse vom Bahnhofplatz aus zum Giiterbahn-
hof, besonders wenn oder weil auf die bestehenden neuen Bauten am
Merkurplatz Riicksicht genommen werden muss.
Interesse der

Die Losung liegt im
Annehmlichkeit der dortigen neuen Quaianlagen. Diese
wiirden aber in ihrem Werte beeintriichtigt, wenn der Giiterfahrverkehr
auf die Quaistrasse angewiesen wiire. Die Abtrennung dieses Verkehrs
wire viel leichter zu bewerkstelligen, wenn die Einfahrt in den Haupt-
giiterbahnhof sich stadtseitig der Geleise befinde, anstatt wie er jetzt
projektiert ist, jenseits derselben.

Fiir das Quartier westlich vom Bahnhof und siidlich der Biirgen-
strasse bestehen keine besonderen Schwierigkeiten, dort ist das Haupt-
gewicht auf rationelle, eine giinstige Liquidation des stiidtischen Terrains
ermoglichende Ausgestaltuog zu legen. Der Umstand, dass die Achsen der
Pilatusstrasse und der Biirgenstrasse nahe nebeneinander liegen, bictet
besonderes Interesse und Gelegenheit zu sehr verschiedenartigen Losungen.
Dasselbe gilt von der Frage der Zusammenfiihrung von Centralstrasse,
Die
Ausdehnung der Quartiere in der Neustadt und der Himmelreichmatte in

Hirschmattstrasse und Moosstrasse vor der Langensandstrassenbriicke.

der Richtung gegen Kriens ist durch die dort in tiefem Einschnitt liegende
Bahn nicht beeintriichtigt.

wurden

Grundriss vom Dachgeschoss 1 : 500.

Auf Grund der vorstehenden Erwigungen die 16 iibrig

nig vom Quaiverkehr ab-
getrennt. Die Quaianlage
erscheint etwas ode.
Projekt Nr. 1o erweist sich als eine sehr sorgfiltig durchstudierte
und in jeder Hinsicht geschickt dargestellte Arbeit. Der Entwurf sowohl
als der demselben beigegebene ausfiihrliche und gediegene Bericht lassen
erkennen, dass der Verfasser mit den lokalen Bediirfnissen und Bedingungen
gut vertraut ist. Es ist das einzige Projekt, welches hinsichtlich der Quai-
anlage auf die Moglichkeit baldiger Inangriffnahme der ~Ausfiihrungen
rationeller Weise Bedacht genommen bat, indem der Quai unter absichtlicher
Beibehaltung der Schiffswerfte durchgefiihrt ist. Im Bericht ist mit Recht
hervorgehoben, dass eine solche Werfte mit dem darauf stattfindenden Leben
und Treiben einen Anziehungspunkt fiir die Passanten bilde. — Das Inseli
ist unter etwelcher Vergrosserung in die Quaianlage einbezogen. Der siid-
lich der Schiffswerfte projektierte Lagerplatz diirfte weiter seewiirts hinaus-
geschoben und durch einen Streifen girtnerischer Anlagen von der Quai-
strasse abgetrennt werden. — Die Disposition der neuen Strassenziige ist
klar und iibersichtlich. Im Tribschenmoosquartier ist am Quai ein iibrigens
architektonisch wirkungsloser Centralplatz angenommen, von dem aus
diagonale Hauptziige nach dem Bahniibergang der Langensandstrasse und
nach der Birregg fithren, den Verkehr aus dem im iibrigen regelmissigen,
rechteckmaschigen Strassennetz in sich aufnehmend. Lings des Quais  ist
geschlossene, dahinter teils geschlossene, teils offene Ueberbauung vor-
gesehen.  Behufs Erméglichung eventueller spiiterer Vergrosserung des
Bahnhofes ist siidlich vom Giiterbahnhof ein grosses Terrain fiir Lager- und
Ausladepliitze reserviert. Das neue Quartier auf der Himmelreichmatte ist
als Villenquartier um einen runden Centralplatz entworfen. Die Abmessungen
dieses Platzes sind inmitten dieses offen iiberbauten Gartenviertels unnotig
gross. Zwischen Oberneustadt und Himmelreichmattenquartier ist zu beiden
Seiten der im tiefen Einschnitt befindlichen Bahnlinie je eine breite Strasse
angelegt. Diese Doppelanlage erscheint neben dem Luft- und Lichtzutritt
geniigend sichernden Bahneinschnitt nicht notwendig. Die Entwickelung
der nordlich der Bahnlinie gelegenen Strasse zur Ringstrasse, durch Fort-
fiihrung derselben lings der Bahn bis zur Einmiindung in die Centralstrasse
ist im Projekt nicht vorgesehen, wird aber durch dasselbe nahegelegt und
wiire bei Beseitigung einiger, ohnehin unschénen Iiuser in der Neustadt
durchfihrbar, - Das stiidtische Areal 6stlich vom Bahnhof ist nur bis in
die Flucht der Bahnhofhauptfassade iiberbaut gedacht. Es entsteht durch
diese Preisgebung eines grossen Teiles des stidtischen Terrains ein enorm
grosser Bahnhofplatz, der jedenfalls durch Gartenanlagen besser, als wie
es im Projekt angedeutet ist, gegliedert werden miisste, Die Offenhaltung
des herrlichen Ausblickes vom Bahnhofplatz aus iiber den See weg auf die

Rigigruppe ist allerdings ein ersterbenswertes Ziel und die Frage, wie weit
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Bebauungsplan fiir Luzern. Vogelperspektive des Bahnhofplatzes mit Umgebung.

&? I—.’.rwe-‘«’«cvunﬁdn‘SXadilv«z,em &‘Q) A Blal = 5.
Z ST s K > S = = 7

I. Preis Nr. 10. Motto: «Der Zukunft».
dasselbe ein Zuriickhalten der Baulinie e % bedinge, wird durch Aussteckungen
auf dem Platze griindlich gepriift werden miissen. Die Einmiindung der Giiter-
strasse in den Bahnhofplatz erscheint im Verhiiltnis zu dem dort sich entwickeln-
den zeitweise iiusserst lebhaften Omnibus- und Droschkenverkehr etwas eng.
Fiir die Ueberbaung des stidtischen Areals westlich vom Bahnhof bringt
das Projekt 1o zwei Varianten Dbeziiglich der Anlage resp. Placierung des
neuen Stadthauses. Dieselben sind durch flott gezeichnete perspektivische
Ansichten illustriert. Der eine Entwurf weist dem Stadthaus den Platz an
der Ecke der Biirgenstrasse-Hirschmattstrasse in der Achse der Pilatusstrasse
an, wobei der Uebergang aus der Pilatusstrasse in die Biirgenstrasse durch
einiges Zuriicktreten der Stadthausfront hinter die Bauflucht an der Hirsch-
mattstrasse zu verbessern gesucht wurde, der andere Entwurf stellt das
Stadthaus an Stelle des alten Spitals. Dieser gute Gedanke erlaubt eine
Gkonomisch giinstigere Ausniitzung des Areals bei der Biirgenstrasse.

Das Projelt Nr. 11 ist hinsichtlich der allgemeinen Disposition der
Strassenziige dem Projekt Nr. 1o mindestens ebenbiirtig. Der Verfasser
hat die Grundbedingungen fiir die rationelle Ausgestaltung des Stadtplanes
richtig erkannt, nur ist er an einigen Stellen ohne geniigende Riicksicht
auf das in Luzern in absehbarer Zeit Erreichbare und finanziell Durchfiihrbare
vorgegangen. Fiir das Strassennetz im Tribschenmoosquartier und auf der
Himmelreichmatte bietet dieses Projekt die zweckmiissigste der vorhandenen
Losungen. Auf dem Areal ostlich vom Bahnhof ist symmetrische Ausbildung
des Bahnhofplatzes erstrebt. Es erscheint dies, angesichts der unsymmetrischen
Hauptfassade des Bahnhofes, nicht notwendig, eher wird die Erstrebung
eines gewissen Gleichgewichtes der Baumassen zu suchen sein. Auf dem
Platze e, /, g, 4 ist das Stadthaus projektiert, was nicht zu billigen ist,
indem dieser Bau mehr in das Centrum des eigentlichen biirgerlichen Ver-
kehrs gehort und nicht an cine der bevorzugtesten Stellen des Fremden-
und Passantenverkehrs. Die Diagonalstrasse vom Babnhofplatz zum Giiter-
bahnhof ist behufs Erméglichung einer Abtrennung des Giiterverkehrs als
Doppelstrasse mit mittlerer Baumreihe projektiert, durchschneidet aber die
Neubauten am Merkurplatz. Der Kanal binter dem Inseli ist behufs Platz-
gewinnung fiir die Quaianlage ausgefiillt, die Schiffswerfte ist eliminiert.
Die Quaianlage im Tribschenmoos erscheint etwas stark zerrissen durch
Buchten und innere Teiche, die sich in solch spielerischer Gestaltung, an-
gesichts des grossen Seespiegels kleinlich ausnehmen wiirden. Die Ueber-
bauung des Tribschenmoos ist als offene Villenquartieranlage gedacht. Neben
dem Giiterbahnhof ist wie im Projekt Nr. Io ein grosser Lagerplatz vor-
gesehen. Das Areal westlich vom Bahnhof hat sein Centrum in einer
Gartenanlage, welche in der Achse der Pilatusstrasse zwischen der Biirgen-
strasse und einer dazu parallel gelegten Strasse angeordnet ist. Der schone
Gedanke beansprucht leider zu seiner Durchfiilhrung eines grossen Teiles
des stidtischen Terrains @, 4, ¢, d, wodurch das Liquidationsergebnis be-
deutend geschmiilert wiirde, denn es ist aus dieser auf der Nordseite der
betreffenden  stiidtischen Grundstiicke projektierten Gartenanlage keine so
bedeutende Wertsteigerung dieser Bauplitze abzuleiten, dass der Ausfall
gedeckt werden konnte.

Die Projekte Nr. 12 und 16 sind gegeniiber den vorgenannten Nr. I0o

und 11 in einigen wesentlichen Punkten im Riickstand. Die allgemeine

Verfasser: Direktor Robdert Winkler und Arch. H. Meili- Wap/ in Luzern.

Disposition ist bei beiden in den Grundziigen richtig und ungefihr gleich-
wertig. Ein hiibscher Gedanke ist bei Nr. 16 die Anordnung eines Schul-
hauses in der Achse der von der Schiffswerfte beim Giiterbahnhof ausgehenden
Diagonalstrasse im Tribschenmoosquartier. Die iibrigen Strassenkreuzungen
sind bei diesem Projekt weniger gliicklich geldst, es entstehen mancherorts
ungeschickte, unschéne Platzformen und unrationell geformte Hiiuserkomplexe.
Die Durchbildung des Strassennetzes im Tribschenmoosquartier ist monoton,
Die Giiterstrasse
vom Bahnhofplatz zum Giiterbahnhof ist dholich wie im Entwurf Nr. 11
disponiert, aber bloss 20 #z breit angenommen. Die Bauten auf dem Ter-
rain ¢, /, g, / erscheinen zu weit vorgeschoben. Der Uebergang der Biirgen-

die Anlage gleichartiger Plitze nicht empfehlenswert.

Bebauungsplan fiir Luzern.

Erweitareng der Stadt Luzem
BrulinienMan

e Aot e e e S|

Baulinien-Plan. Masstab 1 :20000.

1. Preis. Verf.: Direktor R. Winkler und Arch. /. Meili- Wap/ in Luzern.
strasse zur Pilatusstrasse ist nicht gelost. Im Projekt Nr. 12 ist das stid-
tische Terrain zu wenig ckonomisch ausgenutzt. Auf die Maoglichkeit einer
spiitern Vergrosserung des Bahnhofes hat der Verfasser keine Riicksicht
genommen. Hinsichtlich der Quaianlage bietet weder Nr. 12 noch Nr. 16
eine hervorragende Losung. —

Nach cinliisslicher Priifung und Vergleichung der genannten 16
Projekte gelangte die Jury zuniichst zur Eliminierung der Projekte 2, 4, 6,
7, 14, 15, 17, 18, 19, 20, 21, 22. In engster Wahl standen sich schliesslich
gegeniiber die Projekte Nr. 1o, 11, 12, 16. Gemiiss Programmvorschrift

hatte die Jury die drei besten Projekte zu priimiieren. Einstimmig wurde
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Bebauungsplan fiir Luzern.

Gewerbe-Museum.

Stadthaus. Hotel Victoria,
Perspektive der Biirgenstrasse.

L Preis. Verf.: Direktor R. Winkler und Arch. Z, Meili- Wap/f in Luzern.

den beiden Projekten Nr. 10 und 11 der Vorrang vor den Projekten
Nr. 12 und 16 zuerkannt. Zwischen den beiden letztern fiel die Entscheidung
zu Gunsten von Nr. 16, wiihrend dem Nr. 10 als dem in jeder Hinsicht
am  griindlichsten durchgearbeiteten und am einlisslichsten dargestellten
Konkurrenzentwurf auch ein Vorzug vor Nr. I1 eingeriiumt wurde.

Demgemiiss wurde:
dem Projekte Nr. 10, Motto: « Der Zukunfi» der L. Preis: (1800 Br.)
dem Projekle Nr. 11, »  «Der Fremdenstadt» der 1L Preis: (1300Fr.)
dem Projekte Ny. 16, »  « Fir's nichste Jahrhundert» der 111 Preis:

(900 Fr.)
zuerkannt.

Die Eroffnung der Namenscouverts seitens des Priisidenten des Preis-
gerichts ergab als Verfasser
des 7. primiierien Projektes: die Herren Robert Winkler, Betricbs-

direktor der Pilatusbahn und Z. Meili- Wap/. Architekt, in Luzern,
des 7I. primiierlen Entwurfes: Herrn Jacques Simmler, Architekt,
in Ziirich, und
des ZII. primiierten Projekles: Herrn A. Stadelmann, Jngenieur, in
Ziirich.

Wenn auch keines der Projekte als eine in jeder Hinsicht vollendete
Losung der gestellten Aufgabe bezeichnet werden kann, so werden sich
doch die in den priimiierten Entwiirfen niedergelegten Ideen vorteilhaft fiir
die Ausarbeitung des definitiven Bauplanes verwenden lassen. Ausser den
bereits im Vorstehenden enthaltenen Bemerkungen beziiglich der Gestaltung
dieses Planes méchten wir noch darauf hinweisen, dass fiir das Quartier
westlich vom Bahnhof die Durchfibrung einer grossen, vom Bahnhof-Kopf-
perron ausgehenden Avenue in der Richtung der Pilatusstrasse mit Ver-
meidung der jetzt vorbandenen Strassenverschiebung bei der Hirschmatt-
strasse, wenn immer moglich, angestrebt werden sollte. Es wiirde dies un-
zweifelhaft eine stidtische Verkehrsader ersten Ranges abgeben und die
Liquidation des stiidtischen Terrains wesentlich vorteilhafter gestalten.
Seltsamerweise brachte keines der Projekte den Gedanken einer Verlegung
der Biirgenstrasse in die Achse der Pilatusstrasse in dem Sinne, dass den
bisherigen Anstossern das Vorkaufsrecht auf das an Stelle der Biirgenstrasse
entstehende Bauterrain eingeriumt und dadurch diese Verlegung ermoglicht
wiirde. —

Die betreffenden Anstosser gelangten hiedurch in den Besitz iiusserst
giinstig gelegener Baupliitze mit siidlicher Front gegen die Avenue. s
scheint uns, dass diese Anstosser in ihrem eigensten Interesse zu einer
solchen, auch dem fiskalischen Interesse der Stadt dienlichen Losung

bereitwillig Hand bieten sollten.

Wiirde so der eine Ausgang des Bahnhofperrons dem in Luzern
Ankommenden eine grosse Perspektive in eine der Hauptstrassen bieten,
so ist der Gedanke naheliegend, ob nicht auch dem gegeniiber liegenden
Perronausgang ein analoger Vorzug gesichert werden sollte. Es bote sich
hiezu besondere Veranlassung, wenn die Landungsstelle der Dampfschiffe
ostwiirts an den gegen das Inseli sich hinziehenden Quai verlegt, oder dort
eine Landungsstelle fiir die in Luzern ankommenden Schiffe erstellt wiirde,

Beziiglich des Niveaus der Quaianlage und der Strassen im Tribschen-
moosquartier sind wir der Ansicht, dass dasselbe wegen des Grundwassers
und im Interesse der Kanalisation moglichst hoch angenommen werden sollte.
sig. J. Wiist.

»  Gustav Gull.
» H. Bringolf.
» H. von Linden.

» V. Stirnimann.

Luzern, im November 1895.

Miscellanea.

Die Erzeugung des Karborundums an den Niagarafillen. Ueber
dic Herstellung des Karborundums, dessen industrielle Verwertung wir vor
Kurzem besprochen haben, fiaden wir im «Prometheus» folgende interes-
sante Mitteilungen:

Bisher konnte die von dem Erfinder des Karborundums gegriindete
Karborundum-Gesellschaft zu Monongahela, welche den elektrischen Strom
mittels Dampfkraft erzeugen musste, tiglich nur 150 £¢ Karborund her-
stellen. Diese Menge ist bei weitem nicht hinreichend, den heutigen,
geschweige den kiinftig zu erwartenden Bedarf zu decken, denn die weite
Verbreitung dieses ausgezeichneten Schleifmittels in Amerika ist noch be-
stindig im Wachsen und auch in Europa, besonders in Deutschland, mehrt
sich die Nachfrage. Die Karborundum-Gesellschaft hat sich deshalb recht-
zeitig bei der Niagara-Fall Power Co. die elektrische Kraftabgabe von
10000 P.S. fiir ihre Zwecke gesichert, obgleich die inzwischen von ihr an-
gelegte und in Betrieb gesetzte Fabrik nach ihrer emstweiligen Ausdehnung
rund 3000—4000 P.S. verwenden kann. Die Einrichtung der Fabrik be-
ziiglich der elektrischen Schmelzofen, der Zerkleinerungs- und Misch-
maschinen, sowie die Vorkehrungen zur Herbeischaffung der erforderlichen
Robstoffe sollen, wie «Electricien» berichtet, mustergiiltig sein. Die

Bebauungsplan fiir Luzern.
I.Tw'é,i"/[‘J'Ulmﬂlrv,g)o-znl.mzern,
T )

1,

=

A iyl 7
A LiTé

L. Preis. Verf.: Direktor R. Wenkler und Arch. A. Meili- Wap/ in Luzern.

bituminose Kohle wird aus Pennsylvanien, der Quarzsand aus Ohio, das
Kochsalz ans New-York, die Siigespiine endlich werden aus den Siigemiihlen
von Tonawanda durch die Niagara-Eisenbahn herbeigeschafft, an welche
die Fabrik mittels elektrischer Bahn angeschlossen ist. Die Cowles'schen

Schmelzofen haben hier die Gestalt riesiger Kiisten von § 22 Linge und
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2 2 Breite erbalten. Sie sind auf Blécken feuerfester Steine ohne Mdrtel
aufgefiihrt. In die Kopfwiinde sind grosse Bronzeplatten eingelassen, an
welche die Leitungskabel angeschlossen sind, die einen elektrischen Strom
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1L Preis Nr. 11. Motto: «Der Fremdenstadt». Verf.: Arch. /. Sémzm ler in Ziirich.

von 735 kw (1000 P.S.) zufihren. An der inneren Seite tragen die
Platten je 60 Stiick Kohlenstibe von 75 7272 Durchmesser und 50 ¢
. Liinge, die in den Ofen hineinragen. Nachdem zwischen diesen Kohlen-
stiiben ein Kern korniger Koakskohle eingebracht worden, wird der Ofen
mit etwa 10000 kg einer Mischung aus obengenannten Rohstoffen ge-
“filllt, Der Schmelzvorgang dauert 24 Stunden. Nach drei Stunden ent-
wickelt sich durch Zersetzung der Siigespine ein bliuliches Gas, nach
zwolf Stunden kommt der Ofen in lebhafte Rotglut, nach 24 Stunden ist
das Karborundum fertig, der Strom wird abgestellt und der Ofen der Ab-
kiihlung iiberlassen. Der innere Kohlenkern von etwa 53 ¢z Durchmesser
und 4 72 Liinge ist in Graphit verwandelt; er wird zuniichst von einer
Schicht schonen krystallinischen Karborunds eingehiillt, auf die nach
aussen eine Schicht folgt, deren Krystalle nach und nach immer schwiicher
werden und eine graugriinliche Farbe annehmen; allmihlich geht dieselbe
in eine amorphe, metallisch schimmernde Masse iiber, welche durch das
geschmolzene Salz in einen festen Block verwandelt ist. Aus jeder Charge
werden etwa 2000 &g Karborund gewonnen, der gereinigt, gemahlen oder
zerstampft, gesiebt und zu Schleifsteinen verarbeitet wird. Vorliufig sind
nur finf Oefen erbaut und in Betrieb genommen; sobald eine Charge
fertig ist, beginnt der Schmelzvorgang in einem andern Ofen, so dass
tiglich 2000 4g Karborund hergestellt werden.

Die Zukunft des Nicaragua-Kanals. Die nach dem Zusaramenbruch
des Panama-Kanal-Unternehmens in Amerika laut gewordenen Hoffnungen,
dass darum die Ausfiihrung einer mittelamerikanischen Schiffsverbindung
zwischen dem atlantischen Ocean und dem stillen Meere noch nicht ver-
eitelt sei, vielmehr die Aussichten auf eine gliickliche Vollendung des Ni-
caragua-Kanals an Boden gewonnen hiitten, scheinen nicht in Erfiillung zu
gehn. Die Ursache des Misserfolgs soll allerdings nicht wie beim Panama-
Kanal auf die finanzielle Raubwirtschaft der Unternehmer zuriickzufiihren
sein, sondern darauf, dass letztere hinsichtlich des zur Vollendung erforder-
lichen Kraftaufwandes sich selbst argen ‘Tiiuschungen iiberlassen haben.

Schon i. J. 1893 erfolgte ein Zusammenbruch der urspriinglichen
Gesellschaft; jedoch gelang es im Senat und dem Repriisentantenhause der
Vereinigten Staaten von Nord-Amerika ein Gesetz durchzubringen, wonach
diese unter Beteiligung der Regierungen von Nicaragua und Costarica die
Bildung ciner neuen Gesellschaft unter Staalsgarantic ins Werk setzen
wollten, nachdem eine dazu bestellle Kommission die Anlage sorgfiltig ge-
priift und die Ausfithrbarkeit derselben bestiitigt habe.

Diese aus den Herren Major Ludiow, Schiffskommandeur Endicott

und Ingenieur Alfred Noble zusammengesetzte Kommission hat inzwischen
ihre Aufgabe erfillt und nunmehr Bericht erstattet. Die Ausfithrbarkeit
des Kanals unterliegt demnach keinem Zweifel, aber zur Vollendung der-
selben ist nach Schiitzung der Experten eine Summe von rund 600 Millionen
Franken anstatt der urspriinglich auf rund 366 Millionen Fr. veranschlagten
Gesamtkosten erforderlich. Eine genaue Ermittelung der Kosten und die
sofortige Wiederaufnahme der Arbeiten sind aber unmdglich. weil die
Vermessungen auf Grund welcher die Arbeiten begonnen worden sind, sich .
vollkommen falsch herausgestellt haben. Es wiirde zaniicht notwendig sein,
von zuverliissigen Sachverstindigen vollstindig neue Vorarbeiten ausfiihren
zu lassen, was eine Summe von 13/; Millionen Franken erfordert. Is ist
wenig wahrscheinlich, bemerkt die Deutsche Bauzeitung vom 11. Dezem-
ber 1895 der wir obige Angabe entnehmeas, dass die Vereinigten Staaten
unter solchen Umstiinden geneigt sein sollten, sich noch weiter der Vollen-
dung des Werkes anzunehmen, noch weniger wabrscheinlich, dass es ge-
lingen sollte, eine neue Gesellschaft zu bilden, welche versuchen wiirde,
das erstrebte Ziel ohne Staatshilfe zu erreichen. Damit diirfte aber das
Schicksal des Nicaragua-Kanals und der Verlust aller fiir das Unternehmen
bisher verwendeten Geldmittel besiegelt sein.

Geschwindigkeit eines Special-Zuges zwischen Chicago und Buffal o
Die im Monat August v. J. auf der Linie London-Aberdeen und im folgenden.
Monat auf der Linie New-York-Buffalo erzielten ausserordentlichen Eisen-
bahnrecords sind durch die Geschwindigkeitsleistung eines Specialzuges
der amerikanischen Lake Shore and Michigan Southern im Oktober v. J.
noch ibertroffen worden. Dieser Zug hat nimlich die Strecke von 8§17 Az
zwischen Chicago und Buffalo mit einer mittleren Fahrgeschwindigkeit von
104,6 kme zuriickgelegt.

Nach den Angaben der «Revue Générale des Chemins de Fer»
bestand der Zug aus zwei Salonwagen von je 41,6 7 Gewicht und einem
Wagen der Wagner Gesellschaft von 54 # Gewicht, so dass ein Gesamt-
zugsgewicht von 137.2 / ohne das Eigengewicht der Maschine zu befordern
war. Es wurden abwechselnd zwei verschiedene Lokomotiv-Typen ver-
wendet. Wiihrend des ersten Teils der Fahrt von Chicago bis Erie
(678,9 km) erfolgte die Beférderung des Zuges durch leichte Express-
Lokomotiven des gewdhnlichen Typs der Gesellschaft, mit Drehgestell, vier
gekuppelten Ridern von 1,83 72 Durchmesser, Cylindern von 0,432 772
Durchmesser und o,610 7z Kolbenhub, deren Dienstgewicht 46,8 7 und
inkl. Tender 74,4 # betriigt. Von Erie bis Buffalo wurde eine Maschine
mit 6 gekuppelten Ridern und Drehgestell beniitzt, deren Triebrider nur
1,68 72 Durchmesser hatten. Die Auswechslung der Maschine war deshalb
notwendig, weil fiir die grosse Linge der ohne Aufenthalt durchfahrenen
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II1I. Preis Nr. 16. Motto: « Fiir's niichste Jahrhundert ».

Verf.: Ing. A. Stadelmann in Zirich.
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