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[Bd. XXVII Nr. 2.

reichte Projekt zur Ausfiilhrung gewihlt, nach welchem der
Tramway direkt mit Drehstrom betrieben werden soll. Zu
diesem Zwecke wird der Uebertragungsstrom in einigen
langs der Bahnlinie aufgestellten, keine stindige Bedienung
erfordernden Drehstromtransformatoren auf die Arbeits-
spannung von 350 Volt heruntergebracht und sodann durch
ein aus zwel oberirdischen Kontaktdrihten und den Schienen
gebildetes Dreileitersystem

Mississippi besondere Bahnhofe hergestellt, keine von ihnen indessen eine
fiir alle gemeinsame Station angelegt. Das Bindeglied zwischen ihnen wird
durch eine besondere Gesellschaft, die «Terminal Railroad Association of
St. Louis» gebildet, die zu diesem Zweck zwei Briicken, die eine 1869—74,
die zweite 1889—9o, iiber den Mississippi mit den erforderlichen Anschluss-
strecken, sowie einen Centralpersonenbahnhof (« Union-Station »), ausgedehnte
Giiterschuppen, Ladestellen u.s. w. gebaut hat. Diese Gesellschaft besorgt
gegen entsprechende Vergiitung
auch die An- und Abfu'hr, Ver-

bis zu den Tramwagen ge- Centrale Ziirichberg-Bahn. Xraftstation. )

fihrt. Diese letztern tragen und Entladung, sowie die Lagerung
zwel Stromabnehmer mit [.STOCK. und Abfertigung der ihr von den
Rollkontakten und sind je R T Anschlussgesellschaften  iibergebe-
mit einem Drehstrommotor k. 4—[ : ‘_' nen Giiter und befordert die Ziige
von 15 P. S. ausgertistet. Schnitt A-B. If; g 7Bureau, [4— von den einzelnen Uebergabestellen
Der Rheostat, durch welchen 15 A nach dem Centralbahnhof mit eige-
das Anlaufen und die Fahr- Fuhrer—o‘ nen Maschinen und Personalen. Der
geschwindigkeit der Wagen “{Zimmer | wegender fortschreitenden Zunahme
reguliert werden, steht mit = des Verkehrs lingst nicht mehr
dem Linienstrom nicht in Niveau der prgj isn Raugai— ausreichende urspriingliche Haupt-
Verbindung, sondern ist in Strasse Sp Uy personenbahnhof ist in den Jahren
den Kreis des Rotors einge- =i 1892—094 einem umfassenden Um-
schaltet. bau mit einem Kostenaufwand von

Bewihrt sich das neue
System, wie die Resultate
der bisherigen Proben es

Schnitt C-D.

6 500000 Dollars (32!/2 Millionen
Da die
Personenziige in St. Louis simtlich

Fr.) unterzogen worden.

erwarten lassen, spdter auch
im regulidren Betrieb, so wird
dieser jedenfalls in Europa
zum ersten Male in grosse-
rem Masstabe unternommene
Versuch, eine Bahn mit Dreh-

endigen und beginnen, so entschied
sich die Gesellschaft fiir die Anlage

einer Kopfstation und schob diese

moglichst weit in den verkehrreich-
sten Stadtteil nach Norden bis un-

mittelbar an die Marktstrasse vor.

strom zu betreiben, welcher
ihr unter hoher Spannung
bis auf weite Entfernungen s
von der Kraftstation zuge-

leitet werden kann, voraussichtlich fir die endgiiltige Ge-
staltung mancher schwierigen Bahnprojekte, welche mit den
heute gebriuchlichen Betriebsmitteln nicht rationell durch-
fithrbar sind, von ausschlaggebendem Einfluss sein.

M.-1:400 s
AR 15 m Von einem Umbau der anschliessen-
! . ) den Strecken wurde abgesehen,
Schnitte und Grundriss. e
hauptsichlich  wohl wegen der

dazu erforderlichen allzu betriicht-
lichen Kosten. Die von beiden Seiten einmiindenden Bahnen sind in nur
je zwei Hauptgeleise kurz vor dem Bahnhof zusammengezogen, sodass
sie mit insgesamt vier Geleisen in die Kopfstation einlaufen, die sich
gabelformig Y in 30, nach den Aus- und Einfahrten gruppierte Bahnsteig-

geleise verzweigen. Quer vor diesen Geleisen liegt zuniichst ein abge-

— gitterter, mit den nétigen Angaben iiber die Geleisnummern, Zugrichtungen
Miscellanea, und Abfahrtszeiten versehener
s ERDGESCHOSS . ; ; breiter Mittelweg und dahinter
Ueber den Umbau und Be- I:D R0 b : ein ansehnliches, nach der Markt-
trieb des Central-Personenbahn- 9 ‘ - e E{E«i 2810 T U strasse zu burgartig gestaltetes,
hofs in St. Louis (Missouri) ' 2 i i ar aussen wie innen reich ausge-
hielt Herr Geh. Reg.-Rat Semzler ‘ : ' § stattetes Empfangsgebiiude, ver-
im Verein fir Eisenbahnkunde P 5 3 | | %E:_ bunden mit einem Gasthause.
zu Berlin jiingst einen Vortrag, ! . ‘HTH‘ H“&L =5 E '" Den Wiinschen und Bediirfnissen
dessen Ausfiihrungen mit Riick- % i+ 4+ i +2 der Reisenden ‘ist dabei durch-
sicht auf die eigenartige An- C ~—- —Kohlen[[H- o . Masthinenhaus < o weg in weitgehender Weise Rech-
lage dieses Bahnhofes erhohtes . $ e —l o) *,%B_E‘— ol g N : nung getragen. Die an das
Interesse beanspruchen. 5 Ly i l L < _}_3 Hauptgebiude anschliessendeZug-
Die Stadt St. Louis ist der i : ‘ = halle misst etwa 184 72 in der
bedeutendste Stapel- und Handels- =l= 4 E" b Breite und 213 22z in der Liinge;
platz im Herzen der Vereinigten : i -+ 3 1 sie ist durch vier eiserne Pfeiler-
Staaten von Amerika; sie spielt e = i 3. reihen in drei mittlere und zwei
i ST . . : 5 Wagen - Remise 5 s ;
cine wesentliche Rolle in der Ver- il 4 4 4 2 Seitenhallen geteilt, ohne doch
mittelung des Giiteraustausches =] den Eindruck einer einzigen Ge-
zwischen dem Westen und Osten s27z-- T . o 35‘? samthalle dadurch ganz einzu-
dieser Staaten und ziihlt zur Zeit - 7 = = = biissen., Auf der Unionstation
etwa 500000 Einwohner. Als IEEER A ST 'Nb ’l(_)/mo N 4 verkehren wochentiiglich gegen
Fabrikort nimmt sie den vierten ]“"[’, RN RN R 5 m 250 Personenziige und davon 62

Rang unter den nordamerikani-
schen Stiidten ein mit einer jihr- Fig. 12.
lichen Waarenerzeugung im Werte

von rund 1250000000 Fr. Ihre Entwickelung verdankt die Stadt zuniichst
ihrer giinstigen geographischen Lage am mitileren Lauf des Mississippi, etwa
30 Ane unterhalb der Einmiindung des Missouri und 200 47z oberhalb der
des Ohio. Gegenwiirtig verkehren daselbst Reisende von und nach allen
Weltgegenden; jede Sprache der Erde wird dort vernommen. 22 ver-
schiedene Eisenbahngesellschaften aus allen Teilen der Vereinigten Staaten

treffen in St. Louis zusammen, 13 von der Ost-, 9 von der Westseite ein-

Grundriss vom Erdgeschoss.

miindend. Die cinzelnen Gesellschaften haben in thunlicher Niihe des

allein zwischen 7 und 9 Uhr Vor-
mittags. Zur Bewiiltigung dieses
Zugverkehrs sind folgende Be-
triecbsmassnahmen getroffen: Fiir die nach Osten ausfahrenden Ziige sind
die zehn ostlichen, fiir die westwiirts ausfahrenden die zehn westlichen Ge-

Alle

fahrenden Ziige gelangen nur durch Zuriicksetzen in die Kopfgeleise und

leise bestimmt; jene Ziige fahren «links», diese «rechts», ein-

zwar die von Osten kommenden in die Gruppe neben den westlichen, die

von Westen kommenden Ziige in die Gruppe neben den ostlichen Aus-

fahrtsgeleisen. Es konnen also stets vier Ziige — je zwei Paare — zugleich

ein- und ausfahren, wobei nur der von Westen kommende Zug beim




i
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Zuriicksetzen, also nach bewirktem Anhalten, die Richtung eines von Osten
einfabrenden Zuges kreuzt. Durch das Riickwiirtseinfahren werden nach-
stehende Vorteile erreicht:

1. Die Lokomotiven bleiben ausserhalb der Halle, verunreinigen
diese also nicht durch ihren, dem dort gebriuchlichen Feuerungsmaterial
eigenen, besonders starken Qualm; sie sind ferner sogleich wieder ver-
wendbar, ohne auf das Herausziechen des von ihnen angebrachten Zuges
warten zu miissen und dann bei dem Herausfahren das ganze betreffende
Einfahrtsgeleise zu sperren.

2. Die am vorderen Ende des Zuges befindlichen Gepiick-, Post-
und Expressgutwagen konnen ohne weiteres aus- und umgesetzt werden.

3. Die Schlaf- und Personenwagen gelangen in thunlichste Nithe des
Empfangshauses. Die Reisenden auf dem kurzen Wege zu diesem werden
nicht durch das Ausladen der Post-, Gepiick- und Expressgutstiicke belistigt.

Die Ziige fahren mit sehr geringer Geschwindigkeit und grosser
Vorsicht in die Halle. Der Zugfiihrer befindet sich auf der Plattform des
vordersten Wagens und regelt von dort durch die Bremse oder durch die
Zugglocke die Geschwindigkeit des Zuges, nétigenfalls unter Beihilfe des
iibrigen Personals. Das rechtzeitige Anhalten kann auf diese Weise um
so sicherer erreicht werden, als auf der Station nur Personal verkehrt, das
mit den ortlichen Verhiltnissen genau vertraut ist; jeder Maschinist erfihrt
zum Voraus, in welchem Geleise er zu fahren hat, kennt dessen Linge
und die Linge seines Zuges, sodass er weiss, an welcher Stelle er mit
seiner Lokomotive halten muss. Durch eine genaue Signalordnung und
ein sehr vollkommenes Weichen- und Signal-Sicherheitsstellwerk wird der
Zugverkehr und die zeitweise recht erhebliche Anzahl Bewegungen von
Lokomotiven und Wagen im einzelnen weiter geregelt. Die vorstehend
angegebene Betriebsweise soll sich gut bewiihren und selbst von ihren ur-
sprilnglichen Gegnern, darunter solchen aus recht erfahrenen fachmiinnischen
Kreisen, jetzt als die fiir die dortigen Verhiltnisse zweckmiissigste aner-
kannt werden, Der Losung der schwierigen Aufgabe wird man auch
diesseits des Ozeans das Zeugnis nicht vorenthalten, dass sie sich durch
Einheitlichkeit, Klarheit und sorgfiltige Ueberlegung auszeichnet. Obschon
ihre unmittelbare Anwendung auf unsere Eisenbahnverhiiltnisse nicht
wohl angiingig sein wird, so bietet sie doch ein lehrreiches Beispiel dafiir,
dass es bei der Anordnung von Bahnhofsanlagen unerlisslich ist, von vorn-
herein die besonderen ortlichen Verkehrs- und Betriebsbediirfnisse eingehend
zu priifen und den Bauentwurf nur auf Grund eines genauen Betriebsplans,
einer sorgfiltig durchdachten Fahrordnung aufzustellen — mit einem Worte
dafiir, dass Bau und Betrieb auf das Engste dabei Hand in Hand gehen miissen.

Aenderungen im technischen Personal der Direktion der dffent-
lichen Arbeiten des Kantons Ziirich. Nachdem Herr Arch. Otlo Weber
seinen Ricktritt als Staatsbauinspektor nachgesucht, hat der Regierungsrat
an seine Stelle Herrn Arch. Hermann Fietz gewilhlt, der sich bei den
Lesern unserer Zeitschrift durch seine Darstellungen der Kirche in Enge
(Bd. XXV Nr. 5 u. 9) und des Freuler’schen Palastes in Niifels (Bd. XIII
Nr. 4 w 5) bereits in vorteilhafter Weise eingefiihrt hat. Herr Fietz war
lange Zeit auf dem Bureau des Herrn Professor Bluntschli beschiiftigt und
hat als Baufiihrer den Kirchenbau in Enge geleitet. Der als Staatsbau-
inspektor zuriickgetretene Herr Arch. Otto Weber wird mit der bisherigen
Besoldung der Direktion der 6ffentlichen Arbeiten zur Lisung von Special-
aufgaben zugeteilt bleiben. Im Ferneren ist die Schaffung der Stelle eines
zweiten Adjunkten des Kantonsingenieurs, dem namentlich das Strassen-

wesen iiberwiesen werden soll, in Aussicht genommen.

Konkurrenzen.

Ankauf empfohlener Entwiirfe. Laut Programm der von uns in

No. 6 ). Bd. veroffentlichten Konkurrenz fiir ein Rathaus in Jauer i. Schl.is

sollten 500 M. zum Ankauf von Entwiirfen zur Verfigung stehen. Der
Magistrat der Stadt Jauer, von dem dieser Wettbewerb ausgeschrieben
wurde, hat jedoch, wie jetzt bekannt wird, keinen der vom Preisgericht
empfohlenen Entwiirfe erworben. Die «Konkurrenz-Nachrichten», welchen
wir die betreffende Mitteilung entnehmen, weisen darauf hin, dass sich
in letzter Zeit bei Wettbewerbungen in Deutschland dieser Fall mehrfach
wiederholt hat, indem die Behorden ohne weiteres den Ankauf empfohlener
Entwiirfe ablehnten. So hat auch der Gemeinderat der Stadt Céthen an-
lisslich der Ausschreibung eines Wettbewerbs fiir ein Rathaus den Ankauf
von Entwiirfen im Betrage von 500 M. in Aussicht gestellt (Bd. XXV. S. 85),
ohne sich nachher verpflichtet zu fihlen, den beziiglichen Vorschligen der
Jury nachzukommen.

Entwiirfe zu zwei Bogenlicht-Kandelabern fiir den Altmarkt in
Dresden (Bd. XXVI S. 61). Eingegangen sind 48 Entwiirfe. Von der
Verleihung des ersten Preises (2000 M.) nahm das Preisgericht Abstand
und zerlegte denselben in zwei Preise von je 1000 M., sodass insgesamt
drei zweite Preise zu je 1000 M. verteilt wurden und zwar an die HH.
Giese und Weidner in Dresden, Rich. Miiller in Dresden und Diill, Pezold
und Heilmaier in Minchen-Bogenhausen. Mit dem III. Preis (500 M.)
wurde der Entwurf von Bildhauer H. Epler und Arch. Hrch. Schubert in
Dresden ausgezeichnet. Angekauft fiir den Preis von je 300 M. wurden
die Entwiirfe der HH.: Bildh. M. Fritzsche und Ad. Lehnert in Leipzig,
Arch. G. Miiller in Wurzen, Arch. H. Piitzel u. Bildh. Ohlendieck in Dresden.
Hoftheatermaler E. Rieck und Bildh. Ockelmann in Dresden, Arch. Schilling
& Gribner und Bildh. P. Péppelmann in Dresden, Arch. Ed. Frembgen
und Bildh. H. Koch in Berlin.

Rathaus in Steglitz bei Berlin. Auf deutsche Architekten beschriinkter
Wettbewerb. Termin: 31. Miirz 1896. Preise: 1500, 1000, 750 M. Zum
Ankauf weiterer Arbeiten sind 1000 M. bestimmt, Preisrichter: Brt. Schulze
und Brt. Heim in Berlin, Arch. B. Sehring in Charlottenburg, Gemeindebrt.
Kleemann, Arch. Flemming, Ing. Kirchner und der Gemeindevorsteher in
Steglitz. Die Unterlagen des Wettbewerbs konnen vom Gemeindebauamt
in Steglitz gegen Vergiitung von 3 M. bezogen werden.

Konzert- und Restaurationslokal! in Hagen i. W. Von der Aktien-
Gesellschaft Hagener Stadtgarten ausgeschriebener allgemeiner Wetthewerb.
Termin: 1. April 1896. Preise: 2500, 1500, zweimal 750 M. Preisgericht:
Baurat Stibbben in Koln, Prof. Stier in Hannover, Stadtbaumeister Nath,
Oberbiirgermeister Prentzel und Stadtvercrdneter W. Altenloh in Hagen i. W.
Die Unterlagen des Wettbewerbs kénnen von Herrn Oberbiirgermeister
Prentzel in Hagen kostenfrei bezogen werden.

Erweiterung und Umbau des Rathauses in Basel (Bd. XXVI S. 21).
Die Zahl der eingereichten Entwiirfe betriigt 30. Das Preisgericht wird

voraussichtlich Anfang niichster Woche zusammentreten.,

Berichtigung. In unserer vorletzten Nummer auf Seite 174,
Spalte 1, Zeile 8 von oben sollte es heissen 8900 anstatt 8%/,

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle Ort Gegenstand

15. Januar | Adolf Asper, Architekt 1Ziirich,Genu:imIesu:lI‘ Glaser- und Schreinerarbeiten fiir die neue Turnhalle in Altstetten,

18. » R. Itschner, Bautechniker | Ziirich, Verputzarbeiten (Gipserarbeiten), Glaser-, Schreiner- und Schlosserarbeiten und die Liefe-
| | Rimistrasse Nr. 44 rung von Gramt (Treppen) und Beschligen, sowie Lieferung und Legen von Boden-
| ‘ beliigen fiir das nene Schul- u, Turnhalle-Gebiiude der Schulgemeinde Kirchbiihl-Stiifa.

18.  » Fr. Felder, Architekt ‘ Luzern Erdaushub mit Abfuhr etwa 1200 72%, Faulberg etc. mit Abfubr 600 72%, Felsaushub

ohne Abfubr 1200 #22% fir vier Wohnhiiuser an der Steinbruchstrasse in Luzern.

20. » E. Brunner, Strassenpriisident Miinnedorf, auf Lebern| Bau der sog. Leberndammstrasse als solche 2. Klasse. Baulinie 273 m.

20. » Gemeinderatsamt, Flawyl (St. Gallen) | Herstellung des Dorfkanals von der Eisenhandlung bis zur Gerbe und einer Zweig-

Major Tremminger z. Lowen leitung der Reitgasse entlang bis zum Feuerweier in Flawyl.

20. » | Schnorf-Flury | Uetikon a, S. | Erdarbeiten, Liefern und Legen von Gasrohren etwa 1o Az, sowie Anlage eines
| Reservoirs, 400 72% fassend, fir die Wasserversorgung Uetikon am Ziirichsee,

27, » | Robert Moser, Architekt | Baden (Aargau) Glaser-, Schreiner- und Malerarbeiten, Lieferung der Fenster-Rolladen und Parkett-
| ‘ boden (eichene Kurzriemen in Asphalt gelegt und eichene Langriemen) in T-
| | gemiinder Plattenboden, Badeeinrichtungen mit Heizung, Wasserleitung, Abwasser-
| leitung mit Cementbetonréhren fiic den Neubau des Armen-Soolbades in Rheinfelden.

28. » Kantonsingeniear Aarau Korrektion eines 756 22 langen Stiickes der Ortsverbindungsstrasse Nr. 66 zwischen
| 3ittstein und Mandach.

3. » |Weber, Restaur, z. Bahnhof Adlisweil Schreiner-, Glaser-, Schlosser- und Malerarbeiten, sowie Lieferung der Parkettboden

fiir das neue Schulhaus in Adlisweil.
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