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zurlick — hitten sich fir den beabsichtigten Zweck pas-
sende Lokalitdten schaffen lassen. Leider fiihrten die mit
der Zunftgesellschaft angebahnten Unterhandlungen zu keinem
Resultat, da diese einer von der Stadt Ziirich gemachten
Mietofferte den Vorzug gab.

Gleichzeitig und unabhingig von diesen Bestrebungen
beschiftigte sich auch die Privatinitiative mit #hnlichen
Projekten. Von einem Konsortium wurden die Herrn Archi-
tekten H. Stadler und E. Usteri mit der Ausarbeitung eines
Projektes fiir ein Vereinshaus an der Tonhallestrasse be-
auftragt, welches bereits den stddtischen Behérden zur bau-
polizeilichen Genehmigung vorgelegt worden ist.

Die Lage des in Aussicht genommenen Terrains an
einer der belebtesten Strassen Ziirichs, durch welche tig-
lich die Einwohnerschaft der stark bevélkerten ehemaligen
Gemeinden Riesbach und Hottingen nach der Altstadt ein-
und austlutet, zwischen dem Bahnhof Stadelhofen und dem
Bellevueplatz, gegeniiber den auf dem Areal der alten Ton-
halle entstehenden - Prachtbauten, ist eine ausserordentlich
giinstige, dank pnamentlich auch den zahlreichen direkten
Tram- und elektrischen Bahnverbindungen nach allen Stadt-
teilen. Der projektierte Bau ist durch die Zeichnungen auf
Seite 110 dargestellt.

Im Untergeschoss ist, der Tonhallestrasse entlang, ein
Restaurant projektiert, dessen Wirtschaftsbetrieb sich auch
auf die Vereinslokalititen, sowie auf den als Biergarten zu
benilitzenden, mit Glas gedeckten Hof erstrecken wiirde.
Von der Strasse aus gelangt man direkt in denselben durch
den offenen, 7 m breiten Seitenweg oder namentlich im
Winter durch eine mit Liden und Verkaufsstinden belebte
Passage mit Portikus-Ausschluss gegen den Hof.

Von demselben Durchgange aus gelangt man durch
die um einen Aufzug herumfiihrende Haupttreppe in die
Gesellschafts- und Vereinslokalititen, welche das L u. II. Ge-
schoss umfassen, wihrend die beiden oberen Stockwerke zu
Wohnungszwecken, namentlich fiir Pensionen etc. bestimmt
sind. Die grossern Gesellschaftszimmer des ersten Geschosses,
sowie der grosse, riickwirts gelegene, durch zwei Stock-
werke hindurchgehende Vereinssaal, der mit dem Speise-
saal zusammen, von den iibrigen Riumen getrennt, auch
fiir gesellschaftliche Anldsse beniitzt werden kann, wiirden
von den Vereinen gemeinschaftlich abwechslungsweise be-
niitzt. Die kleineren Zimmer des zweiten Geschosses da-
gegen konnten von den Vereinen. als Sitzungs-, Bibliothek-
und Lesezimmer, sowie zur Ausstellung und Aufbewahrung
der Vereinsembleme und Trophien, Archive etc. fest ge-
mietet werden.

Ein mit allem Komfort ausgestatteter eleganter Fecht-
saal wird im Dachboden so wenig fehlen als im Keller-
geschoss eine oder zwei Kegelbahnen.

Je nach der Moglichkeit der zuldssigen Art der Be-
bauung, die leider durch den Wortlaut des Baugesetzes
nicht mit genligender Klarheit vorgezeichnet ist, wird sich
an den Hof, am Kopfende des Durchganges, ein grosser
Fest- und Versammlungssaal anschliessen, der in Verbindung
mit dem gedeckten Hofe die Veranstaltung grisserer Feste
und Versammlungen ermdglichen soll.

Ein solches allgemeinen Zwecken dienendes Gebidude
darf sich sehr wohl durch sein aussergewdohnliches Geprige
aus den ibrigen Miethduserfronten hervordringen und es
wurde daher die Fassade in dem einer freien Behandlung
weiten Spielraum lassenden Barockstil entworfen. Die platten
Pfeiler sind in weisser und deren reiches plastisches Be-
kronungsgesimse in farbiger Fayenceverkleidung gedacht.

Wenn auch nicht alle Wiinsche, die an ein solches
Vereinshaus gestellt werden, befriedigt werden konnen, so
ist doch zu hoffen, dass der eine oder andere Verein, der
bisher ein unstites Nomadenleben gefiihrt, in diesem Hause
ein behagliches Heim finden werde.

Ziirich, 14. April 1896. H8)

Geologie der Simplongruppe
und die verschiedenen Tunnelprojekte.

Referat iiber einen Vortrag, gehalten von Prof. Dr. C. Schmidt (Basel).

Am Mittwoch den 18. Mdrz 1896 sprach Prof. C. Schmid!
in der naturforschenden Gesellschaft in Basel iiber die ,Geo-
logie der Simplongruppe und die verschiedenen Tunnel-
projekte“.!) Mit Hiilfe von drei grossen Gesamtprofilen durch
die Schweizeralpen pricisierte der Vortragende zuerst die
Lage des Simplon im alpinen Gebirgssystem. Die Gebirge,
stidlich der Rhein-Rhonelinie von Chur bis Martigny gehéren
dem krystallinen Hauptstamm der Alpen an, welcher sich
von Genua bis Wiener-Neustadt verfolgen lasst. Im west-
lichen Graubiinden, im Tessin und im Wallis bilden Gneisse
und Glimmerschiefer die Hauptinasse des Gebirges, und
Uiber denselben liegen mit parallelen Schichtflichen (con-
cordant) erst Dolomite mit Gips, die ungefihr gleichalterig
unsern salzfiihrenden Muschelkalkschichten sein moégen und
dann ein méchtiges System von kalkigen und thonigen Schiefern
und Sandsteinen, in welchen Versteinerungen nicht allgemein
verbreitet sind, aber an gewissen Stellen massenhaft vor-
kommen. Es gehoren diese Schiefer der Juraformation an.
Diese Sedimente der- Trias- und Juraformation sind aber
nicht in urspriinglicher Ausbildung mehr vorhanden, sondern
sehr stark umgewandelt und von krystallinen Neubildungen
erfiillt, sodass sie sehr oft das Aussehen alter krystalliner
Schiefer annehmen und thatséchlich auch von vielen Autoren
mit solchen verwechselt worden sind. Wie nun diese drei,
urspriiglich in horizontalen Schichten tibereinanderliegenden
Gebirgsglieder: , Alte Gneisse und Glimmerschiefer, Trias-
dolomit, Jurassische Schiefer® in der Simplongruppe zu
einem komplizierten Faltensystem zusammengestaut worden
sind, wird an zehn durch die ganze Gruppe gelegten Profilen
gezeigt. Der Vortragende, welcher .im Auftrage der geo-
logischen Kommission der Schweiz eine neue Untersuchung
der penninischen Alpen durchfiihrt, macht darauf aufmerk-
sam, dass die &dltern Arbeiten iiber das Simplon-Gebiet von
B. Studer (1844) und von H. Gerlach (1869) eine richtige
Auffassung der Zusammensetzung und Struktur des Gebirges
bereits angebahnt haben, dass dann aber durch eine Reihe
schweizerischer, franzosischer und italienischer Geologen,
welche in den Jahren 1879, 188z und 1890 im Hinblick
auf die Tunnelprojekte nur einzelne Querschnitte durch das
Gebirge untersuchten, andere Anschauungen geltend gemacht
worden sind. Diese letztern geologischen Profile, die in
vielen Punkten unrichtig sind, liegen noch dem neuesten
Simplonprojekte zu Grunde, welches im Sommeér 1894 auf
Anordnung des schweizerischen Bundesrates durch eine inter-
nationale Expertenkommission gepriift und genehmigt wor-
den ist.?) .

Seitdem die ersten Projekte eines Simplontunnels Ende
der soer Jahre aufgetaucht sind, haben sich naturgemiss die
Erfahrungen tiber den Bau von Alpentunnels bestindig ver-
mehrt. Wiéhrend man friither durch Erstellung hochgehender,
steiler Zufahrtslinien von 50—60 0",00 einerseits, von Zwischen-
tunnels anderseits, die Linge des Haupttunnels zu vermindern
trachtete, ist man jetzt allgemein auf das Projekt eines Basis-
tunnels vom Niveau der Rhone bei Brieg bis zum Niveau der
Diveria bei Varzo oder Iselle zurtickgekehrt. Die Herstellungs-
kosten diirfen nicht zu Ungunsten der Betriebskosten vermindert
werden. Der Masse des Monte Leone (3561 ) mussausgewichen
werden. Wihrend die im Jahre 1881 und 1882 von der
Simplon-Compagnie studierten Projekte eine starke Aus-
biegung des Tracés nach Osten unter dem Kessel der Alpe
Veglia und unter dem Cherascathal annahmen, hat man 1894
wieder einem gradlinigen Tunnel den Vorzug gegeben, der
unter dem westlichen Teil des Veglia-Kessels und unter dem
Pizzo Teggiolo durchgehen und eine Linge von 19731 m
erreichen wiirde. Die mittlere Hohe des Gebirges iiber der
Achse des Tunnels wiirde hier 1140 m; die maximale Hohe

') Vergl. auch «Archiyes des sciences phys. et nat, . XXXIV Nov.1893.
?) Vide Schweiz. Bauztg. Bd. XXIV No. 18,
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[Bd. XXVII Nr. 16.

2135 m betragen, woraus eine Maximal-Gesteinstemperatur
von ca. 40 ° resultieren wiirde. Durch sehr ergiebige Ven-
tilation und Abkihlung mittelst kaltem Wasser, glaubt man
diese hohe Temperatur herabdriicken zu kénnen, wiahrend
am Gotthard 1878 auf jeder Seite je nur 2z m® Luft zur
Ventilation pro Sekunde eingefiihrt worden sind, ist fiir
den Simplontunnel eine Luftmenge zur Ventilation bis zu
50 m® pro Sekunde auf jeder Seite vorgesehen. Es sollen
ferner an Stelle eines zweigleisigen Tunnels, zwei eingleisige
erstellt werden, die in einem Abstand von 17 m parallel
neben einander verlaufen wiirden Auch dadurch wiirde
eine bessere Ventilation erméglicht.

Nach den geologischen Angaben, welche dem Projekt
der Simplon-Compagnie zu Grunde liegen, wird angenommen,
dass ,die Reihenfolge des Gebirgsalters ununterbrochen von
Siiden nach Norden durchgehe®. Nach den Gebirgsdurch-
schnitten, welche der Vortragende zusammengestellt hat,
zeigt sich aber, dass wir infelge komplizierten Faltenbaues
drei, vier bis fiinf Mal, je nach der Lage des Schnittes,
wieder auf gleichalterige Schichten stossen. Die Mdglichkeit
derartiger Einfaltungen jlingerer Gesteine zwischen d&ltere
wird tbrigens schon 1879 im Bericht der geologischen
Experten nicht ganz in Abrede gestellt. Abwohl sich der
Vortragende beiseinen Untersuchungen in keiner Weise speziell
um das Tunnel-Tracé kiimmerte, so lasst sich doch des Be-
stimmtesten eine Gesteinsfolge im Tunnel voraussagen, die
von den Annahmen, welche dem Projekt der Simplon-Com-
pagnie zu Grunde liegen, in wichtigen Punkten abweichen.
(Vergl. Schweiz. Bauztg. Bd. XXIV No. 18, Nov. 1894,
p. 124.) Unter Vorbehalt der notwendigen Detailunter-
suchungen ldsst sich folgende Gesteinsfolge in dem 19 731 m
langen Tunnel voraussagen in der Richtung von Sid nach
Nord, von Iselle nach Brieg:

1. Zweiglimmeriger, grobbankiger Gneiss (Anti-

goriogneiss) 6800 m

2. Dolomit mit wenig Gips 50,505
3. Krystalliner Kalkschiefer 1900 .,
4. Dolomit-Marmor 50052
5. Gneiss, Glimmerschiefer, Hornblendeschiefer 5000
6. Krystalliner Kalkschiefer 200,
7. Gneiss und Glimmerschiefer 1000
§. Dolomit und Gips 1001,
9. Kalkschiefer, Granathornfelse etc. 2000 .
10. Dolomit und Gips 300,
11. Thonige Kalkschiefer 1300,
19700

Neben dem besprochenen letzten Projekt dér Simplon-
Compagnie wurde 1893 von Ingenieur James Ladame ein
neuer Plan ausgearbeitet, der sich dem ,project du tracé
coudé, aout 1882% wieder mehr nahert. Ladame flihrt sein
Tracé sowohl im Norden als auch im Stden mdglichst lang
unter den Thalsenken der Saltine und Ganter einerseits, der
Cherasca anderseits hin, er erhdlt dadurch auf mdoglichst
lange Strecken eine gefinge Méchtigkeit des tliberlagernden
Gebirges und kann Luftschichte anbringen. Auch fir das
Ladame’sche Tracé (22 300 m lang) lidsst sich die zu er-
wartende Gesteinfolge in der Richtung von Siid nach Nord
angeben. Is sind zu erwarten:

1. Kalkhornfelse 5500 m
2. Marmor, Dolomit mit Gips 200
3. Zweiglimmeriger, grobbankiger Gneiss (Anti-
goriogneiss) 3300
4. Dolomit-Marmor 50 ,
5. Krystalliner Kalkschiefer, Hornfels z. Th. 1200
6. Dolomit-Marmor 5000,
7. Gneiss und Glimmerschiefer, Hornblendeschiefer 7600
8. Krystalliner Kalkschiefer 300 ,
9. Gneiss und Glimmerschiefer 1000
10. Dolomit und Gips 100
11. Kalkschiefer, Granathornfelse etc. 1800 ,
12. Dolomit und Gips 300
13. Thonige Kalkschiefer 1100

22500 1M

In den beiden projektierten Tunnels wiirde man also

dieselben Gesteine in mehrfacher Wiederholung finden
und zwar:
Projekt Projekt
Simplon-Cie. J. Ladame
1894 1893
1. Antigoriogneiss ] 6800 m 3300 m
2.. Gneiss und Glimmer- ; (Archaeisch)
schiefer 6900 8600 ,,
3. Dolomit, Marmor und Gips (Tiras) 500 700
4. Krystalline Kalkschiefer,
Hornfelse, thonige Kalk- (_]ura) 5300 ., 0900
schiefer g 1 -
10700 m 22500 i

Am giinstigsten fiir die Bohrung werden sich die kry-
stallinen Kalkschiefer, Hornfelse etc. verhalten, am hirtesten
der Antigoriogneiss, grosse Schwankungen in Bezichung auf
Méchtigkeit der Schichten und Hérte zeigen die jiingern
Gneisse und Glimmerschiefer. Eine Betrachtung der vor-
stehenden Tabelle zeigt, dass das Ladame’sche Projekt trotz
seiner grésseren Linge, was die Gesteinsnatur anbetrifft,
leichter ausfithrbar sein wird, als das neueste Projekt der’
Simplon-Compagnie.

Einen Vergleich beziiglich Linge, MaximalhShe des
iberlagernden Gebirges und Maximal-Gesteinstemperatur
verschiedener Tunnelbauten mit den Simplon-Projekten giebt
zum Schluss nachstehende Tabelle:

Maxim.-Hoéhe Maximal-
Linge des iiberliegen-  Gesteins-
den Gebirges Temperatur
Mont Cenis 12840 m 1645 m 29,5 °
Gotthard 140 8ui T QO 30,43 °
Arlberg 10240 720 18500
18:77L Simplons: LS50F 51 ce4s50, 432
Si 1882 : 20000 21350 35
implon ' Gie; 0
1894 g7 L, 2a3 s 40
1893 J. Ladame 22500 2000 ., 352
Miscellanea.
Eisenbahn-Unfall auf der Snowdon-Bahn in Wales#*). Auf dieser

ersten Zahnradbahn in Grossbritannien ereignete sich bei der Erdffnungs-
feier derselben am 6. April ein Unfall, der leicht die schlimmsten Folgen
hiitte haben kénnen. Die Auffahrt zweier Ziige war ohne Storung abge-
Etwa
auf halbem Weg, an der Stelle der Linie, wo das Geleise in scharfer

laufen und einer derselben unternahm gegen Mittag die Thalfahrt,

Kurve iiber einen Damm gefiibrt wird, gerieten die Zahnrider der Ma-
schine ausser Eingriff, dieselbe fubr mit beschleunigter Geschwindigkeit
herunter und stiirzte iiber einen Abhang, wo sie zerschellt liegen blieb.
Fiihrer und Heizer konnten gliicklicher Weise noch rechtzeitig abspringen;
sodass sie mit einigen unbedeutenden Verletzungen davonkamen. Fiir die
in den Wagen befindlichen Fahrgiiste war die Gefahr nicht gross, da auch
hier — wie bei allen reinen Zahnradbahnen — die Wagen nicht mit der
Lokomotive gekuppelt waren und der an der Handbremse befindliche Di-
rektor der Bahn, Herr Aitcheson, und der Bahn-Ingenieur, Herr Oswell,
den Zug bald zum Stehen bringen konnten. Einige in der Angst heraus-
gesprungene Fahrgiiste erhielten nur unerhebliche Verletzungen, wiithrend
allerdings ein Passagier sich so stark Dbeschidigte, dass die Amputation
eines Beins notwendig wurde. Damit war jedoch der Unfall noch nicht
zu Iinde, Die Maschine hatte beim Herabstiirzen die Signal-Vorrichtungen
zerstort, sodass es unmoglich war, den zweiten Zug vor der Abfahrt zu
warnen. Zudem begann ein dichter Nebel sich auszubreiten und obschon
dem zweiten Zug Leute entgegengesandt wurden, verhinderte der Nebel,
dass” der Lokomotivfithrer deren Warnungssignale bemerkte. An derselben
Stelle, an welcher die erste Lokomotive ausser Eingriff kam, wiederholte
sich das Nimliche mit der zweiten und dieselbe stiirzte mit voller Wucht
in die stehengebliebenen, leeren Wagen des ersten Zuges, zerschmetterte
sie und trieb sie weiter, ohne sie jedoch iiber den Abhang herunterzu-
stossen, indem Lokomotive und Wagen wenige Meter vor demselben stehen
blieben,

bremst werden, und die erschreckten Fahrgiiste

Die Wagen des zweiten Zuges konnten ebenfalls rechtzeitig ge-
mussten den Abstieg zu
Fuss unternchmen.

#) Schweiz. Bauztg, Bd. XXV S. 145, Bd. XXVI S, 36.
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