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Fig. 25. Viadukt bei Chan Murad mit Probezug.

Beirut—Damaskﬁs.
Kombinierte Adhiasions- und Zahnradbahn.
Von Romarn Abt.

IV. (Schluss.)
Wagen fiir Personen und Giiter.

Die Personenwagen I. und II. Klasse und sdmtliche
Gliterwagen sind zweiachsig. Die Wagen III. Klasse drei-
achsig, diese mit Radialstellung nach System Rechler. Alle
Wagen besitzen Spindel- und automatische Vakuumbremse,
mit vier eisernen Bremsklotzen.

DerdurchFig.z5dargestellte Probezug tiber demViadukte
zeigt samtliche Wagentypen. Weder &dusserlich noch inner-
lich enthalten dieselben besondere Eigentiimlichkeiten oder
Abweichungen von der allgemeinen Bauart und Ausstattung
solcher Wagen.

Der anfingliche Bestand an Wagen ist folgender:

10 Personenwagen mit 12 Sitzen I. Klasse, 16 Sitzen II. KI.
und 8,6/ Tara;
7 Personenwagen mit 4o Sitzen II. Klasse und 8,8/ Tara;
18 Personenwagen III. Klasse mit 50 Sitzen und 8,5/ Tara.
Dieselben enthalten zusammen :
120 Sitze [. Klasse

Ao S I e
900 IIT

Zusammen 1460 Sitze oder also 10 Sitze pro Kilo-
meter Bahn.
Ferner:
11 Gepickwagen von 6,5 ¢ Tara,
66 geschlossene Gliterwagen iy
108 offene Kastenwagen o Wil foyes ®
26 Plattformwagen 5 53t

Zus. 211 Stiick mit je 10/ Tragkraft. im ganzen also
2110/ Tragkraft, was nahezu 15/ pro Kilometer Bahn aus-
macht.

” »

Stationsanlagen, Remisen und Werkstéatten.

Im allgemeinen sind die Hochbauten recht schmuck
nach europdischem Muster durchgefiihrt, so besonders in
Beirut und Damaskus. Fig. 26 giebt davon ein kleines Bild.
In Anbetracht der raschen Entwickelung des Verkehrs kénnte
hochstens das Bedenken auftreten, dass speciell bei der
Anlage der Stationen vielleicht etwas zu sparsam vorge-
gangen wurde, dass infolge dessen in nicht zu ferner Zeit —
und dann mit bedeutenden Kosten — da und dort sich eine
Erweiterung als dringend né&tig herausstellen diirfte.

Angesichts der centralen Lage und dann auch mit
Riicksicht auf die projektierte Abzweigung der Bahn nach
dem Norden ist auf der Station Muallakah die Anlage einer
grossern Reparaturwerkstitte und das Centraldepot vor-
gesehen (Fig. 27). Schon jetzt befindet sich dort eine
grossere Lokomotivremise zur Aufnahme der wechselnden
kombinierten und gewdhnlichen Maschinen.

Zur Zeit befindet sich die Reparaturwerkstitte in
Beirut, freilich fir eine so bedeutende Gebirgsbahn noch
recht diirftig ausgestattet. Fiir Bahnen dieser Art kann die
Wichtigkeit gewisser Einrichtungen zur Erhaltung eines un-
gestorten und billigen Betriebes nicht genug hervorgehoben
werden. Mit dem ersten Spatenstiche sollte auch die Anlage
einer wohlstudierten Reparaturwerkstitte und Remise be-
gonnen und so beférdert werden, dass sie mit Ankunft der
ersten Lokomotive vollig betriebsfahig dasteht.

Als allgemeine Disposition ist .dabei anzustreben. dass
Remisen, Werkstatte und Magazin nahe beisammen und
durch Weichen, Schiebbiihne oder Drehscheibe bequem be-
dienbar sind.

In der Lokomotivremise soll eine gentigende Anzahl
moglichst gerdumiger, beidseitig durch bequeme Stiegen
zuginglicher Putzgruben vorhanden sein. Auf einen prompten
Wasserabzug, auf die Moglichkeit die Gruben rein zu halten,
ist besondere Sorgfalt zu verwenden.

Zwei besonders glinstig gelegene Gruben verbinden
wir durch einen Querkanal, legen darin ein Geleise und
stellen darvauf einen Apparat, wie ihn die Fig. 28 und 29
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