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Verordnung betreffend
den Bau und Betrieb von Dampfschiffen
und andern mit Motoren versehenen Schiffen

auf den schweizerischen Gewissern.
Mitgeteilt von 4. Bertschinger,
Kontrollingenieur beim schweizerischen Eisenbahndepartement.

Im Schosse der nationalritlichen Kommission betref-
fend die Bregrenzer- Vereinbarungen fiir die Schiffahrts-
und Hafenordnung auf dem Bodensee vom 12. Dezember 1892
wurde die Anregung gemacht, es mdochte der Bundesrat
seine Bemiihung darauf richten, fiir die Binnengewisser der
Schweiz &hnliche Vereinbarungen mit den Kantonen zu
treffen, wie sie in dem Uebereinkommen zwischen den fiinf
Bodenseestaaten getroffen sind, und es mdchte die nimliche
Behérde iiberhaupt fir eine genligende Betriebssicherheit
der Schiffahrt auf den schweizerischen Gewdssern besorgt sein.

Dieser Anregung Folge gebend, hat das Post- und
Eisenbahndepartement die Expertenkommission ernannt, von
welcher in Nr. 26 des Bandes XXIV der Schweizerischen
Bauzeitung die Rede ist, welcher Kommission iibrigens ausser
den dort genannten speciellen Fachtechnikern, Herr Direktor
Rodievx, Herr Verwalter Schmied und Herr Ing. Struppler,
noch Herr Weltpostdirektor H6hn und Herr Dr. jur. Russen-
berger, alt N. O. B.-Direktor, angehérten. Diese Herren sollten
sich zundchst dariiber aussprechen, ob und inwieweit eine
Kontrolle tber die Schiffahrt auszuiiben sei und gegebenen
Falles durch wen und nach welchen Grundsiitzen.

Bevor die Arbeiten dieser Kommission zum Abschlusse
kamen, fassten die eidgendssischen Rite einen Beschluss, der fiir
das weitere Vorgehen in dieser Sache wegleitend wurde. Bei
der Beratung des Postregalgesetzes in der Bund esversammlung
in der Frihjahrssitzung 1894 wurde in dieses Gesetz ein
Artikel eingefiihrt dahin lautend:

»Dampfschiffe, Luftseilbahnen und andere Transport-
anstalten mit Motorenbetrieb sind, insbesondere beziiglich
ihrer technischen Einwirkungen und ihrer Verkehrsbeding-
ungen, der Kontrolle des Bundes unterstellt*¥).

Die Thitigkeit der Expertenkommission des Eisenbahn-
departements beschriinkte sich daher auf die Ausarbeitung
eines Verordnungsentwurfes fiir die Ausfiilhrung genannten
Gesetzesartikels, soweit er auf die Schiffe Bezug hat und es
ist dieser Entwurf, nachdem er nach einer Durchsicht durch
das Post- und Eisenbahndepartement, noch einige kleine
Aenderungen erfahren hatte, vom Bundesrate in seiner
Sitzung vom 18. Februar gut geheissen und auf den 1. Juni
1896 vollziehbar erkldrt worden.

Gemiss dieser Verordnung erstreckt sich die Bundes-
kontrolle nur auf die mit Dampf- und andern Motoren ver-
sehenen Schiffe, welche dem gewerbsmdssigen Personen- und
Gilitertransport dienen. Die Segel- und Ruderschiffe wurden
also nicht in den Bereich der Verordnung gezogen, ebenso
wurde von der officiellen Ueberwachung der nur gelegent-
lichen Vergniigungszwecken dienenden Motorenbote von
Privaten abgesehen. Dagegen soll die .amtliche Kontrolle
des Bundes iiberall da ausgelibt werden, wo Dampfschiffe
oder mit andern Motoren versehene Schiffe zum Erwerbs-
zwecke oder in Gewerben verwendet sind. Die Vorschriften
der Verordnung haben unter anderm Anwendung zu finden
auf kleine Motorenboote die der Eigentiimer gegen Entgeld
fiir Vergniigungsfahrten und fiir kirzere Dauer vermietet,
sodann auch auf Dampf- und andere Motorenschiffe, welche
der Eigentimer des Schiffes selbst fiir seine eigenen, ge-
werblichen Zwecke (z. B. Ausbeutung eines Steinbruches,
Transport von Material fir eine Fabrik u. s. w.) in Be-
trieb setzt.

Der Bund bt die Aufsicht aus in Bezug auf den Bau,
die Ausriistung, den Unterhalt und im allgemeinen auf die fiir
die Betriebsfahigkeit und Betriebssicherheit der Schiffe not-
wendigen Requisite, widhrend den Kantonen der Erlass der
erforderlichen Vorschriften {iber Fahrordnung und Schiffs-

*) Siche Schweiz Bauzeitung Band XXIII Nr. 14.

polizei und die Absorge fiir Handhabung dieser Vorschriften
wie bisher tliberlassen bleibt.

Die Verordnung selbst zerfillt in drei Abschnitte:

Aus dem ersten, der sdmtliche Dampf- und andere
Motorenschiffe Dbehandelt, sind diejenigen Bestimmungen,
welche besonders wissenswerte Anhaltspunkte bieten, unten
in vollem Texte abgedruckt, die iibrigen inhaltlich ange-
deutet. Der zweite Teil enthilt die besonderen Vorschriften
fiir die Schiffe mit regelméssigem und periodischem Personen-
transport, welche gemiss Art. 7 des Postregalgesetzes vom
5. April 1894 einer speziellen Konzession bediirfen. Er
regelt die Nachsuchung und Erteilung dieser Konzessionen
und stellt die damit verknipften Bedingungen fest. In einem
dritten Abschnitte sind die allgemeinen Bestimmungen be-
treffend das Inkrafttreten und die Ausfihrung der Verord-
nung sowie die Strafbestimmungen im Uebertretungsfalle

aufgestellt.
I. Abschnitt.

Vorschriften fiir sdmtliche der Kontrolle des Bundes
unterliegenden Schiffe.

Art. 1. Allgemeines.

1. Simtliche auf schweizerischen Gewiissern in Betrieb befindlichen,
mit Dampf- oder andern Motoren versehenen Schiffe, welche dem ge-
werbsmissigen Personen- oder Giitertransport dienen (in folgendem kurz-
weg Dampfschiffe genannt), unterliegen der Kontrolle des Bundes.

2. Ausgenommen sind diejenigen Fahrzeuge, welche unter der
Aufsicht eines benachbarten Staates stehen und hieriiber amtlichen Aus-
weis besitzen.

Art. 2. Betriebsbewilligung.

1. Fiir die Dampfschiffe hat der Eigentiimer beim schweizerischen
Post- und Eisenbahndepartement (Eisenbahnabteilung) eine Betriebsbe-
willigung einzuholen.

2. Wenn der Eigentiimer eines Dampfschiffes beim Erlasse der gegen-
wirtigen Verordnung im Besitze einer kantonalen Betriebsbewilligung ist,
so bleibt diese in Kraft bis I. Juni 1898, oder, falls die kantonale Betriebs-
bewilligung fiir eine kiirzere Frist erteilt worden ist, bis zu deren Ablauf,
In diesem Falle ist der Eigentimer gehalten, vor Ablauf der verlingerten
Frist, gestiitzt auf die vorzunehmende Untersuchung und die beizubringenden
Belege, die Betriebsbewilligung nach Massgabe der gegenwiirtigen Vor-
schriften einzuholen.

Att. 3. Gesuck um Betriebsbewilligung.

Das Gesuch soll folgende Angaben enthalten: Name des Schiffes,
Bezeichnung des zu befahrenden Gewiissers, Angabe des Zweckes, dem
das Schiff dienen soll, Name des Erstellers, bezw. Lieferanten einzelner
Hauptbestandteile, kurze Beschreibung des Schiffskérpers und seiner Ein-
richtungen mit Angabe der Hauptdimensionen und des Tiefgangs bei voller
Ladung. Der Beschreibung ist bei neuen Schiffen die Schiffszeichnung bei-
zulegen, ebenso bei alten Schiffen, sofern eine solche vorhanden ist. Be-
schreibung des Motors: a) der Maschine mit Angabe der Cylinderdimen-
sionen, des Hubes und der beabsichtigten Tourenzahl. b) des Kessels;
daza eine deutliche mit eingeschriebenen Massen versehene Zeichnung,
Angabe des beabsichtigten Maximalarbeitsdruckes, des Materials, der Blech-
stirken und der Heizfliiche; ¢) der Ruderriider bezw. Propeller und deren
Wellen, mit Angabe ihrer Hauptdimensionen. Die fiir das Schiff zuliissige
Maximalzahl! der zu befordernden Personern, bezw. das Maximallade-
gewicht fiir Giiter.

Art. 4 —7 betreffen die Erneuerung des Gesuches nach wesentlichen
Aenderungen, die allgemeine Beschaffenheit der Schiffe, die Namens-
bezeichnung und die Anbringung der Wasserlinie.

Art. 8. Querwdinde.

1. Jedes Schiff soll durch mindestens drei eiserne Querwiinde in
besondere Abteilungen getrennt sein, welche nur unten durch eine kleine
jederzeit verschliessbare Oeffnung miteinander in Verbindung stehen. All-
fillig notig werdende weitere Oeffnungen in diesen Wiinden sind in solider
Weise und vollstiindig wasserdicht durch Thiiren abzuschliessen.

2. Die vorderste Wand soll auf !/s—!/;2 der Schiffslinge vom Vorder-
steven entfernt sein, die beiden anderen sollen unmittelbar vor und hinter
dem Maschinen- und Kesselraum abschliessen.

Art. 9. Freibordmass.

1. Der durch Fenster oder andere Oeffnungern nicht durchbrochene
Teil der Schiffsschale muss eine Héhe von mindestens 40 ¢z iiber der
Wasserlinie haben,

2. Tiefer liegende Oeffoungen in der Schale sind nur zulissig fiir
die Ausmiindung der zum Maschinen- und Kesselkomplex gehorenden Rohr-
leitungen, sowie des Aschenauswurfes; diese Oeffnungen, beziehungsweise
die anschliessenden Rohrleitungen miissen aber mit zweckentsprechendem,
sicherem Abschluss versehen sein.

3. Fiir Schiffe mit einer Tragfiihigkeit von nicht iiber 100 Personen
kann das Freibordmass entsprechend ersterer und in Beriicksichtigung der
Konstruktion und des Dienstes der Schiffe reduziert werden; in jedem
Fall aber ist ein Minimalmass von 30 ¢z einzuhalten.

Art. 10—-14 behandeln die Einrichtung der Gelinder, Notausgiinge
und Fussboden; die Vorschriften betr. Tragfihigkeit, Beleuchtungsein-
richtungen, die allgemeine Beschaffenheit der Maschine und der Dampfkessel.

Art. 15, Vorprifung.
1. Wenn ein Schiff in seinen Hauptteilen vollendet ist, letztere aber

noch einer Untersuchung zugiinglich sind, soll durch das Eisenbahn-
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Departement eine Priiffung der Bauart von Schiffskorper, Maschine und
Kessel stattfinden und muss speciell der letztere vor seiner Ummantelung
einer bydraulischen Druckprobe unterworfen werden.

2. Dabei soll der durch ein zuverlissiges Kontrollmanometer
verificierte Probedruck (1 Atm, — 1 &g pro cm?) bei 1—5 Atm. Arbeits-
druck = dem zweifachen Arbeitsdruck, bei iiber 5 Atm. Arbeitsdruck =
dem letzten 4 5 Atm. sein. Die Kesselwandungen miissen dem Probedruck
widerstehen, ohne eine bleibende Verinderung ihrer Form zu zeigen und
ohne undicht zu werden.

3. Nachdem die Priifung mit befriedigendem Erfolg stattgefunden
hat, wird der Kessel an einer jederzeit zuginglichen Stelle mittelst Stempels
mit der Angabe der laufenden Nummer der Kontrollstelle, des zulissigen
maximalen Arbeitsdruckes und des Namens oder Zeichens des priifenden
Beamten versehen., Ueber den ganzen Akt wird ein Attest fiir den Eigen-
tiimer und eine Kopie zu Handen der Behorde ausgestellt.

Art, 16—19 handeln von der Priifung wilhrend der Probefahrten
behufs Erteilung der Betriebsbewilligung, der periodischen Wiederholung
der Untersuchungen (zwei iusserliche und eine innerliche Untersuchung
jiihrlich) und dem Vorgehen bei diesen Untersuchungen.

Art. 20 beschiftigt sich mit den Einzelheiten der innern Untersuchung
der Schiffskessel nach 240000 422 zuriickgelegter Fahrt oder nach 10 Jahren
und der Wiederholung dieser Untersuchung nach je acht Jahren, oder nach-
dem das Schiff weitere 180000 &7z durchlaufen hat.

Art. 21 stellt die Bedingungen fest, unter welchen speciell die
Druckprobe zu wiederholen ist.

Art, 22—27 geben Aufschluss iiber die Bestimmungen betr. die
Ausstellung von Attesten iiber Proben und Untersuchungen, iber die alle
fiinf Jahre vorgeschriebene Reinigung und innerliche Untersuchung des Schiffes
auf Stapel, die Verstindigung bei Untersuchungen, die Behandlung des
Untersuchungsergebnisses, die Ausserbetriebsetzung bei gefilhrlichem Zustande
der Schiffe, die Untersuchung nach lingerer Nichtverwendung eines Schiffes
und die Haftptlicht des Eigentiimers fiir die Kosten der Untersuchungen und
Proben.

Art. 28.  Ausrviistung der Schiffe im allgemeinen.

Es sollen auf den Dampfschiffen stets folgende Geriitschaften vor-
handen sein: a) Rettungsboote, und zwar auf Schiffen mit einer Tragfihig-
keit bis 500 Personen vier und auf den iibrigen zwei Stiick, jeweilen mit
zwei Paar Rudern versehen; b) Rettungsringe fiir Schiffe bis 100 Personen
Tragfihigkeit zwei, fir Schiffe iber 100—500 Personen Tragfihigkeit vier
und fiir grossere Schiffe sechs bis zehn, dazu ein bis zehn Korkgiirtel.
¢) eine Verbandkiste, nebst einer Specialinstruktion iiber die Hiilfeleistung
fir Ertrunkene; d) Anker mit Ketten von geniigender Liinge, auf Schiffen
erster und zweiter Kategorie ein und auf den ibrigen zwei Stick, dazu
bei beiden Arten Schiffen eine Ankerwind; e) Signalglocke ; f) Dampfpfeife;
g) die erforderlichen Sprachrohre zum Maschinistenstand, von denen je
eines zum Kapitiins- und eines zum Steuermanns-Stand fithrt; h) Kompass,
dem ein Kursbuch mit den nétigen Notizen beizugeben ist; i) die nétigen
Signalflaggen; k) die fiir die Beleuchtung der Schiffsriume notigen Uten-
silien, sowie ein bis drei mobile Decklaternen; 1) die ndtigen Signallaternen,
niimlich eine Vorlampe mit weissem, zwei Radkastenlampen mit rotem,
bezw. griinem und eine Hecklampe mit blauem Licht; m) eine Ueberbord-
leiter; n) zum Steuerruder ein Nothebel, auf grossen Schiffen mit Flaschen-
ziigen und-Seil; o) eine Kanone mit Schiesspulvervorrat oder ein Nebel-
horn; p) das nétige Tauwerk, die nétigen Schaltenstangen, Decken, Wasser-
kiibel etc;; q) Werkzeugkiste mit dem nétigen Werkzeug zur Besorgung
kleiner Reparaturen am Schiff und Geschirr; r) bei Verwendung von
Petroleum als Beleuchtungsmaterial eine metallene Kiste zur feuersicheren
Aufbewahrung desselben. — Der Vorrat darf 10 %¢ nicht iibersteigen.

Bemerkung: Fir Schiffe unter 100 Personen Tragfihigkeit wird
kein besonderes Rettungsboot verlangt, dafiir aber sollen zwei bis drei
Roder vorhanden sein; ebenso diirfen bei diesen Schiffen die unter c, e,
m und q genannten Ausriistungsgegenstinde wegfallen. Die Dampfschiff-
unternehmungen sind gehalten, durch das Betriebspersonal periodische Ue-
bungen mit den Rettungsapparaten vornehmen zu lassen.

Art. 29.  Ausriistung in Besug awf Maschine und Kessel.

Im Maschinenraum eines jeden Dampfschiffes sollen vorhanden sein:
a) die nétigen Schraubenschliissel, Werkzeuge, Dichtungs- und sonstigen
Betriebsmaterialien, sowie Reservestiicke, welche zur gewdhnlichen Instand-
haltung von Maschine und Kessel notig sind; b) ausser den zur Beleuch-
tung des Raumes notigen Utensilien ein bis drei mobile Lampen oder
Kerzen; c) cine metallene Kiste zur Autbewahrung gebrauchter Putzlappen,
deren Gesamtgewicht 20 4g nicht iibersteigen darf; d) eine Leck- und
eine Handpumpe (letztere sowohl als Leckpumpe, als zur Kesselfiillung ver-
wendbar) und dazu bei Schiffen von 100 Personen an moch ein Ejektor.

Art. 30. Einrichtungen und Apparale fiir den Dampfkessel.

Jeder Dampikessel muss mit folgenden Einrichtungen und durchaus
zuverliissigen Apparaten versehen sein: a) ein abschliessbares Speiseventil,
welches bei Abstellen der Speisevorrichtung durch den Kesseldruck ge-
schlossen wird. D) zwei Speisevorrichtungen, deren Betrieb von einander
unabhiingig ist und von denen jede fiir sich allein geniigen soll, um dem
Kessel die erforderliche Wassermenge zuzufilbren. Mehrere auf einem
Schiffe zusammenarbeitende Dampfkessel gelten hiebei als ein Kessel.
¢) zwei Vorrichtungen zur Erkennung des /asserstandes, von denen
mindestens die eine der iibliche Zeiger mit Glas ist; jede derselben muss
ihre besondere Verbindung mit dem Kessel haben, es sei denn, dass die
gemeinschaftliche Verbindung durch ein Rohr von mindestens 60 cmz2
lichtem Querschnitt hergestellt ist. Der festgesetste niedrigste Wasserstand
ist am Wasserstandapparate in unveriinderlicher Weise deutlich zu markieren.
d) zwei leicht zugiingliche und jederzeit bequem kontrollierbare herheits-
ventile, Inre Belastung darf nur so gross sein, dass sie beim Lintritt der
fiir den Kessel festgesetzten hochsten Dampfspannung  den Dampf ent-
weichen lassen. Bei Gewichtsbelastung ist das Gewicht genau zu fixieren

und bei Federbelastung die Maximalstellung zu begrenzen. e) ein vom
Heizerstand aus leicht zu beobachtendes, mit Absperrhahn versehenes
Manometer, an welchem die festgesetzte hochste Dampfspannung durch
eine leicht sichtbare Marke bezeichnet ist; sodann fiir einen oder mehrere
zusammen arbeitende, im Dampfraum mit einander verbundene Kessel ein
ebensolches Manometer auf Deck. f) eine Einrichtung zur bequemen An-
bringung des Kontrollmanometers — Kontrollhahn — mit Flantsche.
g) ein Abdampfrohr mit Abschliessung, um den Dampf im Bediirfnisfall
ins Freie abfiihren zu konnen, sofern das Abdampfrohr der Sicherheitsyentile
nicht den gleichen Dienst versehen kann. h) an jedem Admissionsrohre
unmittelbar bei seinem Austritt aus dem Kessel eine vom Verdeck aus zu
handhabende Vorrichtung zum ginzlichen Absperren des Dampfes von
der Maschine. i) an jedem neuen Kessel muss zudem in dauerhafter Weise
ein Schild mit dem Namen des Fabrikanten, des Erstellungsjahres und der
festgesetzten hochsten Dampfspannung angebracht sein.

Art. 31. Vorschriften belr. Schiffe mit anderen Motoren als Dampf.

Betreffend Bau, Priifang und Ausriistung der Motoren anderer als
mit Dampf betriebener Schiffe sind soweit gegenwiirtige Vorschriften nicht
anwendbar erscheinen, besondere Bestimmungen vorbehalten.

Art. 32—34 enthalten Bestimmungen iiber: die Eigenschaften des
Bedienungspersonals, die Stirke der Bemannung fiir die verschiedenen
Schiffskategorien und die Aufstellung der Dienstreglemente.

Arl. 35—36 iiber: die Einrichtung und Fibrung der Schiffsbiicher
und das Verhalten bei Ungliicksfiillen.

Art. 37. Dampfresseluntersuchung.

Die Priifung und die periodischen Untersuchungen der Dampfkessel
kénnen dem Schweizerischen Verein von Dampfkesselbesitzern, nach Mass-
gabe einer mit ihm zu treffenden Vereinbarung, iibertragen werden, in
der Meinung, dass es dem Eisenbahndepartement unbenommen bleibt, bei
diesen Untersuchungen mitzuwirken oder auch selbstindige Untersuchungen
vorzunehmen. Auf jeden Fall sind diejenigen vorgeschriebenen Unter-
suchungen, die nicht auch in den Statuten jenes Vereins vorgeschrieben
sind, durch das Eisenbahndepartement auszufithren.

Art. 38—40 bezichen sich auf die Enthebung von Erfiillung der
Vorschriften durch das Eisenbahndepartement in speziellen Fillen, die Auf-
hebung- gegenteiliger kantonaler oder interkantonaler Vorschriften, die De-
kretierung und Durchfihrung der Fahrordnung und Schiffspolizei seitens
der Kantone.

Art. 41 besagt schliesslich, dass fiir schon bestehende Schiffe eine
Frist bis zam 1. Juni 1898 eingeriumt wird, innerhalb welcher' den Er-
fordernissen der Bestimmungen der Art. 5—31 geniigt werden soll.

Aus dem IL Abschnitt, in welchem «Besondere Vorschriften fiir die
Schiffe mit regelmiissigcem und periodischem Personentransport»> niederge-
legt sind, ist Art. 60 iiber Landungsstellern hervorzuheben.

1. An den fir den regelmissigen Personenverkehr bestimmten Halte-
stellen der Dampfschiffe sind so/id gebaute Landungsbriicken zu errichten.

2. Das Eisenbahndepartement ist berechtigt, von den Dampfschifi-
unternehmungen da, wo es notwendig und passend erscheint, die Ein-
deckung der Warteriiume zu verlangen.

3. Kahnstationen sind fir den regelmiissigen Personenverkehr der
Dampfschiffe nicht zulissig; ausnahmsweise ist Kahndienst gestattet, wenn
die Landungsbriicken nicht beniitzt werden konnen.

A~

Miscellanea.

Ueber die Baufortschritte der Sibirischen Eisenbahn entnimmt
das Centrbl. d. Bvw. der Zeitschrift des russischen Wegebauministeriums
folgende Mitteilungen:

Auf der ersten Bauabteilung der westsibirischen Linie ist  die
Strecke von der Stadt Tscheljabinsk bis zur Stadt Omsk am Jrtischfluss
(793 4»2) mit Ausnahme einiger Stationsgebiiude soweit fertiggestellt, dass
bereits Ende August 1895 der Verkehr erdffnet werden konnte, *) anfiing-
lich nur fiir die IIT. und IV. Wagenklassen. Da inzwischen der Personen-
verkehr zugenommen hat, so beabsichtigt man 1896 auch die II. Wagen-
klasse einzustellen und Postziige, welche anfinglich nur zweimal wochent-
lich befrdert wurden, nunmehr viermal in der Woche verkehren zu lassen.
Die grosse Briicke iiber den Irtischfluss, welche in zwei gewdlbten Seiten-
6ffaungen und vier Mitteléfinungen auf steinernen, mit Hilfe von Pressluft
gegriindeten Pfeilern den Fluss mittels eiserner Fachwerkiriiger iiberspannen
wird, ist im Unterbau bis iiber Mittelwasser hergestellt. Auf der zweiten
Bauabteilung der westsibirischen Linie von der Stadt Omsk bis zum Fluss
Ob (618 kme Linge) ist der Oberbau soweit fertig gestellt, dass bereits
im Oktober 1895 Ziige bis zum linken Ufer des Ob verkehren konnten.
Der grosste Teil der Stationsgebiiude ist im Rohbau aufgefithrt. Auf
dieser Strecke sind alle kleineren Fliisse mit holzernen Balkenbriicken iiber-
spannt. Ueber den Ob bei Kriwotschekowo wird eine eiserne Briicke von
850 72 Gesamtlinge gebaut, welche nach dem gegenwiirtigen Stande der
Arbeiten mit Ablauf des Jahres 1896 beendet sein diirfte.

Auf der ersten Bauabteilung der meittelsibirischen Linie vom Ob
bis zur Stadt Krasnojarsk am Jenissei (767 4»z) sind siimtliche Erdarbeiten

vollendet, die holzernen- und Steinbriicken erbaut und die Stationsgebiiude

#) Vergl. Schw. Bauzeitung Bd. XXIV. S. 86.
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