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Unterhalt des Rollmaterials der schweiz.
' Eisenbahnen.

Ueber diese Materie hat der Bundesrat in seiner
Sitzung vom 3. Februar cine Verordnung erlassen. Die-
selbe schreibt den Bahnverwaltungen, abgesehen von der
amtlichen Untersuchung der Fahrzeuge vor deren Indienst-
stellung. regelmiissige, periodische Revisionen der Lokomo-
tiven und Wagen vor und ordnet die Untersuchungen und
Druckproben der Lokemotivkessel.

Bei den Lokomotiven sind diese Revisionen alle zwel
Jahre. spitestens aber nach durchlaufenen 30000 ki vor-
zunchmen, wobei bei Schnellzugs- ‘und Rangierlokomotiven
bis 0o ooo km gegangen werden dart.  Zahnradlokomotiven
miissen alljihrlich revidiert werden und es sind dieselben im
Anschlusse hieran einlidsslichen Bremsproben zu unterziehen.

Dic Eisenbahnwagen sind, abgesehen von dem sorg-
taltigen laufenden Unterhalte, criindlichen periodischen Re-
visionen zu unterziehen., bei welchem Anlasse dieselben ab
den Achsen zu heben und letztere genau auf Anbriiche etc.
zu untersuchen, sowie die Zug- und Stossapparate voll-
stindig und die Bremsen soweit nétig zu demontieren sind.
Diese Revision hat bei den Personen-. Gepick-, Bahnpost-
und Eilgutwagen ein Jahr nach der letzten Revision, spi-
testens aber nach jedesmaliger Zuriicklegung eines Weges
von héchstens 40000 km zu geschehen. Die Giiterwagen
sowie alle Wagen der Nebenbahnen sind nur alle zwei
Jahre grindlichen Revisionen zu unterziehen. Bei den Zahn-
Tad- und Seilbahnwagen gilt die gleiche Bestimmung wie
bei den Zahnradlokomotiven.

Das vollstindige Datum der letzten vorgenommenen
Revision, bezw. dasjenige der Indienstsetzung, soll beidseitig
an den Fahrzeugen deutlich angeschrieben sein. Dem tech-
nischen Inspektorate des Eisenbahndepartemens ist iiber die
ausgefiihrten Revisionen der Lokomotiven, Personen- und
Gepdckwagen nach Ablauf jedes Jahres ein Verzeichnis der
Revisionsdaten und der zuriickgelegten Kilometer einzureichen.

I'iir die Lokomotivkessel ist die Vornahme von Druck-
proben und inneren Revisionen vorgeschrieben. Die erste
Probe cines Lokomotivkessels ist in der Regel beim Erbauer
desselben in Gegenwart je eines Vertreters der Aufsichts-
behdrde, sowie der Bahn, flir welche der Kessel bestimmt
ist, vorzunehmen. Die Pressung ist zu wiederholen nach
grossern Reparaturen oder nachdem der Kessel 180000 i
durchlaufen oder héchstens fiinf Jabre im Dienst gestanden
hat. Die spidtern Proben {folgen sich in Abstinden von vier
Jahren oder von hochstens 120000 km. Zu diesen Proben
ist die Kesselverkleidung wegzunehmen und der Kessel mit
Wasser und mittelst einer hydraulischen Presse auf das
anderthalbfache des effektiven Arbeitsdrucks zu probieren.
Betrigt jedoch der Arbeitsdruck mehr als 10 Atm. so soll
der Probedruck denselben nur um 35 Atm. tibersteigen.

Innere Revisionen der TLokomotivkessel sollen jedes-
mal vorgenommen werden, wenn die Entfernung der Siede-
rohre dies gestattet. Jedenfalls aber ist eine solche, unter
Wegnahme aller Siederohre und griindlicher Reinigung des
Kesselinnern. acht Jahre nach Indienstsetzung des Kessels oder
spitestens nachdem derselbe 300000 km zurickgelegt hat,
vorzunchmen. Diese innere Revision ist spitestens nach je
sechs Jahren oder 240000 ki zu wiederholen.

Selbstredend konnen da, wo besondere Verhiltnisse
es angezeigt erscheinen lassen, von der Aufsichtsbehdrde
auch in der Zwischenzeit innere Untersuchungen und Pressun-
cgen von einzelnen Kesseln verlangt werden.

Behufs Feststellung der Identitdt ist jeder Lokomotiv-
kessel, an einer jederzeit ohne weiteres sichtbaren Stelle.
mit einer Nummer zu bezeichnen, welche auf demselben
so anzubringen ist. dass sie ohne merkliche Spuren zurtick

‘zu lassen nicht entfernt oder gedindert werden kann. Auf

dem Kessel, an einer vom Fihrerstand gut sichtbaren Stelle,
sowie auf dem Manometer, ist der zuldssige Arbeitsdruck,
in Atmosphidren ausgedriickt, deutlich und dauerhaft zu
markieren.
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Ueber die Untersuchungen und Druckproben wird je-
weilen ein Protokoll in zwei gleichiautenden Doppeln aut-
genommen. Im fernern sind iiber jede Lokomotive bezw.
iber jeden Kessel, seitens der Betriebsgesellschaft, in nach
Lokomotiven getrennt gchaltenen DBiichern Aufschreibungen
zu fiihren. 4. B.

Miscellanea.

Elektricititswerk an der Sihl. Die Direktion dieses Flekiricitiits-
werkes. welches die Orschalten aul dem linken Ziirichsee-Ufer mit Licht
und Kraft versorgen soll. hat iiber die Ausfithrung des hydraulischen und
elektrischen Teils der Anlage folgende endgiiltige Entscheidung  getroffen.

Fiir die erste Betriebsperiode gelangen drei Turbinen zur Auf-

stellung, welche bei einem mittlern Nettogefiille von ﬁ m und etwa 350
Touren in der Minute 430 P. S, entwickeln. Die Magnetkriinze der
Wechselstrommaschinen konnen unmittelbar anf die vertikalen Turbinen-
wellen gesetzt werden, von denen aus auch die Erregermaschinen mittelst
horizontal laufender Riemen ihren Antrieb erhalten sollen.

Als Verteilungssystem wurde das Zweiphasensystem mit vier Driihten
gewiihlt; die primiire Betricbsspannung soll 5000 Volt betragen, mit der
Bedingung. dass siimtliche Einrichtungen derart isoliert sein miissen, um
notigen Falls auch mit der bei Dreileiterbetrieb  resultierenden Maximal-
spannung von 7000 Volt arbeiten zu konnen.

Dic von der Centralstation an der Waldhalde bei Schonenberg
radizl auslaufenden Iauptleitungen, von denen einzelne bis 20 und mehr
Kilometer lang werden, erhalten sechs Driihte nebst Signalleitungen; da-
von sind je vier fiir die Kraftverteilung und zwei fiir die Beleuchtung be-
stimmt. Die Lichtleitungen konnen beliebig mit jedem Paar der gemein-
schaftlichen Sammelschienen oder mit jedem der drei Generatoren einzeln
verbunden werden.

Die Zweiphasengeneratoren werden so dimensioniert, dass sie beim
Gebrauch als einfache Wechselstrommaschinen in einer Phase anniihernd
die volle lLeistung der Turbine aufzunchmen vermégen. Die Geschwindig-
keitsregulierung der Turbinen wird awtomatisch, die Spannungsregulierung
dagegen von Hand erfolgen.

Die Erstellung der Turbinenanlage wurde der Aktiengesellschaft der
Maschinenfabriken von Escher Wyss & Cie., die elektrischen Einrichtungen
mit Ausnahme der IFern- und Verteilungsleitungen der Firma Brown Boveri
& Cie. in Baden iibertragen.

Die neue Floridsdorfer Verbund-Schnellzugs-Lokomotive. IZin ncue:
Schnellzugs-Lokomotiv-Typ der Floridsdorfer Maschinenfabrik, der im Auf-
trage der General-Direktion der osterreichischen Staatsbahnen nach dem
Entwurf des Ingenicurs der Staatshahnen Gélsdor/ gebaut und bereits
in Betrieb gestellt wurde, ist geeignet, das Interesse der Fachmiinner zu
crregen. Die neue Osterreichische Lokomotive ist gleich den beiden neuen
Gotthardbahn-Lokomotiven nach dem Verbundsystem gebaut. Die bei der
behordlichen Probefalirt auf der Linie Wien-Gmiind erreichte mittlere Ge-
schwindigkeit betrug innerhalh der 225 /472 langen Strecke von Neu-
Lengbach bis Sankt-P'dlten, welche Radien von 370—950 7z aufweist,
9o Az, wobei Anfahren und Anhalten inbegriffen sind, die Maximalge-
schwindigkeit war 125 472 in der Stunde. Die Kurven wurden mit einer
Geschwindigkeit von 100—106 A#z in der Stunde hei ruhigem Gang
durchfahren. Gleichfalls ergal die Probefabrt mit Zugsbelastung ecin ent-
sprechend giinstiges Resultat.  Bei 210 / Zugsgewicht wurde auf einer
Strecke von 10%0p konstanter Steigung eine Geschwindigkeit von 61 /fm
in der Stunde eingehalten, was einer Leistung von etwa II1oo P. S. ent-
spricht. Gelegentlich der Probefahrt zeigte sich ferner, dass dic Dampf-

erzeugung allen Anforderungen Geniige leistete.  Der Arbeitsdruck des

Kessels wurde bei regelmiissigem Funktionieren des Speiseapparats und bei
normaler Heizung mit Leichtigkeit auf 13 Atm. erhalten. Als schiitzbarer
Vorzug der Lokomotive ist auch das aussergewohnlich sanfte Anfahren
hervorzuheben, sowie der ungemein rasche Uebergang in die grosstmogliche
Geschwindigkeit. Die Distanz der Strecke Wien-Eger erforderte mit den
bisher thiitigen Maschinen eine Fahrdauer von mehr als 9 Stunden. Die
neue Schnellzugslokomotive yermag die Fahrt um 3 Stunden zu verkiirzen.

Ueber die Beseitigung einer Drehbriicke und deren Ersatz durch
cinen festen Ueberbau berichtete im Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin
in der Sitzung vom 11. Dezember vorigen Jahres Herr Regierungs- und
Baurat Rehbein. Es handelt sich um die im Zuge der Elbbriicke bei
Hiimerten auf der Linie Berlin-Hannover gelegene Drehbriicke, deren Aus-
wechselung durch einen festen eisernen Ueberbau von 36,3 7z Stiitzweite am
26. und 27. November v. J. vorgenommen wurde. Urspriinglich hatte
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man beabsichtigt, die Arbeit mittelst schwimmender d. h. auf Elbkiilinen

aufgestellter  Riistungen auszufithren, denen durch Auspumpen bezw. Ein-
lassen von Wasser die zum Abheben bezw. Niederlassen der Ueberbauten
srforderliche auf- und absteigende Bewegung erteilt worden wiire; ver-

sthiedene Umstiinde liessen jedoch das Verfahren fiir den vorliegenden Fall

nicht ratsam erscheinen.  Es wurde vielmelir cin festes Geriist neben  der

I

geschoben.

kenofinung errichtet, darauf der Ueberbau montiert und seitlich hiniiber-

Iiiir das Aus- und Einfahren der Briicke wurden 24 Stunden

gebraucht, eine verhiilmissmiissig lange Zeit. Wilhrend der Arbeiten war

der Giiterverkehr auf der Strecke eingestellt. die Personenziige hielten
lunter und vor der Briicke; die Passagiere mussten umsteigen und begaben
sich iiber einen dic Baustelle umgebenden Fussteig nach dem andern Uler.

Elektricititswerk der Stadt Schaffhausen. Der
Schalfhausen hat zu Anfang dieses Jahres iiber die Frstellung eines stidti-

und

Motorenbetrieb eine beschriinkte Konkurrenz erdffnet.

Stadtrat  von

schen  Elektricitiitswerkes  fiir - offentliche private  Beleuchtung  und

Als Kraltquelle stehen zwei Turbinen von je 3joo I'.S. zur Ver-

liigung, welche sich in der untern Wasserwerksanlage auf dem  linken

Rheinafer befinden.  Die voraussichtliche Kapacitiit der ausgebauten Anlage

wird auf goo Kilowatt geschiitzt, welche sich im ungefiihren Verhiiltnis

von Y5 und '/i aul Gliihlicht- und Bogenlichtbeleuchtung  bezw. Elektro-
motoren verteilen diirften.
Der

ot etwa 2 kme.

Radius des annithernd halbkreisformigen
Laut Pflichtenheft

Verteilungsgebietes

betrit sollen im Innern der Stadt siimt-

tiche Leitungen unterirdisch verlegt werden, wiihrend fiir die entferntern

Aussenquartiere isolierte und blanke Luftleitungen zulissig sind.

Eine aus den IHerren Dr. Amsler, Dr. Denzler, Prof. Dr. Gysel
Tugenieur Habicht und V. Troller bestehende technische Kommission ist
vom Stadtrat mit der Priifung und Begutachtung der Projekte beauftragt
worden.

Elektrische Kraftiibertragungsanlage an den Trollhédtta-Féllen in
Schweden. Dic Anlage eines grossen Kraftiibertragungs-Werkes bel den
Trollhi Dic Vor-

arbeiten fitr diese Anlage. der nach «Engineering» eine Wasserkralt von

ta-Iillen wird von der schwedischen Regierung geplant.
ciwa goooo P S. zur Verfiigung steht, sind schon vor mehreren Jaliren

cingeleitet worden. 20000 P. S. sollen fiir zwei verschiedene Installationen

awsgenatzt werden.  Am Gulléfluss soll eine Kraftstation fiir 10000 . S,
errichtet werden; die 74 22° Wasser, welche per Sekunde fiir diese Leistung
notwendig sind. werden dem Gulls- und Topporenden-Fluss entnommen.
Nochdem das Wasser den obersten Gullifall passiert hat, wird dasselbe in
ein in Fels gehauenes Reservoir geleitet.  Dieses speist  eine Anzahl Tur-
Linen mittelst cines 235 »2z langen, chenfalls in Stein gehauenen Kanals
von I3 e Gefille.  Zur Installation gehéren elf Turbinen. die unabhiingig
von einander funkiionieren und deren Gesamtleistung, bei einem \Wasser-
verbrauch von 74 22% per Sekunde und einem Wirkungsgrade von 72.5 %/,
(ausschliesslich der cinen Reserve-Turbine) mehr als 10000 P. S. betriigt.
Die Spannung des Stromes, der durch Wechselstrommaschinen und Trans-
formatoren erzeugt wird, soll 15000 Volt erreichen.

Donaubriicke in Budapest.

Budapest stellen sich  der D. Bauztg. zufolge unvorhergesehene Schwieri

Dem Bau der Schwurplatz-Briicke in

keiten entgegen: denn die Ausfithrung des bei dem  internationalen Wett-
bewerh preisgekronten Fntwurfes der Maschinenfabrik  Isslingen (Kiibler,

Fisenlohr & Weigle) wiirde um fast zwei Millionen Gulden iiber den laut

Voranschlag  bereit gestellten  Kostenbetrag von  drei Millionen Gulden
hinausgehen.  Die Vollendung dieses Entwurfes innerhalb der niichsten
zwei Jahre, d. h. aul die Feier des tausendjihrigen Bestandes des ungari-

schen Reiches wiirde zudem bedeutenden Schwierigkeiten begegnen. Von
der ungarischen Regierung sind nun Massnahmen eingeleitet worden. um
Plan und Kosteniiberschlag einer Briicke mit drei Oefinungen aufzustellen.
Indessen haben die Budapester Fachkreise ihre Stimme dagegen erhoben,

da durch den Bau einer Briicke mit drei. Oeffnungen nicht nur die ort-

lichen Verkehrsverhiilo unbedingt leiden, sondern auch der Wasserab-

fluss sich ungiinstig gestalten und dadurch die Gefahr einer Ueberschwemmung

<
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nither riicken wiirde.  Ebenso wird der Gedanke einer Briicke mit zwei

Oeffnungen teils aus Konstruktions-. Verkehrs- und Zweckmi

sigkeitsgriinden,
teils aus dsthetischen Riicksichten verworfen.

Das grosste Fernrohr der Welt ist nunmelr der Yerkes-Refraktor
Das Objektiv bat niimlich einen Durchmesser
Das Fern-
In der Form

der Univers

iit zu Chicago.
von 4o encl. Zoll. also mehr als das bekannte Lick-Teleskop.
rohr selbst besteht aus Stahl und ist 18,6 72 lang. dhnelt
es einer Cigarre. sein Gewicht betriigt nicht weniger als 6ooo 4g: die
Situle, auf der das Fernrohr ruht, ist 12,9 2z hceh, das Objektiv be-
Wird das

Instrument geneigt. so ist die Einrichtung getroffen. dass der ganze Fuss-

findet sich, in senkrechter Stellung, 21,6 22 iiber dem Boden.
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boden auf hydraulischem Wege gehoben und gesenkt werden kann.  Die

Beleuchtung der Kreise und Hiltsapparate geschieht durch clektrisches Lichi,

wie iberhaupt alle Ablesungen und Bewegungen des Fernrohres mittelst

elektrischer Vorrichtungen erreicht werden. so dass der Beobachter semen

Platz nicht zu verlassen braucht. Die Leistungen dieses neuen Riesen-

teleskops. das von Mr. d/earn G. Clark 7zu Cambridge in Amerika gebaut

wurde, werden zweilellos bedeutende sein und man hofft auf iibmliche Ent-
deckungen, wie sie durch das bishier grasste Fernrohr der Lick-Sternwarte,
den 26-z6lligen Refraktor zu Washington und den 18-Zoller zu Chicago
gemacht werden konnten,
Langensche Schwebebahn.

Schwebebalin in Hamburg, von de

Ueber das Projekt ciner Langenschen

sen Genehmigung durch  den  dortigen

Senat wir nach Meldungen der deatschen Tagespresse kitrzlich Notiz ge-

nommen hatten, ist, wie uns von wohl informierter Seite mitgeteilt wird,

seitens der Behorde bisher ein Votum noch  nicht abgegeben

nannten
worden. Ilingegen ist in Berlin fiir den Bau ciner Langenschen Schwebe-

balin trotz des ablehnenden Verhaltens der Polizeibehdrde  Aussicht vor-
handen, di diec von der Stadiverwaltung zur Priifung  des Projekts cinge-
setzte Kommission den Beschluss gefasst hat, die Genehmigung der Schwebe-
bahn im sitdwestiichen Viertel der Stadt mit einer bis zum Treptower Park
fithrenden Linie, den stiidtischen Behdrden zu empfehlen.

Centrale Ziirichberg-Bahn in Ziirich.

dation durch Herrn Inspektor Ischiemer

Am 12. dies fand die Kollau-
und am 16. dies die Eroffnung
dieser elektrischen Strassenbaling welche den Bellevue-Platz mit der Umge-
bung der Kirche in Fluntern-Ziirich verbindet, statt.  Wir hoffen iiber dic
interessante Anlage. deren unweit der Kirche Fluntern gelegene Kraftstation
durch Dowson-Gas  betrieben  wird., unsern Lesern demniichst eine  aus-
fiithrliche Beschreibung vorzulegen.

Die Schwabenbergbahn bei Budapest, welche als Zahnradbahn
nach Riggenbachs System gebaut und betrieben. von Ofen nach dem aus-
sichtsreichen Schwabenberg fiihrt, ist von der Firma Lindheim & Cie. in
Wien um eine Viértelmillion Gulden erworben worden. Die neuen Besitzer
beabsichtigen, die Baln fiir den elektrischen Berrieh umzugestalten.

Die Eréffnung des Nordostseekanals soll im Monat Juni d. J.
statttinden.

Konkurrenzen.

Kornhausbriicke in Bern (S. 21 und 29 d. B.). Die Preis-

gericht durchberatenen und endgiiltig genebmigten Bedingungen fiir diesen

vom

Wetthewerb lauten wortlich wie folgt:
1. Es wird ein Wettbewerb fiir die Eingabe von I'liinen und Be-
Die P

welche auf Grund der nachstehenden Vorschriften und Bedingungen, sowie

rechnungen zur Ausfithrung der Kornhausbriicke erdffnet. ne,
der allgemeinen und speciellen Bedingnishefte auszufihren sind. haben sich
der Hauptsache nach an das von der stidtischen Baudirektion entworfene
Projekt 5a zu halten, von welchem den Konkurrenten ein Plan im Mass-
stab 1/500 nebst dem Plane eines Hauptpfeilers mit Bogenwiderlager im
Masstab 1/100 zur Disposition gestellt werden, Die Konkurrenten haben
eine verbindliche Offerte fiir die Ausfiibrung der Briicke einzureichen und
bleiben fiir dieselbe auf die Dauer von viet Wochen haftbar.

2. Es wird iiber die Planvorlagen und die Ausfiibrung folgendes
angefiihrt:

a) Ueber die Fundationen und Maurer- und Steinhawerarbeiten.
Die Art und Weise,

wie der Unternehmer die Fundationen auszufiihren gedenkt, muss angege-

Die Fundationen bestehen aus grossen Betonmassivs.
ben werden. Die Pfeiler und Widerlager diirfen ihrer Lage nach nicht
Die

des Turmpfeilers oben an der Schiittchalde und des Bogenwiderlagers auf

wesentlich von denjenigen in Projekt 5a abweichen. Fundationen
dem linksseitigen Ufer sind bis auf die Kiesschichte zu fibren und kann
hier der Druck awf den Fundationsboden bis 6 kg pro cm?® betragen.
Zur méglichsten Verhinderung von Bewegungen in der steilen Halde ist
dieselbe nicht an mehr Stellen fiir die Abteufung von Fundationen in An-
spruch zu nehmen, als dies im Projekt 5a der Fall ist. Das Widerlager

s in der alten

an der stadtseitigen Grabenpromenade kann auf breiter B
Auffiillung abgestellt werden. Der Druck auf den Fundationsgrund soll
jedoch hier nicht mehr als 2 Ag pro cme® betragen, und es ist darauf Be-
dacht zu nehmen, dass nachteilige Folgen ctwaiger eintretender Senkuugen
mit Leichtigkeit wieder gut gemacht werden konnen. — Am rechten Ufer
ist das Bogenwiderlager auf der Blocklehmschichte der Gletschermoriine
abzustellen. Der Druck auf dem Fundationsgrund der Blocklehmschichte

darf 5 kg pro cme* nicht iiberschreiten. Die Pfeiler im Rabbenthal, sowie

das rechtsseitige Widerlager der Briicke konnen aul dem Sandlehm abge-

stellt werden, Die Bodenbelastung soll aber hier hochstens 3 k¢ pro ci?
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