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5. Januar 1895.]

INHALT: Die Jubiliumsbriicke bei Hooghly in Ostindien (Ben-
galen). — Die Germania-Gruppe des neuen Deutschen Reichstagshauses zu
Berlin. — Weitere Ausdehnung der Kanalisation von Paris. — Miscellanea:
Telegraphic ohne fortlaufenden Draht. — Litteratur: Schweiz. Bau- und
Ingenieur-Kalender. Der Zeitung alog von Rudolf Mosse fiir das Jahr
1895. — Vereinsnachrichten: Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Verein:
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Auszug aus den Verhandlungen des Central-Komitees withrend des Jahres
1894. Protokoll der ausserordentlichen Delegiertenversammlung. Ziircher
Ingenieur- und Architekten-Verein.  Stellenvermittelung.

Hierzu eine Tafel: Die Germania-Gruppe des neuen Deutschen
Reichstagshauses zu Berlin.

Die Jubilaumsbriicke
bei Hooghly in Ostindien (Bengalen).

Dieses in den Jahren 18S82—87 ausgefiihrte Bauwerk,
dessen Name von der Erdffnung der Briicke im 30. Regie-
rungsjahr der Konigin von England herriihrt, gehért neben
der spater erbauten Sukkurbriicke iiber den Indus zu den
grissten Briickenbauten Ostindiens. Dasselbe zeichnet sich
namentlich durch cine originelle Gesamtanlage aus, sowie
durch die eigenartige Fundierungsmethode und die Auf-
stellung des ELisenwerkes ohne Gertiste, so dass eine kurze
Beschreibung desselben auch jetzt noch fiir die Fachgenossen
nicht ohne Interesse sein diirfte.

Fig. 1. Karte von Calcutta und Umgebung.
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Die nachfolgenden Mitteilungen verdanken wir zunichst
unserm  Kollegen, Herrn Ingenicur Fr. Graf in Winterthur,
welcher als erster Bauleiter bei diesem Unternehmen be-
schiftigt war und sich auch wihrend lingerer Zeit bei zwei
andern grossen Briickenbauten in Ostindien bethiitigte. Im
weitern durften die offiziellen Publikationen des Vereins der
englischen Civilingenieure vom Jahre 1888 (Minutes of Proceed-
ings of the Institution of Civil Engineers) beniitzt werden.
Dieselben enthalten eine von Herrn Bradford Leslie, Ober-
ingenieur der ,East Indian Railway ™ (einem Zoglinge Brunels)
verfasste, ausfiihrliche Monographie dieser Briicke, welche
von diesem hervorragenden Fachmann entworfen wurde und
der auch die Oberaufsicht tiber die siimtlichen Bauten ausiibte.

Allgemeines. Der Ganges, welcher am Himalajage-
birge entspringt, und den nérdlichen Teil Ostindiens durch-
fliesst, teilt sich in seinem untersten, deltaartig ausgebildeten
Stromgebiete in eine Anzahl anndhernd paralleler Wasser-
laufe. Einer der bedeutendsten, westlich gelegenen ist der
Hooghlyfluss, an welchem die Hauptstadt Calculfa, ungefahr

150 ki vom Meer entfernt, liegt. Von dieser Stadt aus
erstrecken sich innordwestlicher und nordéstlicher Richtung
die Linien zweier Iisenbahngesellschaften, der ,FEast Indian
Railway® (E. I. R.) und ,Eastern Bengal State Railway*
(E.B. S. R.), die. durch den [Hooghly getrennt, bis vor Er-
bauung der betreff. Briicke ohne direkte Verbindung waren,
indem in Calcutta seit 1875 nur eine Schiffbriicke fir den
Strassenverkehr besteht (siche vorstehende Karte Fig. 1). In-
folge eines idltern Vertrages zwischen der englischen und fran-
zbsischen Regierung durfte nidmlich vom Meere bis zu der
franzdsischen Besitzung Chandernagore, unterhalb der Stadt
Hooghly. keinc feste Briicke ohne einen Durchlass fiir die
Kriegsschiffe erbaut werden. Dieser Umstand war fir die
Wahl der Ueberbriickungsstelle zur Verbindung der beiden
Bahnnetze massgebend, indem dieselbe naturgemiss oberhalb
Chandernagore gesucht werden musste. Da ferner die von
Calcutta aus nordlich auf beiden Seiten des Hooghlyflusses
gelegenen Eisenbahnlinien bis Hooghly und Naibati ungefihr
parallel laufen und in' kiirzester Distanz von einander ent-
fernt sind, ebenso zwischen diesen beiden Stationen der
Fluss eine ausnahmsweise geringe Breite von etwa 370 m
besitzt, wurde diese Stelle zur Ueberbriickung gewiihlt.

Die Stadt Hooghly mit etwa 30000 Einwohnern be-
sass vor Jahrhunderten eine gréssere Wichtigkeit als Calcutta;
indem die englischen Handelsschiffe bis dort hinauf gelangen
konnten. / Seitdem ein Seitenfluss des Hooghly, der Damudor,
sich ein Dbesonderes Rinnsal in siidlicher Richtung ausgebil-
det und das in der Karte punktiert bezeichnete verlassen
hatte, veriinderte sich auch teilweise das Regime des Haupt-
flusses.  Die Strecke zwischen Calcutta und Hooghly ver-
sandete wegen verminderten Wasserzuflusses und konnte fiir
die tiefgehenden Schiffe nicht mehr bentitzt werden. Immer-
hin ist seither die Schiffahrt fir die kleinern Flussdampfschiffe
und die Boote der Eingebornen um so bedeutender gewor-
den und machte es wiinschbar, dass eine Briickenkonstruktion
gewdhlt wurde, bei welcher ein Einbau von Geriisten in
die Flussohle vermieden werden konnte. Ausserdem be-
standen die obersten Schichten derselben aus weichem, be-
weglichem Schlammsand von stellenweise betriichtlicher
Michtigkeit.  Auch die Springfluten, welche alljihrlich im
Miérz und September in eciner Hohe bis zu 5 m und mit
einer Geschwindigkeit von etwa 2 m per Sekunde eintreten,
hitten die Erstellung eines Briickengeriistes nicht gestattet.

Die Gesamtanordnung des Bauwerkes ist aus Fig. 2
ersichtlich und es geht aus dem Querprofile des Flusses
hervor. dass-sich der Stromstrich in der Nihe des recht-
seitigen Ufers befindet und die mittlere Wassertiefe daselbst
etwa 20 m betrdgt. Gegen das linke Ufer flacht sich das
Flussbett allmahlich ab und ersteres liegt so tief, dass es
den Hochwasseriiberschwemmungen ausgesetzt ist. Fir die
Wah! des Briickensystems und die ;»\nordnung der Pfeiler
war nach obigen Ausfihrungen bestimmend, dass im Interesse
der Schiffahrt moglichst wenige Oeffnungen vorhanden waren
und kein Pfeiler in den tiefern Teil des I'lusses placiert
wurde. Die Fundierung wire in diesem Falle der gréssern
Wassergeschwindigkeit wegen schwieriger gewesen und die
Schiffahrt, welche namentlich diese Flusshilfte beniitzte, da-
durch beeintrichtigt worden.

Aus diesen Erwidgungen resultierte ohne weiteres, dass
die Briicke nicht mehr als zwei Ocffnungen erhalten konnte,
und nachdem ein Vorprojekt des Herrn Leslie vom Jahre
1881, wonach dieselben mittelst Bogenkonstruktionen tiber-
spannt worden wiren, nicht genehmigt wurde, kam sein
abgednderter. vorliegender Entwurf zur Ausfiihrung.

Bei den betréchtlichen Spannweiten von etwa 183 m
wire die Erstellung eines einzelnen Mittelpfeilers wegen der
grossern Kosten und schwierigen Aufstellung nicht geboten ge-
wesen. Es empfahl sich dagegen eine andere Kombination, wo-
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