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Hauptstrom abgezweigten elektrischen Strom in Thitigkeit
gesetzt wird. Bei schwachbesetzten Ziigen lisst sich die
Geschwindigkeit bis auf 8o km in der Stunde steigern. Der
Kontakt mit der Luftleitung wird durch eine Sohle aus
Messing von 6o em Linge und 18 on Breite bewerkstelligt,
welche mit der Lokomotive durch ein biegsames, mit Ge-
lenken versehenes Verbindungssystem in Zusammenhang
steht.  Letzteres passt sich jeweilen selbstthitig allen Ver-
dnderungen der Bahnstrecke und Luftleitung an.

Die Luftleitung, durch welche der Strom den Motoren
zugeflihrt wird, besteht aus zwei z-formigen Eisenschienen

Die Beleuchtungsanlage besteht aus acht Generatoren zur
Speisung von 50 Bogenlampen, System Thomson-Houston,
und aus zwei Wechselstrommaschinen fiir die Speisung der
Glihlampen, die den Tunnel beleuchten. Die Generatoren
fir das Bogenlicht werden durch zwei Compound-Maschinen
Armington & Sims von je 2350 P. S. bethiitigt. Zwei andere
dhnliche Maschinen treiben die erwihnten beiden Wechsel-
stromdynamos, die den Strom fiir die im Tunnel instal-
lierten 2000 16 kerzigen Gliithlampen liefern.

Die ersten Versuche mit einer derartigen elektrischen
Lokomotive der General Electric Co. haben ecine den An-

Fig. 4.

von 10 mm Dicke, die auf ein Blech von 6 s Dicke und
30 cmn DBreite vernietet sind und eine Art Rillenleitung
biiden, in deren nach unten gewendetem Spalt der Schleif-
kontakt lduft. Unter freiem Ilimmel ist dicse Leitung an
0.50 m hohen eisernen Sidulen befestigt, wihrend sie im
Tunnel ungefihr 5,25 m tiber der Schienenoberkante an der
Wélbung desselben angebracht ist. Das Gebiude der an
einem Endpunkt der Linie gelegencn Centralstation, von
welcher die Lokomotiven gespeist werden, hat eine Gesamt-
linge von 96,50 m. Das 29,50 m lange und 20.50 m breite

Elektrische Lokomotive. Seitenansicht.

forderungen entsprechende Leistungsfahigkeit der Motoren
ergeben und es hat sich auch gezeigt, dass die Stromzu-
fihrung auf der unterirdisch verlaufenden Strecke bei der
geschilderten Anordnung keine Schwierigkeiten bietet. Um
die Verunreinigung der elektrischen Verbindung durch Staub
und Rost zu verhindern, hat sich allerdings als notwendig
erwiesen, jeden Kontakt mit einer Reinigungsvorrichtung
auszurtisten.  Die General Electric Company hat sich ver-
pflichtet, die ganze Anlage fiir eigene Rechnung und unter
cigener Verantwortlichkeit fertigzustellen und der Bahn-

Fig. 5

Kesselhaus umfasst eine Generatoranlage von 12 Kesseln
fir je 250 P.S., die in sechs Batterien angeordnet sind.
Die Kessel stammen aus den Werkstitten der »Abendroth
and Root Manufacturing Co.“

Der 67 m lange und 17 m breite Maschinensaal ist
in zwei Gruppen eingeteilt, deren eine fiir die Krafterzeugung
dient, wihrend die andere zur Erzeugung des Beleuchtungs-
stromes bestimmt ist. In der Kraftabteilung arbeiten fiinf
direkt gekuppelte Compound - Tandem - Motoren . System
Reynolds-Corliss, von einer Leistung von 700 P.S. Die-
selben treiben direkt eine zehnpolige Dynamomaschine,
welche 110 Umdrehungen in der Minute macht und 500 kw
bei 700 Volt Spannung liefert.

Llektrische Lokomotive. Rollwagen,

gesellschaft das Recht eingerdumt, erst dann davon Besitz
zu nehmen., wenn die Installation nach allen Richtungen
einen befriedigenden Betrieb gewiihrleistet.

Miscellanea.

Schwurplatzbriicke in Budapest. Bekanntlich ist die Ausfilhrung
des an erster Stelle preisgekronten Entwurfes der Maschinenfabrik Esslingen
fiir eine Schwurplatzbriicke in Budapest aus Griinden finanzieller Natur in
Frage gestellt*). In dieser Angelegenheit hat nun am 22. d. M. unter

#) Vide Bd. XXV, S. 48.
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dem Vorsitz des Ministerprisidenten Binfly eine Enquéte stattgefunden, der
neben den Vertretern der interessierten Ministerien, mehrere hauptstidtische

Abgeordnete, sowie Representanten des Mag istrats und der technischen Be-

horden der Stadt beiwohnten. Die Besprechung sollte eine Klirung der
Ansichten dariiber ergeben, ob im Princip die von der iiberwiegenden
Mehrzahl der Techniker geforderte Eindffnungsbriicke oder die urspriinglich
vorgeschene Briicke mit drei Oefinungen zu empfehlen sei. Die Stimmung
der Majoritiit der Versammluug war entschieden fir die Einoffnungsbriicke,

withrend nur wenige der Anwesenden, vornehmlich stidtische Abgeordnete

isthetischer

Bedenken gegen die Briicke mit einer Oeffnung unter Betonung
Riicksichten geltend machten. Anderseits erkliirten die siimtlichen Vertreter
der betreffenden Ministerial-Ressorts iibereinstimmend, dass auf Grund der
von kompetenten Fachmiinnern vorgenommenen Untersuchungen nur die

it und Zweckmi keit,

Einéfmungsbriicke vom Standpunkt der Sicherh

namentlich mit Riicksicht auf die Wasserstauungs- und Eisgangsverhiltnisse

in Betracht kommen konne. Entsprechend diesen Erklirungen iusserte
sich auch der Minist. rpriisident, welcher bemerkte, dass die Regierung selbst
beziiglich der technischen Seite der Frage bereits zu ciem festen Ent-
schlusse gekommen sei und zwar habe sich dieselbe fiir den Bau der Briicke
mit einer Oeffnung cntschieden. Iis handle sich also nur noch darum,
wie die Deckung fir die Mehrausgaben, welche die riicke mit einer
Oeffnung erfordert, beschafft werden soll, da von jenen Geldquellen, welche
durch Gesetz vom Jahre 1893 fiir diese Zwecke angewiesen wurden, auf
die Schwurplatzbriicke nur etwa 3 Millionen fl. entfallen, withrend dieselbe
mit einer Ocffnung etwa 4%z Millionen kosten werde. Im Uecbrigen ist
die Regicrung geneigt, alles aufzubicten  zur Bescitigung der in dieser
Beziehung bestehenden Schwierigkeiten, um mit dem Bau der Briicke im
Frithjahr 1897 beginnen zu konnen, Auf die Anregung, dem Parlament
in einer Gesetzesnovelle eine beziigliche Vorlage zur Bewilligung der Mehr-
kosten zu unterbreiten, erwiderte der Ministerpriisident, dass er noch nicht
in der Lage sei, ein fiir die Regierung bindendes Versprechen abzugeben
und nach abermaliger, reiflicher Erwigung der gehiorten Ausfithrungen, die
ganze Angelegenheit dem Ministerrat zur Beschlussfassung unterbreiten werde

Der transatlantische Verkehr. Nach eciner Mitteilung des «Engi-
neering» stellte sich der Personenverkehr von europiiischen Ilifen nach

New-York im Jabre

Kajiiten- Zwischendeck-

Reisende Passagiere
1891 auf 105023 445 290
1892  » 120991 388 480
1893 « 121829 364 700
1894 > 92 561 188 164

Dieser Verkehr vollzog sich auf 879 Dampferfahrten, 96 weniger
als im Vorjahr,

Von 1893 auf 1894 ist also die Zahl der Fahrten um 11%, dagegen
die Zah!l der Kajiitpassagiere um 24°/0 und diejenige der Zwischendeck-
passagiere sogar um 48%/o zuriickgegangen.

Diese scharfe Abnahme im Verkehr hat besonders die zwei deutschen
Transportgesellschaften betroffen, welche hauptsiichlich in Betracht kommen.
So ist bei der H(zmbzz;gl'&c/z-A;/ze’rz%ﬂ/u'yf/lﬂ;z Packetfalhrt- Aktien- Gesell-
schaft die Zahl der Zwischendeckreisenden von 75835 im Jahr 1891 auf
18463 im Jahr 1894 zuriickgegangen, wihrend die Zahl der Kajiitreisenden
im verflossenen Jahr 9594, d. h. 3500 weniger als im Vorjahr betrug. Der
Norddentsche Lloyd, der unter allen transatlantischen Linien riicksichtlich
der Kajiitreisenden an  dritter Stelle und fiir die Zwischendeckpassagiere
an zweiter Stelle stand, filhrte 12049 Kajiitreisende, nahezu 4000 weniger
als im Jahr 1893 und 3700 weniger als im Jahr 1892 nach Nordamerika;
die Zahl der Zwischendeckpassagiere, welche in den Jahren 189I, 1892
und 1893 zwischen 65000 und 68 000 sich bewegte, ging sogar auf 19927
suriick.  Wiihrend die Dampfer des Jahres 1893 durchschnittlich 320 Kopfe
beforderten, sank diese Zahl 1894 auf 190.

Die englische Cunard-Linte steht, was die Zahl der Kajiitreisenden
anbelangt, an erster Stelle. Sie fihrte 1894 18362 solcher Passagiere
gegen 18462 im Jabr 1893 und 2300 bezw. 3600 mehr als im Jahr 1892
und 1891 fiir Zwischendeckpassagiere, deren Zall 19175, etwa 6000
weniger als 1893 betrug, rangierte diese Gesellschaft an dritter Stelle.

Die Admerikanische Linie kommt mit 133560 Kajiitpassagieren an
sweiter Stelle, Die Abnahme gegen den besten Rekord, 140069 im Jahr
1892, ist gering. Die White Star-Linie ist dagegen mit II 520 Kajit-
reisenden im Jahr 1894 gegen 13327 im Jabr 1893 und 14023 im Jahr
1892 ebenfalls stark zuriickgegangen; fiir den Auswandererverkehr stand
sie mit 20898 an der Spitze.

Die ZFranszisisch-Transatlantische Linie hat ebenfalls gelitten.
Die Fahrzeuge dieser Gesellschaft benutzten im verflossenen Jabr 7490

Kajiitpassagiere und 9589 Zwischendeckler ¢
g 3

egen 10205 Kajilitpassagiere im

r 1801. Die Red-Star-Linie
- und 8600 Zwischendeckpas

Jabr 1893 und 25812 Zwischendeckler im Jah

beforderte 4513 K

giere, mithin eine

Abnalime um 2300 bezw. 15800 Passagiere. Die hollindischen Linien
haben ebenfalls in ihnlicher Weise gelitten, auch die von Glasgow aus-
gehenden Linien, welch letztere 8025 Kajiit- und 9346 Zwischendeck;
passagiere benutzten, d. h. etwa 4000 bezw. 10000 weniger als in sonstigen
Jahren. ¥
Ueber Sicherungsarbeiten im kapitolinischen Hiigel zu Rom be-
richtete im Berliner Architekten-Verein Herr A%is/er, der als technischer
Attaché der deutschen Botschaft an deren Ausfihrung teilgenommen hat.
Die Arbeiten wurden, Wie wir einem Referat der D. Bauztg. entnehmen,
sum Schutze der Gebiiude der Deutschen Botschaft ausgefiibre, die sich aus
dem ecigentlichen Botschafisgebiiude, dem alten Palazzo Caffarelli, dem
archiiologischen Institut, dem deutschen Hospital, der Wobhnung des Geist-

lichen und verschiedenen Nebengebiiuden zusammensetzen.  lis zeigten sich

bei Neuausfiihrungen mehrfach Senkungen, die namentlich gefahrdrohend
wurden, als der Turm des alten Palazzo erhoht wurde. Als Ursachen
dieser Senkungen ergaben sich Hohlungen im Innern des Hiigels, die bei
der vergrosserten Belastung ihrer Decke in Bewegung gericten, Diese
[ohlen oder Grotten, deren Gesamtfliche unter dem Botschaftsgebiiude
rund 1300 7222 betriigt, sind teils natiirliche Hohlriume in dem vulkanischen
Gestein, dem Tuff, aus dem der Hligel grosstenteils besteht, teils ehemalige

Steinbriiche, deren Eir

dinge spiiter wieder verschiittet und vergessen wur-

den. s fanden sich Hohlen von 20 22z Tiefe vor. Durch Abtiufung aus-
gemauerter Schiichte ging man an mehreren Stellen bis auf die Sohle dieser
Grotten hinab und gelangte dann durch Stollen in die verschiedenen Hoh-
lungen, deren Decken und Wiinde mit Bogen versteift und deren morsche
Pfeiler mit kriftigem Mauerwerk verstirkt wurden. Besonders  schwer-
belastete Mauern der iiber den Hohlen stehenden Gebiude wurden voll-
stiitndig durch von unten aufgefiihrte Fundamente unterfangen, die demnach
teilweise Dbis zu 20 »z Tiefe hinabreichen. Siimtliche Grotten wurden als-
dann untereinander verbunden, so dass man sic begehen und stets beauf-
sichtigen kann. Dicse allerdings mit erheblichen Kosten verkniipften Siche-
rungsarbeiten, die vor einigen Jabren beendet worden sind, haben sich
bisher bewiihrt; weitere Bewegungen sind seitdem nicht eingetreten.

Schweizerischer Bundesrat. Nachdem die vereinigte Bundesver-

sammlung am 12. Dezember zum Bundesprisidenten IHerrn A. Lachenal

und zum Vicepriisidenten Herrn Dr. A. Deucher gewiihlt, bat der Bundesrat
in seiner Sitzung vom 23. Dezember die Departemente fiir das Jahr 1896
unter seine Mitglieder folgendermassen verteilt:

Vorsteher: Stellvertreler:

Departem. des Auswiirtigen: Herr Bundespriis. Lachenal (Deucher).
Departement des Innern: »  Bundesrat  Ruffy (Zemp).
Justiz- u. Polizeidepartement: » » Miiller (Ruffy).
Militirdepartement: » » Frey (Miiller).
Finanz- u. Zolldepartement: » > THauser (Frey).
Industrie- u. Landwirtschaft:  » » Deucher (Lachenal).
Post- und Eisenbahndepart.:  » » Zemp (Hauser).

Elektrische Vollbahn Meckenbeuren-Tettnang. Am 3. d. M. wurde
die von der Lokalbahn-Aktien-Gesellschaft Miinchen erbaute elektrische Voll-
bahn Meckenbeuren-Tettnang (Wiirttemberg), die sich direkt an die Haupt-
bahn Ulm-Friedrichshafen anschliesst, eroffnet. Die Linie Meckenbeuren-Tett-
nang ist die erste elektrische normalspurige Vollbahn Deutschilands fiir den
Sffentlichen Personen- und Giiterverkehr, auf welche die Giiterwagen der
Hauptbahn iibergehen. Mit der Bahnanlage ist die elektrische Beleuchtung
der Stadt Tettnang und die Abgabe von Kraft fiir den Motorenbetrieb
verbunden. Die Projektierung und Bauleitung der elektrischen Anlagen
erfolgte den Miinch, N. N. zufolge durch Herrn Oskar v. Miller, die
elektrischen Maschinen und Motoren wurden von der Maschinenfabrik
Qerlikon geliefert.

Eine Hohe von 4698 7z erreicht die im Jabre 1893 vollendete
« Ferrocarril Central del Peru», welche die Anden iiberschreitend, die
Seestadt Callao mit Oroya auf eine Entfernung von 219 ke verbindet.
Die grosste Steigung der Bahn ist 4 9o, der kleinste Halbmesser 118 2.
170 k#zz vom Ausgangspunkt der Linie in einer Hohe von 46935 77z passiert
die Bahn den 1095 7z langen Gallera-Tunnel, der 48 47z von Oroya
nahezu 1000 272 hoher als dieser Endpunkt der Bahn gelegen ist. Ausser
dem Gallera-Tunnel durchfihrt die Bahn noch 56 am westlichen Abhang
des Gebi
neun ungefilhr 4300 7z . M. liegen.

Die 5000 ste Lokomobile hat kiirzlich die Maschinenfabrik und Kessel-
schmiede von R. Wolf in Magdeburg-Buckau verlassen.

befindliche Tunnels, von denen sieben 3600 77z @ M. und
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